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1. Wstep
1¢1. Przedniot i cel badan

’

Przedmiotem badaf byty 3 szt. silnikdéw elektrycznych typu PCBK-94-60

o nr nr fabr, 02, 03, O4 w wykonaniu specjalnym produkcji WZME "WAMEL",
Celem badah bylo sprawdzenie silnikdéw na dziatanie atmosfery korozyjnej
zgodnie z wymaganiami pkt 2.30 UTO-80/ZPMiAE/M9-081 i pkt 3.43 Publikacji
11/P? PRS z 1982 r./ przepisy PRS z 1975 r. zostaly uniewaznione/.

1.2. Dokumenty bedace podstawa badad

- Warunki Techniczne Odbioru WTO-~-80/ZPHMiAE/1HM9-084
Przepisy Klasyfikacji i Budowy Statkdw Morskich PRS z 1982 r.

Przepisy PRS z 1982 "Prdéby Srodowiskowe wyposazenia statkéw" Publikacja
nr 11/P

Dokumentacja techniczna nr 026

Pismo WZME WWAMEL" nr NJ/1235/86.

2, Prdéba na atmosferg korozyjng

Prébeg przeprowadzono zgodnie z pkt 3.13 publikacji 11/P PRS z 1982 r. "Préby
$rodowiskowe wyposazenia statkow" /UTO ZMPiAE-19-081 pkt 2.30 i 4.4,25H/.
Bilniki umieszczono w komorze solankowej, w ktdrej w ciggu 95 h nieprzerwa-
nie rozpylano 5% roztwdr chlorku sodu /czysty chlorek sodu rozpuszczony w
wodzie destylowanej/. Temperatura w komorze wynosilta 35.1200.

Po prdobie silniki plukano w bieZgcej wodzie przez 5 minut, a nastgpnie w
wodzie destylowane]j.

Po 1q-godzinnym okresie regeneracji silniki poddano ogledzinom,

3. Wyniki ogledzin

W wyniku ogledzin stwierdzono:

w silnikach nr nr 02, 03 i 0O4:

- uszkodzenie lakieru, ktéry stanowi tlo tabliczki znamionowej /czgéé D~-020-
~0000,04 wyk., III/

- nieznaczne $lady korozji na ostrych krawedziach nakretki M3 /poz.15/,
podktadki sprezystej /poz.14/, nitokolkdéw /poz.22/ i zawleczek

- ubytki powloki ocaronnej na koncdwkach /mosigznych/ przewodu elekirycznego
/cz. BE204-4200-01/ i przewodu szczotki.

Ponadto stwierdzono:

w silnikach nr 03 i Ok
- ciemne plamy na powierzchniach koficdw sprezyn dociskowych szczotki




- kadmowanych czedci stalowych - grubosé warstwy 15 pm

-2

~ pojedyncze ciemne plamy punktowe na powierzchniach lozysk tocznych

- nacieki korozyjne na segmentach wirnika i powierzchniach szczotkotrzymacza,
ktdére mozna bylo usungé przez wielokrotne przemycie wods.
Nacieki powstawaly w weZle polaczenia gwintowepo szczotkotrzymacza /kodcdwki
przewoddw elektrycznych z mosigdzu oynowanego, wkret M3 2z mosigdzu niklowane-
go, podktadki ptaska i sprezysta stalowe kadmowane, korpus szczotkotrzymacza
z mosigdzu niklowanego/.

W silniku nr 03:

- dwa male punkty korozji na ostrych krawgdziach /niedoktadnie pokrytych lakie-

rem/ tarczki wywazajgcej /czeéé E-021-2000-03/.

4, Uuwagi dodatkowe

Niezaleznie od wyzej przedstawionych wynikdw ogledzin stwierdzono:

- w silniku nr O3 pekniecie pierscienia osadczego 26W /poz.19/

- w silniku nr O4 peknigcie podkladki ustalajacej /cz. E-311-0000-01/.
Kruchosé podkladki i pierécienia zostala spowodowana najpravwdopodobniej nawo-
dorbwaniem materialu w procesie kadmowania, po ktdrym nie przeprowadzono
zabiegu Yodwodorowania®.

Dokumentacja silnikdéw nr 026 przewiduje stosowanie:

- wkretdw mosieznych niklowanych

- podktadek plaskich i spreZynujgcych stalowych kadmowanych

-~ nakregtek stalowych kadmowanych

- koficédwek przewoddw elektrycznych mosigznych cynowanych -

- obuddw szczotkotrzymaczy mosieznych niklowanych

~ niklowania czgéci mosieznych - grubo§é warstwy 12 um,

W celu zabezpieczenia przed powstawaniem ognisk korozji /np. zaobserwowany
naciek korozyjny w weZle polaczenia w szczotkotrzymaczu/ naleZy rozwazyé stoso-
wanie nakretek, podkladek, wkrgtdw 1 kofdcdwek staibwych pokrywanych powlokg
cynkowg lub kadmnowg o grubusci 48’um.

Stosowane powloki niklowane na niektdrych elementach sg powlokami bardziej
dekoracyjnymi niz zabezpieczajacymi przed korozyjnym dzialaniem mgly solnej.
Przepisy PRS z 1982 r. "Klasyfikacja i budowy statkéw morskich" rozdz. XIII
pkt 8.5 "Ochrona elementbéw konstrukcji metalowych mieszanych" zalecajs stosowa-
nie pokrycia‘érub, nakretek, podkiadek powlokg kadmowg o grubosci 48 Jun, a

w przypadku stosowania réznych materialdéw - stosowanie materialu izolacyjnego.




5. Orzeczenie

W oparciu o przepisy PRS p,3.13 Publikacja 11/P "Préby Srodowiskowe wyposaZenia
statkéw", ktére dopuszczajg $lady korozji tylko na ostrych krawedziach

mozna uznaé wyniki badan silnikéw typ PCBK-94-60 o nr nr 02, 03 i O4 na dziala-
nie atmosfery korozyjnej za pozytywne, jednak w bieZgcej produkcji nalezy

uwzglednié uwagi podane w pkt 4 nin.sprawozdania.
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