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1. UWstep

Ninieijszy podrecznik przeznaczony jest dla operatora

automatyczneqo systemu rozrzadzania na staciji Lublin — Tatary oraz
dla sXuzby automatyki 1 telekomunikacii WDOKP ( szczegdlnie
rozdz. 3). Stanowi on uzupelInienie 1 rozszerzenie podrecznika
systemu TATARY - 86 dotychczas eksploatowanego ( dokumentacia
MERA-FIAP nr rei.né28, 1986r.), z uwaqi na dokonana integracieg
systemdw ASR i SKPS.
Zawiera on informacje o obsiudze 1 dziaXaniu systemu ZWH
(sterowanie zwrotnicami 1 hamulcami odstepowymi w strefie
podziaXowei gorki), ktérego przede wszystkim dotyczyly wprowadzone
zmiany. Podrecznik ten nie zawiera opisu napraw 1 konserwacii
zestawu mi kroprocesorowego. Instrukcje obsIugi pozostaXych
systemow wchodzacych w skiad systemu ASR, ktére wykonano w MERA -
PIAP sa przedmiotem oddzielnych opracowa’n ( dla systemu HAD
dokumentacja nr rej. 5399, 1985rok, a dla systemu SRZ dokumentacja
nr.reij. 5977, 1987rok ).

W niniejszym opracowaniu przyjeto nazwy poszczegolnych
systemw zgodnie z zaleceniem COBiRTK w Warszawie:

ASR — automatyczne sterowanie rozrzadem,

IWH — sterowanie zwrotnicami i hamulcami odstepowymi w strefie
podzialowei gorki ( dotychczas stosowano nazwe TATARY-86 ),

HAD — sterowanie 24 hamulcami docelowymi,

SRZ — system rejestracii zdarzef,

WDL — pomiar wolneij diugosci tordw kierunkowych,

SKPS — system kierowania praca staciji.
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2. 0gélna charakterystyka zintegrowanych_ systemow ASR_i_SKPS

System automatycznego sterowania rozrzadem ( ASR ) na stacji
Lublin - Tatary stanowia nastepujace mikroprocesorowe systemy:
IWH, HAD, WDL1 i 2 oraz SRZI, ktdore zostaly wykonane i oprgramowane
w MERA — PIAP w Warszawie.

Przesylanie informacii pomiedzy poszczegolnymi systemami

realizowane Jjest odpowiednimi Xaczami transmisji szeregowei, co

zostato schematycznie pokazane na rys.l.

W aktualnej wersji systemu (eksploatowanei od wrzefnia 1987 roku )

wykorzystywane sa nastgpujace pofaczenia:

- systemu SKPS z systemem ASR =za poSrednictwem ZWH, 2aczem
transmisji szeregowei pracuiacego w petli napieciowej z
szybkoscia 1266 bodéw ( Iacze nr 1) do przesylania informacii
w obu kierunkach,

—~ systemu HAD =z systemem ZIWH, Iaczem transmisji szeregowej
pracujacym w petli napieciowej z szybkoscia 2490 bodow (Iacze 2)
duvprzesylania wolnych diugosci tordw na zadanie ZWH,

- systemdw WDL1 i 2 z systemem HAD, Iaczem transmisii szeregowe]
pracujacym w petli pradowe] z szybkoscia 24006 bodow
(facza 371 3") do przesylania aktualnych wolnych diugofci torow,

— systemow ZWH i1 HAD z systemem SRZ, Xaczami transmisjl szeregowe]
pracujacymi w petli napieciowei z szybkoscia 2466 bodow
(facza 4° i 4") do retransmisii i rejestracii zdarzefn

zachodzgacych podczas eksploatacii systemow ZWH 1 HAD.

-
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Integracja systemdw ASR 1 SKPS ma istotne znaczenie w
eksploatacii automatycznego sterowania rozrzadem. System GSKPS5, w
aktualnej wersii, otrzymuie od systemu ASR informacie o stopniu
zapelnienia tordw kierunkowych 1 wylaczonych zwrotnicach lub
zmknigetych torach co umozliwia sporzadzenie karty rozrzadowe]
zgodnej ze stanem faktycznym gorki. Pnnadtﬁ SKPS otrzymuije dane o
realizacji rozrzadzania, odchylenia od karty, czasie rozpoczecia i
zakoficzenia rozrzadzania, przestawieniu wagonow co umozliwia
panowanie nad sytuacia w grupie torow kierunkowych.

System ASR, natomiast otrzymuje ocbecnie z SKFS sytuacijge pociagowa
na przybyciu, co znacznie ulatwia operatorowi zazadanie wliaSciwe]
ikarty rozrzadowei. Dodatkowo, w momencie restartu, system ASR Zada
z SKPS przesiania aktualnej daty i czasu astronomicznego co
pozwala mieé Jjednakowy czas we wspélnycﬁ dokumentach obu systemtw.
Ponadto do systemu ASR przesylane sa z SKPS (niezaleznie od trybu
pracy gérki) poijedyncze komunikaty dla operatora pulpitu o
poprawnosci dzialania urzadzeh transmisyjnych w systemie ODRA 1385

oraz komunikaty o przebiegu transmisjii informacii.
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3. System ZWH sterowania zwrotnicami_i_hamulcami_ odstepowymi

w strefie podzialowej gériki

W systemie automatycznego rozrzadzania system ZWH spelnia
role systemu nadrzednego. Zapewnia dialog operatora z sytemem oraz
posredniczy w wymianie informacii z 5KPS.

System ZWH, przede wszystkim, realizuje podstawowa funkcie systemu
ASR tzn. steruie praca gorki w strefie podziaXowejd zgodnie z
zadana karta rozrzadowa. Na podstawie informacii o ruchu i
wlasciwnsciach biegowych staczanych adprzegtw, dostarczonych
do systemu przez czuiniki umieszczone w torach 1 w oparciu o
istniejace pdiautomatyczne systemy, realizuje nastepujace funkcje
procesu rozrzadzania:s

— identyfikacija odprzegow,

- samoczynne nastawianie zwrotnic,

- sterowanie hamulcami odstepowymi.

W obecnej wersji zasadniczemu rozszerzeniu ulegifo zadanie
konwersacyinej obsiugi systemu (patrz rozdzial 4) natomiast
zadania odpowiedzialne =za sterowanie rozrzadzaniem wagonow

pozostaly nie zmienione.

Dla aktualnej wersjii systemu ZWH zapewnioma zostala
rejestracia zdarzen zachodzacych podczas rozrzadzania odprzegow.
Wszystkie informacie wysylane na monitor agperatora w trybie pracy
RECZ lub AUTD s zapisywane w pamigci z podtrzymaniem bateryijinym
przez system SRZ {(zestaw MSM—IMPOL). Spostb podiaczenia systemu
SRZ do systemu IWH zostal opisany w rozdziale 3.1 natomiast
dzialanie 1 obsiuga zostaly opisane w dokumentacji pt."Reijestracia

zdarzen automatvczneqgo systemu rozrzadzania na stacji

Lublin-Tatary", nr rei.5977,1987rok.
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3.1. Wymagania_sprzetowe i obiektowe systemu ZWH

System ZWH zapewnia peina automatyzacije rozrzadzania wagonow
pod warunkiem poprawnie dziatajacych wurzadzen obiektowych oraz
sprzetu mikroprocesorowego.

Wymagany sprzet mikroprocesorowy:
1) Zestaw INTELDIGIT-PI, ktéry stanowia:

— kaseta mikroprocesorowa z pakietami Jjednostki centralnei (na
bazie INTEL 898%), pakietami pamieci RAM i PROM oraz pakiety
sprzezenia z wrzadzeniami zewnetrznymi,

— szest kaset z pakietami sprzeZzenia sygnaiow weljsciowych i
wyisciowych systemu, )

— monitor ekranowy MV146464 1 klawiatura KSR,

2) Zestaw MSM-IMPOL o konfiguracii opisanej we wczesnied
wymienionej dokumentacji.

Wymagane urzadzenia obiektowe:

1) zintegrowany pulpit operatora rozrzadu,

2) przekainikowy system nastawiania zwrotnic,

3) péfautomatyczny system sterowania hamulcami odstepowymi.

Ponadto system ZWH wyposazony jest w pulpit symulacyino—testujacy,

ktdry umozliwia testowanie pakietdw zestawu Pl oraz oprogramowania

uzytkowego.

Podiaczenie sygnaléw gbiektowych do zestawu PI wykonane Jjest
na listwach zaciskowych w szafie znajdujacej sie obok zestawu
{dalej nazywanej Xacznica). Lacznica sygnalitw umozliwia doiaczenie
systemu ZWH do obhiektu lub do pulpitu symulacyinego przeXfacznikiem

TEST na piycie czolowei szatfy.
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Poza wymienionym sprzetem system ZWH wykorzystuie Jeszcze
monochromatyczny,semigraficzny monitor ekranowy MV2584,
umieszczony obok pulpitu operatora. Monitor jest Zradiem
informacji o pracy systemu i1 konwersaciji z systemem.

W aktualnej wersji informacie wysylane z systemu ZWH na monitor w
pulpicie operatora sa retransmitowane przez odpowiedni uklad V24
systemu SRZ. Dotychczasowy kanal transmisii szeregowej systemu ZWH
obsiugujacy monitor wykorzystano do dolaczenia systemu SRZ, tzw.
"czarnel skrzynki".Zastosowanie takiego rozwiazania przy
realizacii systemu SRZ pozwolilo uniknaé dodatkowego pakietu P5186
w zestawie 1 zmian w oprogramowaniu systemu ZWH. Parametry
transmisji pozostaly nie zmienione. Nalezy podkreslié, Aie w
przypadku awarii tych urzadzen, system ZhH realizuje
zaproiektowane funkcie sterujace , jed?nie operator rozrzadu
pozbawiony Jest informacili o przebiegu sterowania. W czasie
trwania wydruku zawartosSci "czarnej skrzynki” nie beda wysSwietlane
informacie na monitorze w pulpicie.

Ogdélna konfiguracia wymaganego sprzetu (systemu ASR) zostala
przedstawiona na rys.2.

Do obowiazkéw sXuzby automatyki 1 telekomunikacii WDOKP
nalezy zapewnienie peinej sprawnosci wymienionych urzadzen,
niezbednych do pracy systemu ZWH. Jedynie peina i wysoka sprawnasé
wymaganego sprzetu moze przynieifdé korzysci ekonomiczne wynikajace

z eksploatacil mikroprocesorowego systemu sterowania rozrzadem.

M
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3.2. Ogélna_charakterystyvka oprogramowania

Oprogramowanie zestawu INTELDIGIT-PI stanowia: oprogramowanie
podstawowe PI-88 oraz oprogramowanie uzytkowe ZWH, sterujace
procesem rozrzadzania. Rozmieszczenie poszczegdlnych moduléw
oprogramowania w pamieci zestawu FPI zostalc przedstawione na mapie

pamieci (rys.3).

PEPPH -—-—m-—mm e e e
System PI-B@ EPROM

10BFH J--r-r-----t o - c e e e e s e

tosom |-Tobltico gdresow przerwan i

20004 1 o4y systemu ZWH (moduly pata) RAM

JIHBEH o o o o e o e o e o i 2 o o i e 2 o

) RAM systemu PI-BO

4BBOH H----~--- - - e s e m e mm e m o m - -
System ZIWH ¢ moduly BEXTERA) EPROM

SUBEH

LOBEAH -

7OG0H -

TEHBBH o mm mm o e o e e o

B8BAFH 4---~-----emm s s e -
Qbsrar nteadresowalny

BBFAH J--------~----- e mm e mm e e o
System ZWH ( moduly coDE) EPROM

AGBEH

B@BGH -

CEaaH -

C92EH o e e e e

DﬁggH -—EBZEEE ““““““““““““““““““““““““““““““““
Tablice predkosci =zadanych

EGAAH 4-------rmmmmmmmm e e e

- FBGOH { ddresy urzadzen zestaww INTELDIGIT-FI
FFFFH 4 i i i i oo

Rys.3. Mapa pamieci zestawu mikrocesorowego INTELDIGIT-PI.

A
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Program systemu FPI-B8¢ zajmuje obszar 4kB pamieci i skfada sie
z nastepuijacych moduldw: restart systemu, monitor operatorski,
monitor przerwan, testy uwurzadzen zestawu PI, wielozadaniowy
koordynator czasu rzeczywistego oraz podprogramy 1 procedury
pomocnicze (wykolrzystywane rowniez przez programy uzytkowe).
Pozostale obszary pamieci zostaly wykorzystane przez
oprogramowanie uzytkowe systemu ZWH; 2acznie obszar pamieci o
poljemnosci okolfo 43kB, w tym 8,5kB pamieé RAM.

W mapie pamieci programow systemu ZWH (zai.nr8-tabulogram programu
L.O0Dgs) okreslone 53 adresy poszczegolnych modudw. Pla
wyiasnienia podajemy, ze moduly DATA (0OB12, 0B3435, Ab) to pamied
typu RAM, a CODE i EXTRA (pozostale moduiy) to pamieé¢ EPROM.
FPonadto oprogramowanie uzytkowe wykorzystuje obszar pamieci o
adresach D4A¥GH-D7FFH, gdzie znajduia sie state tablice predkosci
zadanych do sterowania hamulcami odstepowymi. .

Pamieé o adresach D@SSH-DIFFH zaimuje program LOADER, ktéry siuzy
do Yadowania do pamigci RAM zestawu programiw vzytkowych w postaci
hexdecymalnych rekorddw zgodnych ze standartem INTEL 8886 za
pomoca Iacza transmisji szeregowej. Do tego celu wykorzystany jest
ukXad V24 na pakiecie P5186 (AK/AP = ©1/6F) o nastepuijacych
parametrach transmisji: 9696, E, 8, 1, do ktérego moze byé
dolaczony port szeregowy RS5Z232C innego komputera, np. obecnie w
Lublinie AMSTRAD 1512.

Oprogramowanie uzyvtkowe zawiera programy ocbsiugi przerwan
{moduly TATA i THTR), biblioteke podprogramdw (PODPR) oraz szesé
zadann, ktoérymi zarzadza koordynator wedlug zaprojektowanych
priorytetow.

Programy zadan realizuia nastepujace funkcie w systemie ZWH:

1) identyfikacia i modyfikacia odprzegow z tastatury w pulpicie
operatora (ZDIDE),

2) hamowanie odstepowe odprzegow {(ZHAMYV, CWYHA),

A5
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3) samoczynne nastawianie zwrotnic (ZSNZZ),

4) konwersacyina obsXuga zintegrowanych systemow (wszystkie moduly
A i TRANST),

5) zadanie cykliczne (ZCYKEL) badajace stan hamulcdw, sygnaiow
alarmowych, predkos$ci odprzegow oraz obsfuguiace wyswietlacze w
pulpicie (KWYSW),

&) zadania tXa systemu (ZATLO) wywolujace procedury:

— wySwietlania karty rozrzadowei (ZKART),

- wySwietlanie uwag i komunikatow o pracy systemu (RMONI),
- wyswietlanie testdow czuinikéw Els7 (GZWRO) i CTI (RTCTI:,
~ wysylanie karty wynikowej do SKPS (RPKRW),

— zadanie czasu astronomicznego z SKPS (RASTR).

Zadania systemu ZWH zostaly wymienione w porzadku malejacych

priorytetow, a w nawiasach podanoc nazwy modul ow programow

zradiowych.
Calosé oprogramowania zestawu INTELDIGIT-PI zostala napisana

w jezyku ASSEMBLER INTEL 8@8%. Programy 2zrodiowe poszczegolnych

modutow systemu ZWH zostaly zapisane na dysku elastycznym 35,25"

pod systemem M5 DOS komputera 1BM PC.

Postad wynikowa oprogramowania uzytkowego (hexdecymalne rekordy

zgodne ze standartem INTEL 8688) zostala wygenerowana przy

wykorzystaniu programu asemblera skrosnego ASMB3 oraz programu

Yaczacego LODBS firmy MICROTEC.

Programy uzytkowe systemu ZWH w postaci wynikowei zostaly na

trwale zapisane w 16 ukladach pamieci EPROM (typu 2716 o

poijemno&ci 2kB), ktére zostaly umieszczone na trzech pakietach

PMZ3 (o pojemnosci 16kB) zestawu INTELDIGIT-PI. Sposob ulozenia

ukladow pamieci {(ponumerowanych od 1 do 17) na pakietach PM23

zostal przedstawiony na rys.4.

2
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Rys.4.Pakiety pamieci PM-23 z programem uzytkowym ZWH.
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Ninieljsze opracowanie nie stanowi dokumentacii oprogramowania
uzvtkowego, zawiera Jjedynie instrukcie eksploatacii. Nalezy
podkreslié, ze pracownicy siuzby utrzymania urzadzen
mikroprocesorowych powinni zaznajomié sie réwniez =z instrukcija
oprogramowania podstawowego, szczegolnie 2z czesScia dotyczaca

monitora operatorskiego 1 testiow zestawu INTELDIGIT-PI.

3.3. Uruchomienie systemu ZWH

Uruchomienie systemu ZWH polega na wiaczeniu wszystkich
wymaganych urzadzein 1 uwruchomieniu oprogramowania uzytkowego
systemu.

Wiaczenie urzadzen dokonuje sIuzba automatyki -1 telekomunikacji.

System ZWH wymaga wlaczenia wszystkich tych wzadzefi, ktére sa

wykorzystywane przy pracy potauvtomatycznei i dodatkowo nalezy

wiaczyd: .

— zestaw mikroprocesorowy IﬁTELDIGIT—PI,

- zestaw MSM-IMPOL,

— wyéwietlacze i monitor MVZ2580 w pulpicie operatora,

- Yacze transmisji systemu HAD z systemem ZWH,

-~ Xacze transmisji systemu SKPS z systemem ZWH.

Przed wlaczeniem zasilania dodatkowych urzadzefi systemu sterowania

nalezy sprawdzidé czy:

— Xacza poszczeqgblnych urzadzenn sa podigczone zgodnie z instrukcja
techniczna systemu ASR,

— konfiguracia zestawu Pl Jjest zgodna z dokumentacia,

— doXaczone wszystkie lacza do pakietdw zestawu PI,

-~ pakiety pamigci PM28 i PMZ3 z programem uzytkowym systemu ZWH
sa prawidlowo umieszczone w kasecie mikroprocesorowe]j zestawu
{patrz rozdziaX 3.2),

— stan przyciskéow na pulpicie technicznym FTi81 jest prawidiowy.

b



strona iS5

stron 54
Nr rei. 5979

Po ogolnym sprawdzeniu stanu urzadzefi systemu nalezy wilaczyé
zasilanie na tablicy rozdzielczej, a nastegpnie wlaczyé zasilanie
poszczegdlnych urzadzenn w nastepujacej koleinosci:

- sprawdzid¢ czy pali sie lampka sygnalizacji zasilania zestawu,
jezeli tak, to wiaczyé zasilanie kluczykiem w odpowiednie
polozenie stacyiki,

— monitor zestawu MV14664 {tylko wéwﬁzas, gdy zachodzi

koniecznosé £ledzenia transmisiji z SkKPS),

- zestaw MSM-IMPOL,

— modem bezpoSredniego facza transmisji S5kKPS z ASR,

— wySwietlacze, monitor ekranowy MV2Z584.

Zaleca sie, aby przed wiaczeniem zasilania przlacznik ROZRZADZIANIE

na pulpicie operatora znajdowal sie w pofozeniu TEST (nie obiekt).

Uruchomienie programu uvZytkowego systemu ZWH nastepuie
automatycznie po wlaczeniu zasilania, kluczykiem stacyliki (bez
uzycia przycisku RESET na PTi@il). Ponowne uruchomienie systemu ZWH
{restart programu uzythkowego) nastepuije samoczynnie po nacisnieciu
przycisku RESET.

Potwierdzeniem, e system ZWH zostal uwruchomiony 1 poprawnie
przygotowany do pracy Jjest pojawienie sig na ekranie monitora w
pulpicie komunikatu: <{TATARY-B87 66G::MM:S55 > w obszarze 2 ekranu
{patrz rys.5).

Na monitorze zestawu FPI (0o ile zostal wiliaczony wysSwietlane sa
réwniez informaclje potwierdzaiace, ze zostal wykonany START
programu systemu ZWH. W pierwszej koleinofci powinien pojawid¢ sig
znak < $ >, ktéry oznacza pierwsze wejscie do koordynatora zadan
systemu PI-84.

0O ile start programu zosta%l wykonany w trybie pracy STOF f;n Jest
zalecane) koordynator przekazuje dzialanie do tIa systemu, gdzie w

pierwszej koleino$ci zostanie wywolana procedura Zadania czasu

A+



strona_/ 16

stron o4

Nr_rej. 35979

astronomicznego z SKPS5. Potwierdzeniem tego iJjest wySwietlenie
komunikatu < CZAS >. W przypadku otrzymania poprawnej odpowiedzi
z SKPS5, czas ten zostanie wpisany do pakietu zegara PZI2ia oraz w
obszarze 2° monitora przy pulpicie operatora zostanie wyswietlona
data,a czas po upiywie okoXo jednej minuty (z taka czgstotliwoscia
czas Jjest uaktualniany w ciagu calej pracy systemu)l.

W przeciwnym przypadku (inne komunikaty OSKPFS niz data i czas)
zadanie zostanie powtdrzone (co najwyzej siedmiokrotnie).O ile nie
zostanie nadesXana wlasciwa odpowieds, w systemie ZWH bedzie
obowiazywal czas wzgledny liczony w pakiecie PZ2la od chwili
wlaczenia zasilania zestawu INTELDIGIT-FPIl.Potwierdzone to bedzie
komunikatem w obszrze 2 monitora: < BRAK CZIASU Z SkKPS > lub < BLAD
CZASU > Drugi = komunikatow pojawia sie WOWCZAas, aqdy
odpowied: zostanie nadesfana ale z niedopuszczalna liczba godzin,
minut lub sekund. W przypadku odebrania bfednei daty
(niedopuszczalna liczba roku, miesiaca lub dnia)l zostanie
wySwietlony komunikat < BLAD CZASU > w obszarze 2 ekranu i
aktualna data nie bedzie wyswietlona w obszarze 27.

ponowne zadanie czasu {(bez restartu systemu) bedzie wyslane do OI
bezposrednio po "Kohcu rozrzadzania" {(przejscie z trybu pracy RECZ
1ub AUTO w STOP).

Nalezy zauwazyé, ze procedura zadania czasu Jjednoczesnie pozwala
sprawdzié w momencie startu systemu, czy jest ZXacznosé z GSKPS.W
przypadku, gdy nie s3 odbierane zadne komunikaty nalezy przystapic
do testowania lacza transmisii oraz zawiadomi¢ operatora systemu
SKPS o tresci wyswietlonych komunikatow w obszarze 2" ekranu.
Przed przekazaniem systemu ZWH do eksploataciji sfuzba automatyki i
telekomunikacji powinna dokonad testowania stanu zestawu

INTELDIGIT-PI oraz urzadzen sterujacych i wykonawczych.
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3.4. Sprawdzenie_ stanu_zestawu PI i sterowanych urzadzen.

W celu sprawdzenia poprawnosci dziaXania zestawu
mikroprocesorowego nalezy uruchomié system ZWH w sytuacii, gdy
sygnaly weijsciowe beda wysyifane z pulpitu testuijacego (przefacznik
na plycie czoloweji Iacznicy znajduje sie w pozycii TEST).

Po czym wykonaé pod kontrola programu uzytkowego rozrzadzanie
zasymulowane przyciskami z pulpitu testujacego. Nieprawidiowy stan
pracy pakietdtw zestawu bedzie sygnalizowany w postaci uwag
wysSwietlanych w obszarze 2 ekranu monitora przy pulpicie operatora
(patrz tablica 1).
Testowanie z pulpitu powinno obeimowad mozZzliwie wszystkie sygnaily
wejsciowe 1 wylisciowe systemu.
Nastepnie nalezy przystapié do sprawdzenia stanu sterowanych
urzadzefi na ocbikcie. w tym celu po upewnieniu sige, ze prziacznik
ROZRZADZANIE na pulpicie operatora i pulpicie testujacym =znaiduja
sie w paolozeniu S8TOP, mozna przelaczyé uwvruchomiony system na
obiekt (przelacznikiem na piycie czolowej Igacznicy w pozycie
OBIEKT) .Badanie stanu urzadzefi obiektowych nalezy wykonaé¢ w czasie
gdy nie odbywaija sie jazdy manewrowe czy ruch odprzegdiw w strefie
podzialowej gorki.
Przy speinieniu powyZszych warunkdw mozna przelacznik ROZRZADZANIE
ustawié¢ w polozeniu RECZ. W wyniku tej operacii na monitorze
pojawia sig tekst:

< POCZATEK 18:45:29 >

< TOR ZAPASOWY 15 >
oraz w zaleznosci od stanu urzadzenn inne uwagi np:

< ZAJETA 338 >

< USTERKA L318 >

< NAPED 348 >

< ZANIK ZNRA >.
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Na podstawie wygenerowanych przez system IWH uwag (patrz tab.1}
operator sysitemu powinien ocenidé przydatnosé obiektu do
eksploatacji. W przpadku pozytywnej oceny stanu obiektu (po
usunieciu ewentualnych usterek) nalezy przelacznik ROZRZADZANIE
ustawic w‘pozycje STOP i przystapié do ekploatacii systemu ZWH

zgodnie z instrukcia.
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4. Eksploatacja systemu ZwH.

Informacijie zawarte w tym rozdziale przeznaczone sa przede
wszystkim dla operatora pulpitu zintegrowanego, -deowiedzialnego
Zza bezpieczelistwo rozrzadzania.

Operator ma nastegpujace mozliwosci wpiywania na prace systemu
sterowania rozrzadem ZWH.
— konwersacia z systemem ASR =z klawiatury alfanumerycznej,
wbhudowanei w pulpit,
— wybér trybu pracy TEST, STOP, AUTO przeXacznikiem ROZRZADIANIE,
- pdczyt wyniku testdw czuinikéw zwrotnicowych 1 hamulcowych
przyciskami DRDW i DRUK
— wprowadzanie adresow odprzegow i korekt w trakcie rozrzadzania
z testatury adresowel.
Monochromatyczny monitor ekranowy MVZ388 umieszczony ocbok pulpitu
zintegrowanego uzupeinia informacije generowane przez system ZWH na
lampkach i wysSwietlaczach pulpitu dodatkowego o nastepujace
elementy:
— aktualna karte rozrzadowa
- wyniki hamowania odstepowego odprzegow
— realizacije zlecenn konwersacyinej obsIugi systemu
— uwagi o nieprawidlIowosciach i usterkach w pracy systemu ZWH
— aktualna date i czas w godzinach, minutach i sekundach.
— komunikaty o przebiegu transmisii z SKPS do ASR.
Podzial ekranu monitora na poszczegdolne obszary informacyine
przedstawia rys.5. Zalaczniki umieszczone na koficu ninieiszel]

dokumentacji sa kopiami ekranu w réznych stanach pracy systemu.
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4.1. Konwersacyina obsiuga systemu.

Konwersacyijna obsfuga systemu mozliwa jest _wylacznie w
przerwie miedzy kolejnymi rozrzadzeniami w stanie STOP pracy
systemu ZWH. W czasie rozrzadznia /polozenie RECZ i AUTO
prelacznika/ naciskanie przyciskow klawiatury alfanumerycznej Jest
iéhorowane przez system.

Konwersacja operatora z systemem jest mozliwa tylko wowczas, gdy
na ekranie monitora w obszrze 3 wyswietlona jest 1lista zlecen
aperatora zaprogramowanych w systemie ZWH /patrz zat. nr 1/.
Lista zlecenn konwersacyinei obsiugi systemu Jjest nastepuliaca:s
1. TRANSMISIA KARTY Z SKPS
2.KARTA Z PULPITU
3.KARTA Z KLAWIATURY
4. ZAMIANA NUMERU TORU W KARCIE
S5.WSTAWIANIE ODPRIEGU
&.KASOWNIE ODPRZEGU
7.KOREKTA LICZBY 0OSI W ODPRIEGU
8. KOREKTA NUMERU TORU W ODPRZEGU
2. KASOWANIE KARTY
189.PRZEGLADANIE KARTY
11.WYDRUK KARTY
12.ZIMIANA TORU ZAPASOWEGO
153.PRZESTAWIENIE WAGONOW
14.WOLNE DLUGOSCI TOROW KIERUNKOWYCH
15.ZAMKNIECIE TOROW KIERUNKOWYCH
16.8YTUACJIA POCIAGOWA NA PRZIYBYCIU
Wiekszosd¢ zlecenn dotyczy karty rozrzadowei, ktorei szczegbliowy
opis formatu podany zostal w p.S5.1.
Zlecenia o numerach 1-5 umozliwiaija operatorowi korekte danych o

odprzegach w przypadku, gdy karta rozrzadowa zostala wprowadzona

%9
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wczesniel do systemu.Wywolanie zlecen 4-8 w przypadku braku karty
w systemie sygnalizowane Jjest uwaga "BRAK KARTY".

Zlecenia o numerach 1,2,2 umozliwiaia wprowadzenie karty
rozrzadowej tylko wHiwczas, gdy poprzednia karta zostala skasowana
np.zleceniem 9 1 nie wprowadzono nowej karty.W przeciwnym
przypadku, po wybraniu zlecenia, generowana jest uwaga "KARTA W
SYSTEMIE".Wybrane zlecenia 7,19,11 beda realizowane tylko wowczas,
gdy aktualnie istnieje karta w systemie.Brak karty rozrzadowei
sygnalizowany jest uwaga "BRAK KARTY".

Zlecenia 15,16 sa zleceniami pomocniczymi do przysXania z SKPS
karty rozrzadowei.

Jednoczesnie z lista zlecen wyswietlany jest w obszarze 3 wykaz
aktualnie dopuszczalnych znakdw dla prowadzenia konwersacii.

Wcignigecie przycisku znaku spoza wykazu bedzie ignorowane przez

system.

Wykaz wszystkich znakdw przeznaczonych do konwersacji Jest

nastepuiacy:

— & =z MENU -ponowne wyswietlenie listy zlecen po zakoficzeniu
lub przerwaniu zlecenia

— E = WYBIERZ —wybieranie zlecenia l1ub jego parametrow

WYKONAJ —wykonanie wybranego zlecenia

KURSOR -klawisze sterujace ruchem kursora w czterech

N
"

podstawowych kierunkach (w przypadku Jjednowymiaro—
wei listy elementow klawisze niewyrdaznionego
kierunku listy steruja przesunieciem kursora

n; skraine elementy listy) '
— znaki spacii, my&lnika i cyfr -7 —jedynie w zleceniach 1 i 13,
Ustawienie kursora /plamka Swietlna ze strzalkami/ =z lewe]
strony tekstu Jjednego ze zlecefi oraz nacisniecie przycisku “E®
powoduie wybranie tego zlecenia do wykonania przez system ZWH.

Potwierdzeniem przez system, ktére zlecenie zostalo wybrane, jest

M
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wyswietlenie ponizej ramki z wykazem znaktw konwersacii pelnej
nazwy zlecenia /nazwa pozostaje na ekranie az do chwili

zakoiczenia zlecenia przyciskiem G/.

4.2. Ziecenia konwersacyinej obsiugi systemu.

TRANSMISIA KARTY Z SKPS. Zlecenie to inicjuje transmisjie
karty z SKPS do systemu ZWH po uprzednim przesianiu do /SKPS
informaciji o zamknietych torach i wolnych diugosciach.

FPo wywolaniu zlecenia, na ekranie monitora wyswietlony zostaje
stan zamknietych tordw. Operator przyciskiem U akceptuje
przedstawiony stan torédw zamknietych lub przechodzi do zlecenia
"ZAMKNIECIE TOROW KIRUNKOWYCH". Nastepnie wySwietlany Jjest stan
wolnych diugosci 7komunikat “TRANSMISJA NIEPOPRAWNA " wskazuje na
brak Igacznosci z HAD-em/, po czym operatorowi udostegpnia sie
przyciski "WYKONAJY, "MENU", przycski kursora, znakéw spaciji i
cyfr.Przyciskami kursora oraz numerycznyml mozna skorygowad
wartoSciwnlych diugosci. Przyciskiem “"WYKONAJ" wprowadza sie do
systemu przedstawiony na ekranie stan wolnych diIugosci. Po
wykonaniu teli operacii na ekranie wyswietlana jest sytuacia na
przybyciu. PosXIugujac sie przyciskamli kursora oraz "WPROWADZ®
operator oznacza pociagi sSwiecaca sie plamka na ekranie /jeden lub
dwa/, ktéGrych karta rozrzadowa ma zostaé¢ przysiana z SKPS.
Przyciskiem "WYKONAJ" operator inicjuje transmisje karty dla
oznaczonych pociagow z SKPS. /W przypadku nleoznaczenia pociagu
SKPS przysylIa karte rozrzadowa pocizagu w/g wlasnych kryteriow/
Program obsfugi transmisii systemu ZWH sprawdza przesfana karte
pod wzgledem formalnym /sumy kontrolne/ i tresci /koleine
numery odprzegow od 1 do maksymalnie 63, istniejace ‘numery torow/.

W przypadku 7-krotnego nadania blednei karty z SKPS wyswietlany

25



strona 2Z4

stron o594

Nr rej. 5979

Jjest komunikat " TRANSHMISJA NIEPOPRAWNA “. Operator moze wznowid
transmisije lub uruchomié inne sposoby wprowadzania karty
rozrzadowesi.

W przypadkua gdy transmisja karty Jest poprawna, w czesSci
dialogowel wyswietlany ijest komunikat * TRANSMISJA POPRAWNA ", zas
w obszarze 1 wyswietlana jest karta.

Operator powinien sprawdzié nadana karte oraz dokonaé ewentualnych
poprawek korzystaiac z odpowiednich zlecefi. Kazda modyfikacja 1lub
wstawienie czy skasowanie odprzegu bedzie oznaczone odpowiednim

wskazZnikiem w kolumnie z lewej strony numeru odprzegu.

KARTA ZI FULPITU. Wywolfanie tego zlecenia pozwala na
wprowadzenie adresdw odprzegow sbez liczby osi/ z testatury
adresowej pulpitu zintegrowanego. Wybranie tego sposobu
wprowadzenia karty nie pozwala juz na przyijecie karty z SkPS5 droga

transmisii dla najblizszego rozrzadzanego pociagu.

KARTA ZI EKLWIATURY. Zlecenie to umozliwia aperatorowi
wprowadzenie pelinej kath rozrzadowei np. w sytuacii, gdy
zazadanie karty =z SkPS droga transmisii zakoficzyiao sieg
niepowodzeniem. Postepowanie przy programowaniu danych o odprzegah
jest takie samo jak w zleceniu "WSTAWIENIE ODPREGU". Podobie jak w
przypadku zlecenia "KARTA Z PULFPITU" nie Jjest mozliwe wczytanie

karty z SKFS po wybraniu tego zlecenia.

ZAMIANA NUMERU TORU W KARCIE. Fo wywoXaniu zlecenia pojawia
sige pytanie " ZMIANA TORU 7?7 ".Nalezy wdwczas wybrat¢ numer toru
jaki chcemy zamienié i numer toru na jaki chcemy dokonaé zamiany.
MNacisniecie przycisku "W" spawoduije zastapienie w karcie
wskazanego numeru toru nowym wybranym numerem we wszystkich

odprzegach, w ktorych wystepowal /co potwierdza wysSwietlenie

6
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vaktualnionej karty/.

WSTAWIENIE ODPRZEGU. Wybranie tego zlecenia ustawia kursor na
pierwszym odprzegu wyswietlonym w obszarze 1 ekranu oraz wyswietla
instrukcie postepowania dla przypadku wstawienia odprzegu. Zgodnie
z instrukcia nalezy odpowiednio ustawié kursor i wybrad
przyciskiem “E" koleinos

— numer odprzegu pod ktory chcemy wstawicé dodatkowy odprzeg,
— numer toru kierunkowego wstawianego odprzegu,
— opznaczniki wagonow w odprzegu.
Nacisniecie przycisku "W" spowoduje wstawienie odprzgegu w wybrane
mieijsce W karcie.Potwierdzeniem wstawienia adprzegu jest
wySwietlenie karty z wstawionym odprzegiem.Odprzegowi wstawionemu
zostaje przyporzadkowany numer odprzegu, pod ktory zostaX
wstawiony — odréznia go znak "+" z lewej strony numeru odprzegu

wstawionego.

KASOWANIE ODPRZEGU. Wybranie tego zlecenia ustawia kursor na
pierwszym odprzegu z karty wyédwietlonej w obszarze 1 ekranu.
Nalezy przesunaé kursor do wiersza, gdzie znajduije sie kasowany
odprzeg. Nastegpnie dokonaé wyboru odprzegu znakiem "E" 1 wykonad
kasowanie przez nacisniecie "W".

Potwierdzeniem skasowania odprzegu jest uaktualnienie obrazu

karty /bez odprzequ skasowanego/.

W przypadku, gdy skasowano odprzeg wprowadzony do systemu ZWH
droga transmisji =z SKPS, jego numer koleiny i adres zostana
zachowane w systemie dla sporzadzenia np. wykazu odprzegtw

skasowanych na kolticu rozrzadzania.

KOREKTA LICZBY O0SI W ODPRZEGU i KOREKTA NUMERU TORU W
ODPRZEGU.Wybranie tych zlecei pozwala na zmiang liczby osi 1lub

s
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numeruy toru w dowolnym odprzegu =z karty wprowadzone do
systemu.Wywolanie kazdego ze zlecen wySwietla instrukcie
postepowania.Wykonanie zlecefi potwierdzane Jjest wyswietleniem
poprawionei karty, przy czym znak "?" z 1lewej strony wskazulje

odprzeg w ktérym dokonano korekty.

KASOWANIE KARTY. Zlecenie to pozwala na wyzerowanie pamieci.
danych o odprzegach przed rozpoczeciem rozrzadzania bez
koniecznosci przelaczania przelacznikiem ROZRZADZANIE 2z pozycii
STOP w RECZ i z powrotem z RECZ w STOP.

Po wykonaniu tego zlecen;a wprowadzanie karty mozna rozpoczynad¢ od

poczatku.

PRZEGLADANIE KARTY. Zlecenie pozwala wysSwietlié na ekranie
monitora odprzeqgqi karty rozrzadowl wprowadzoneid do systemu, a

nastepnie odprzegi skasowane (jefli dokonano kasowania odprzegow).

WYDRUK KARTY. Zlecenie umozliwia wydruk na drukarce

/podIaczonej do monitora MVZ5B6/ karty rozrzadowej wprowadzonej do

systemu lIub karty wynikowej po rozrzadzaniu i odprzegow
skasowanych.
Wydruk rozpoczyna sige bezposSrednio po wywofaniu zlecenia.

Jednoczesnie z wydrukiem na drukarce nastepuie wyswietlenie
odprzegdw na monitorze w obszarze 1.
Dopuszcza sig przerwanie zlecenia wydruku karty przez nacisniecie

przycisk Q" klawiatury alfanumeryczneli.

IMIANA TORU ZAPASOWEGD. Pojgcie toru zapasowego znaijduje
zastosowanie w przypadku wybrania nie istniejacego numeru toru
kierunkowego, np. wybranie z testatury adresoweji nmeru 48. Po

uruchomieniu systemu ZWH zostanie przydzielony tor zapasowy nr 15,
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Wykonanie zlecenia umozliwia zmiang na dowolny inny tor =z punktu
widzenia operatora. Przyporzadkowanie nmeru toru Zapasowego
pozosaje niezmienione pod warunkiem, zZe nie zostanie wykonany

restart systemu ZWH.

PRZESTAWIENIE WAGONOW. Po wywoianiu zlecenia na ekranie
monitora wyswietlane sa numery toréw kierunkowych. PosIuguljac sie
przyciskami przesuwu kursora i “"WYBIERZ", operator wybiera numer
toru kierunkowego, z ktérego dokonano przestawienia wagondw, a
nastgpnie numer toru na ktory przestawiono wagony.

Po wykonaniu tych operacii system udostepnia przyciski znpakdw
spaciis cyfr, myslinika i przyciski przesuwu kursora. Posiuguiac
sie nimi operator wprowadza informacie o numerach przestawionych
wagontow /koleinosé wagondw na torze liczy sie od szeczytu gorki/.
Np. komunikat "i-5 8 44" oznacza, ze przestawiono wagony
1,2,3,4,5,8,44 liczac od strony gérki.
Przyciskiem "WYKONAJ" operator powoduije przesianie wprowadzone]
informaci do SKPS.
FPrzebieg transmisii sygnalizowany Jjest jednym z dwoch komunikatodw:
— TRANSMISJA POPRAWNA , gdy wysifana informacia zostanie odebrana
przez SKPS;
— TRANSMISJA NIEFPOPRAWNA . gdy wyslana informacia nie zostanie

odebrana przez SKPS.

WOLNE DLUGDSCI TOROW KIERUNKOWYCH. Po wywolaniu tego zlecenia
system ZWH zada aktualnych wolnych diugoéi /WLD/ z systemu HAD. Po
otrzymaniu informacji , stan WLD w dekametrach wysSwietlany Jjest na
ekranie monitora na tle numerdw tordw prezentowanych w inwersii.
Nieuzyskanie przez system ZWH informacii o wolnych dXIugosciach
sygnalizowane jest wartoscia WDL "88". Brak Iacznosci =z systemem

HAD sygnalizowany jest komunikatem "TRANSMISJA NIEPOPRAWNA".
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ZAMKNIECIE TOROW KIERUNKOWYCH. Wywolanie zlecenia powoduie
wyswietlenie na skranie monitora listy tordw kierunkowych acznie
z ostatnio przeslanymi do SKF wskazni kami fznaki nwivs
informujacymi o zamknieciu tordw. Operator ma udostepniony kursor,
ktorym moZe poruszad sie po numerach torow. Przyciskiem "WPROWADZ™
zamyka wskazany przez kursor tor, jesli byl otwarty, lub otwiera
tor, jesli byl juz oznaczony wskazZnikiem “Z".
Nacisniecie przycisku kiawiatury “WYKONAJ" powoduje wprowadzenie
do systemu ZWH aktualego /ti. przedstawionego na ekranie/ stanu
zamknigtych torow oraz przeslfanie uwaktualnionej listy zamknietych
torow do SKPS. Przebieq transmisji sygnalizowany Jjest Jjednym =z
dwdch komunikatow:

~ TRANSMISJIA POPRAWNA, gdy informacja zostaje odebrana przez SKPS

— TRANSMISJA NIEPOPRAWNA, qdy przesylana informacija nie zostanie
cdebrana przez SKPS.
Wprowadzona przez operatora informacija o zamknieciu/otwarciu torow
kferunkuwych, ale nie potwierdzona przyciskiem "WYKONAJ" nie
zostanie przesXana do S5SKPS5. Zostanie zapomniana przez system
ZWH w momencie wyliscia ze zlecenia, podobnie Jjak zostaje
zapomniana informacijia z komunikatem zwrotnym "TRANSMISJA

NIEFOPRAWNA".

SYTUACJA POCIAGOWA NA PRIYBYCIU. Po wywofaniu zlecenia, na
monitorze systemu ZWH wySwietlana jest / przechowywana w pamigci
systemu a przeslfana ostatnio z SKPS/ lista pociagow na przybyciu.
Lista , obejimujaca do 15 pociagdw, zawiera nastepujace informacie:
numer toru, numer pociagu, czas, liczba wagonow, liczba osi
obliczeniowych, cigezar brutto i uwagi.

System udostepnia operatorowi przycisk "WYKONAJ", ktérym mozna

zazadaé przystania =z SKPS aktualnei sytuacji pociagowe] na
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przybyciu.
Przebieg transmisji sygnalizowany Jjest komunikatami:

— TRANSMISJA POPRAWNA , gdy system ZWH odebral nadana przez SkKPS
informac.ie;

— TRANSMISJA NIEPOPRAWNA , gdy system ZWH nie odebral informacii
od SKPS.
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4.3 Wprowadzanie i _modyfikacia odprzegow w czasie rozrzadzania.

Fo rozpoczeciu rozrzadzania, a wiec przestawieniu
przelacznika ROZRZADIANIE w pozycie RECZ lub AUTO, wprowadzanie i
modyfikacia adresow odprzegow moga byé dokonywane wylacznie =z
tastatury pulpitu zintegrowanego. Nalezy podkres£licé, ze tastatura
w pulpicie umozliwia wprowadzanie jedynie numerdw tordow kierunko-—
wych poszczegdlnych odprzegow bez liczby osi.

W celu recznego wprowadzenia odprzegow nalezy:

— wybrad¢ adres wciskajac odpowiednie przyciski cyfr dziesigtek

i jednosci numeru toru kierunkowego,

— potwierdzié wybrany adres przyciskiem P tastatury programowania

co spowbndulje przyjecie adresu przez system ZWH.

Mozliwosd modyfikacii wprowadzonej karty rozrzadowei dostepna
dla operatora z tastatury pulpitu daja nastepujace przyciski:

— A/ ANULOWANIE. Uzycie tego przycisku spowoduie skasowanie
zawartosci 1I1 poziomu wysSwietlaczy /patrz p.5.3/7/, o ile zaden =z
przyciskédw I i II nie zostal rdwnoczesnie z A uzyty. Skasowanie
aodprzegu w I 1ub 1II poziomie wySwietlaczy realizowane Jjest przez
Jjednoczesne wcisniecie A 1 odpowiedno przycisku I lub I1.

Po wykonaniu operaciji kasowania, zawartosé danego wysSwietlacza
Jest wymazywana 1 na to mielsce wpisywana Jest zawartosdé
wyswietlacza z bezpoSrednio nizszego poziomu.

Jednoczesnie zostanie uaktualniona karta na monitorze ekranowym w
obszarze lI.

— Z/7 ZASTAFPIENIE. Wcisniecie przycisku Z umozliwia zmiane dotych-—
czasoweqo adresu odprzegu na numer wybrany z tastatury cyfr dla
ustalonego poziomu wyswietlacza.

— D/ DODANIE. Uzycie przycisku D umozliwia wstawienie odprzegu
przed adres wskazywany przez wyswietlacz I, II lub III.

W celu wstawienia odprzegu nalezy wybragéd numer na tastaturze
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adresowej oraz ustalié poziom wyswiatlacza i dopiero wcisnadé
przycisk D. Ustawienie nowego odprzegu w wybrane mieisce spowoduie
przesunigecie adresow o jeden w déi, poczawszy od tego numeru
odprzegu, co zostanie uvaktualnione na wysSwietlaczach 1 obrazie
karty na monitorze w obszarze 1.
Proces dodawania / dopisywania / odprzegow moze byé powtarzany do
chwili, gdy ogdlna liczba wszystkich odprzegow osiagnie wartosé
&3,

Dokonywanie korekt przyciskami A,Z i D dotyczy zardwno danych
o odprzegach wprowadzonych w czasie +trybu pracy STOP 3jak 1

wprowadzonych recznie z tastatury w trybie pracy RECZ i1ub AUTO.

4.4 Rodzaje pracy systemu ZWH

Rodzai pracy systemu jest okrezlony przez operatora
przelacznikiem ROZRIADIANIE przez wybor Jednego =z czterech
alternatywnych poXozefi; STOFP, RECZ, AUTO, TEST.

a/ STOP - przerwa miedzy koleinymi rozrzadzeniami
- system ZWH praktycznie nie pobiera =zadnych informacii =z
gbiektu i1 nie steruje zwrotnicami, hamulcami i wskazZnikami na
pulpicie operatora,
— nalezy prowadzié¢ wtedy jazdy manewrowe, dopychanie, wyjazdy
pociagow w kierunku szczytu gérki itp. S5Iuzby utrzymania moga
wykonywaé prace przy konserwaciji sprzetu.

— operator nie moze w pozycii STOP podaé zgody starszemu

ustawiaczowi na ustawienie tarczy zezwalajacei napychadé
skiad.
— wszystkie dane dotyczace poprzedniego rozrzadzania 53

pamietane /o ile nie wykonano restartu/ przez program ZWH.

Wyswietlacze adresow, nizgodnogci osi oraz lampki wyiaczania

Co
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zwrotnic oraz zajetosSci hamulcdw na pulpicie operatora sa
wygaszone.
- system ZWH oczekuje na zlecenie operatora zgodnie z opisem
w p.4.2
— mozna wywolaé test czuinikdw zwrotnicowych przyciskiem DRDL
lub test czuinikdw hamulcowych CTI przyciskiem DRUK /szczegd—
fowy opis testow w p—kcie 5.4/.Testy ilustruija dzialanie
czuinikow z ostatniego rozrzadzania.
b/ przelaczenie ze STOP w RECZ — POCZATEK ROZRIADZANIA
— System ZWH zostaje dolaczony do obiektu i bada stan zwrotnic,
czuinikéw, odcinkédw izolowanych, identyfikatora, zestawu PI,
napigé zaslaiacych, maszynowni i poziomu cisnienia olelju,
wypisujac uwagi o nieprawidlowej pracy tych urzadzefi na
monitorze ekranowym w obszarze 2 / patrz tabela uwag /.
c/ RECZ — rozrzadzanie reczne z pulpitu operatora
— Mozna dad zgode na ustawienie tarczy manewroweli
— System ZWH Jjest doiaczony do obiektu, ale nie nastawia
zwrotnic. Jednak obsIuguje wyswietlacze adresowe w pulpicie,
wypisuje wszystkie uwagi o nieprawidloweij pracy urzadzen i

gromadzi dane o rozrzadzanym skladzie, Sledzi ruch staczanych

odprzegow co pozwala w dowolnej chwili od poczatku
rozrzadzania zmienié sposob sterowania zwrotnicami na
automatyczny,

— Sterowanie hamulcami odstepowymi przyimuje system o ile
Jednoczesnie wcisniete sa przyciski A i PA tastatury
hamulcoweij. Operator w dowolnej chwili moZze zmienié sposob
hamowania odstepowego na polfautomatyczny /zwolnienie A/ lub
reczny /zwolnienie PA/.

— Mozliwe Jjest wprowadzanie 1 modyfikacjia odprzegéow z tastatury
pulpitu zintegrowanego.

— Awaryine przeliazdy lokomotvwy manewrowei przez strefe

Bk
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podziaiowa /dopchniecie, zabranie zatrzymanego odprzequ,
mylnika itp./ musza byé prowadzone po uprzednim wcisnieciu
przycisku LMAN. Zabezpiecza to system ZWH przed przekiamaniem
danych o rozrzadzanych odprzegach.

— Rozrzadzanie prowadzone musi byé w sposdb reczny z pulpitu,

a wiec przestawianie zwrotnic pozostaie w gestii operatora.

— Odbierane sa pojedyncze komunikaty =z SKFPS o stanie
technicznym Zacza transmisji, ktdre nie maia wplywq na prace
systemu ZWH, jedynie sa retransmitowane na monitor w obszar
2" ekranu.

AUTO — samoczynne nastawianie zwrotnic.

— System ZWH jest doXaczony do ocbiektu i realizuie samoczynne
nastawianie zwrotnic,

— Sterowanie hamulcami odstepowymi w zalezZnosci od stanu
przyciskédw A i PA /iak w poloZzeniu RECZ/.

— W kazdei chwili operator moze recznie interweniowaé z pulpitu
zmieniajac polozenie dowolnego napedu zwrotnicowego. Decyzie
operatora majga bezwzgledny priorytet i nie zostana zmienione
przez system, dopéki najblizZzszy odprzeg nie zjedzie z nasta—
wionej zwrotnicy. System odnotowuie kazdy fakt recznego
ustawiania zwrotnicy w postaci uwagi.

— W dowolnej chwili operator moze wriocicéc do trybu pracy
recznei, przestawiaiac przeiacznik ROZRZADIANIE w pozycie
RECZ, rAwniez w dowolnym momencie moZna ponownie przywrécidé
prace automatyczna, przelaczijac ponownie w pozycie AUTO.

— Mozna daé zgode na ustawienie tarczy manewroweli, Jjezeli roz-—
rzadzanie Jjeszcze sie nie rozpoczelo.

— Mozliwe jest wprowadzanie i modyfikacja danych o odprzegach
z pulpitu operatora z tastatury recznego programowania.

— Chwilowe przerwy w rozrzadzaniu na jazdy manewrowe musza byé

zabezpieczone wcisnieciem przycisku LMAN na pulpicie opsrato—

t
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ra. Unikamy w ten sposdb przypadkowych przestawiefi zwrotnic,
uniesien hamulcow a przede wszystkim przeklamania danych o
rozrzadzanym skladzie.

— Odbierane sa pojedyncze komunikaty z/SKPS o stani technicznym
Tacza transmisii, ktére nie maja wpiywu na prace systemu ZWH,
Jedynie sa retfansmitnwane na monitor w obszar 2" ekranu.

e/ przetacznie z RECZ w STOFP tzw. KONIEC ROZRZADIANIA

— Nastepuie odlIaczenie systemu ZWH od obiektu, wygaszenie
wyswietlaczy i wskaznikow w pulpicie operatora, uchylenie
zgody na podanie tarczy rozrzadowei, wyslanie do SKPS
wynikowei karty rozrzadowej / patrz p-kt.5.5 / poprzedzone
zadaniem czasu.

£/ TEST — testowanie systemu ZWH.

— Przelaczenie przelacznika ROZIRIADZANIE w pozycie TEST odcina
system ZWH od obiektu a dolacza do pulpitu symulacyineqgo.

— MoZzna przystapi¢é do testowania zestawu mikroprocesorowego
i oprogramowania sterujacego.

— Nie mozZna da¢ zgody na ustawienie tarczy manewrowej.
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Informacie generowane podczas eksploatacii systemu ZWH @ sa
niezbedne dla opgratora dla oceny poprawnosci przebiegu procesu
rozrzadzania nie tylko w czasie trybu pracy automatycznej lecz
rowniez polrautomatycznei i recznei. Podstawowym zréodiem informacii
0 pracy systemu ZWH sa3 lampki sygnalizacyine, brzeczyki i
wyswietlacze siedmiosegmentowe w pulpicie operatora. Dodatkowe i
Jednoczesnie dokXZadniejsze informacje wyswietlane sa na mgnitnrze
ekranowym umieszczonym obok pulpitu zintegrowanego.

Do wilIasciwe]j eksploatacii systemu ZWH niezbedna jest

znajomosé informacil wysyXZanych przez program steruiacy.

S5.1. Karta rozrzadowa N

Karta rozrzadowa Jjest podstawowym zZréadiem informaclii o
rozrzadzanych odprzegach. System ZWH zostal zaprojektowany na
maksymalnie 63 odprzegi. Karta rozrzadowa wySwietlana Jjest w
obszarze 1 1 wprowadzana jest do systemu w nastgpuiacym formacie:

- nagidwek /tylko przy transmisiji karty z SkKPS/,

— informacije o odprzegach.
Nagidowek wyswietlany Jjest w pierwszym wierszu obszaru 1 1 zawiera
nastepujace informacje: numer pocizggu, numer toru i liczhbe
wagonow.

Informacie o kazdym odprzegu z karty sa to nastepujace dane:

— numer odprzegu — liczba dwucyfrowa z zakresu @1 - 99

- oznaczniki wagonéﬁ / 0,/7,V, X / ewentualnie uwaga,

— numer toru kierunkowego — poprzedzony znakiem “-",

— liczba osi1i — liczba dziesietna z zakresu 88 — 126.
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Informacie o koleinych odprzegach sa wysSwietlane w obszarze 1
/maksymalnie 13 odprzegow/ pod nagiowkiem. Karta rozrzadowa
zostaje wyswietlona na ekranie samoczynnie po wprowadzeniu do
systemu poczawszy od pierwszego odprzegu. Uaktualniana Jest na
biezaco w trakcie modyfikacii danych.
W czasie rozrzadzania obraz karty przesuwany Jest na aktualnie
staczane odprzegi. Dodatkowo bezposSrednio Zza numerem toru
kierunkowego wysSwietlana Jjest aktualna lokalizacja odprzegu w
postaci numeru zwrotnicy, do ktéorei zdaza staczany odprzeg 1lub
numer toru, na ktory zostal skierowany odprzeg. Numer lokalizuiacy
rozrzadzany odprzeg moze byé poprzedzony litera R, co rejestruje
fakt, ze conajmniei Jjedna zwrotnica zostafa nastawiona recznie dla
przebiegu danego odprzegu w trybie pracy AUTO. Ustalenie numeru
zwrotnicy nastawionej z pulpitu umozliwia wuwaga PRIYCISK 3 NR
wyswietlona w obszarze 2 na monitorze.

Fonadto bezpoSrednio przed numerem odprzegu moga wystapié
nastepuijace znaki identyfikacyine:

? — odprzeq zmodyfikowany / zmiana numeru toru lub liczby osi /,
+ — odprzeq wstawiony / dodany /,

= — odprzeg skasowany z karty.

Inakl identyfikacyine pozwalaja ustalié pierwotnie wprowadzona do
systemu karte rozrzadowa droga transmisii z SKPS. Format karty

rozrzadowei ilustruja zafaczniki nr 16 i 11,

S5.2. Uwagi_i_ komunikaty systemu

Uwagi 1 komunikaty systemu wySwietlane sa w dwoch kolumnach w
obszarze 2 ekranu monitora. Wszystkie uwagi zostaly przedstawione
w tabeli 1. Na koficu tabeli 1 dopisano uwagi, ktdre sa dodatkowo

generowane w aktualnei wersii systemu (poz. 41-48) eksploatowane]

38



strona 37

Nr rej. 5979

od wrzegsnia 1987 r. Tabela ta podaje postaé wydruku oraz
szczegoiowy opis uwag systemu ZWH. Ponadto okrefla, w ktorym
trybie pracy systemu uwaga moze wystapié i jaki ma wplyw na dalsza
prace systemu /czy ogranicza zakres sterowania /.

W przypadku takich uwag tabela odsyla operatora do odpowiedniego
punktu niniejszej instrukciji, w celu dokladnego zapoznania sie =z
zakresem ograniczonej pracy systemu.

Mozna wyodrebnié nastepuljace grupy uwagqg:

a/ okre&lajace stan pracy systemu np. POCZATEK, KONIEC

b/ Dotyczace stanu pracy pakietéw PI np. BRAK 1C, BLAD 62 itd.

c/ Dotyczace stanu urzadzen nastawiania zwrotnic np. AWARIA KN 338
ZWROTNICA 349 itp.

d/ Sygnalizujace stan zasilania ukIaddw sterujacych i wykonawczych
systemu np: ZANIK ZNRA, POWROT MAS3.

e/ Dodatkowe informacie.

Nalezy podkresglié, Zze wyslanie dowolnej uwagi nie zatrzymuie
samoczynnie pracy systemu. Wszystkie uwagi maja charakter
informacyiny.

W przypadku, gdy obszar 2 ekranu zostanie zapelniony uwagami
/Xgcznie 14 uwag/ to nastepne beda zapisywane od poczatku tego

obszaru po uprzednim skasowaniu poprzednich.

9.3. Obsluga wysSwietlaczy w pulpicie operatora

Wyswietlacze siedmiosegmentowe w pulpicie operatora wskazuia
przemieszczanie sig rozrzadzanych odprzegow wzdiuz strety
podziatowei gérki ponumerowano cyframi rzymskimi od I do VIII
/rys.b/.

Pierwszy odprzeg z karty rozrzadowej OD POCZATKU ROZRZADZANIA

wyswietlany jest w poziomie 111 wyswietlaczy, nastepny w poziomie
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I1 a trzeci. w poziomie I. Natomiast pozostaXe adresy odprzegéiw sa
pamietane przez system.

Z chwila, gdy podczas rozrzadzania pierwszy odprzeg osigagnie
identyfikator jego adres jest przesylany do wySwietlacza IV.
Pozostale adresy z wysSwietlaczy II 1 1 przesuwane sa o Jjedno
mieisce w géore i w wySwietlaczu I pojawia sie adres czwartego =
kolei odprzegu z karty.

Tak wiec, uvogdiniajac zasady przekazywania adresow
wyswietlacza:

- jefli odprzeg mija ostatnia zwrotnice podzialowa Jjego adres
jest usuwany z wyswietlacza VIII /lub VII albo VI, albo V o ile
poprzednie odprzeqgi Jeszcze nie zjechaly ze strefy
podziatowei/, a adresy wpisane na pozycjach VII i VI 1 V¥V
ulegaja przesunieciu o jedno mieljsce w lewo,

— je$li odprzeg wiezdzZza na pierwsza zwrotnice podziatowa /3487 a

’ pofozenie tei zwrotnicy Jest ustalone, jego adres Jest
przesylany do pierwszego, wolnego wyswietlacza VIII, VII, VI
Iub V, w prawei 1lub lewei cze$ci pulpitu zintegrowanego,

zaleznie od poiozenia pierwszei zwrotnicy.
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-~ je$li odprzeg mijajacy pierwsza zwrotnice podzialowa trafia na
wszystkie wypelnione wyswietlacze VIII, VII, VI 1 V, jego adres
wpisywany Jjest do V wyswietlacza, a pozostale adresy ulegalia
przesunigeciu w lewo .o jedno mieisce. Dotychczasowa zawartosé
wySwietlacza VIII jest z niego ostatecznie usuwana.

Z zasady obslugi wysSwietlaczy przez system ZWH wynika, ze wszelkie
korekty z pulpitu przyciskami A,Z,D moga byé dokonywane wylacznie
na odprzegach, ktore nie najechaly Jeszczé na identyfikator na
swoijej drodze staczania z gorki rozrzadowel.

Pozostale wySwietlacze znajduijace sie na pulpicie operatora peinia
inne funkclje:

~ pokazuja liczbe osi z karty rozrzadowei i liczbe osi zliczona
na identyfikatorze, o ile wykryto niezgodnoSci osi =z karty w
stosunku do zaplanowanei w karcie.

— w przypadku nie wykrycia bf¥edu wysSwietlacze te pozostaia

niezapalone.

5.4. Testy czuinikow zwrotnicowych i_hamulcowych

System ZIWH zapewnia samoczynne nastawianie zwrotnic i
hamowanie odstepowe pod warunkiem poprawnie driafajacych czuinikow
wiazdowych i wyjazdowych, zwrotnic oraz czuinikéw na odcinkach
pomiaru oporow ruchu. Wykrycie wadliwie dzialajacych czuinikdw ma
podstawowe znaczenie dla pracy systemu. Podczas rozrzadzania
zliczana Jjest dla kagdego czuinika oddzielnie liczba zadzialahh od
osi staczanych odprzegéiw. Na =zadanie operatora, na koniec
rozrzadzania liczby zliczonych osi na poszczegdlnych czujnikach sa
zestawione w postaci graficznej na oddzielnych wykresach. Fozwala
to na szybkie ustalenie wadliwie dzialajacych czuijnikbéw.

Test czuinikdw zwrotnicowych zostanie wySwietlony na ekranie po

44



strona 41

Nr_rei. 5979

zadaniu przyciskiem DRDL, natomiast test czuinikdw hamulcowych
przyciskiem DRUK. kKoleinodé¢ wywoiywania testéw Jjest dowolna.
Natomiast ponowne wywolanie tego samego testu nie Jjest mozliwe.
Przeisdcie do trybu pracy STOP nastepuije po nacisnieciu dowolnego
przycisku na klawiaturze alfanumerycznei w pulpicie. PrzykIaQy
testdow czuinikdw sa przedstawione w  zalacznikach & i 7.
BezpoSrednio po wyswietleniu na ekranie monitora wywolanego testu
czuinikow, nastepuie wydruk obrazu monitora na drukarke o ile

zostala dolaczona do monitora MV 2588.

5.5 Wynikowa karta rozrzadowa

Przelaczanie przelacznika ROZRZADZANIE z polozenia RECZ w

STOP na pulpicie zintegrowanym iniciuje automatyczne przeslanie

wynikow rozrzadzania do systemu kierowania praca stacii ( OI
WDOKP ).
Informacie zhierane w trakcie trwania rozrzadzania

pordgwnywane sz z danymi zapisanymi w pamigeci systemu ZWH, gdzie
mozZe byé zareiestrowana karta rozrzadowa otrzymana wczesniej z 01
WDOKP lub wprowadzona z pulpitu. Zdarza siege, ze rozpoczeto
rozrzadzanie =z indywidualnym nastawianiem zwrotnic z pulpitu
zintegrowanego bez karty rozrzadowei i wtedy dane o staczanych
odprzegach zbierane sa automatycznie przez system ZWH i
wprowadzane do pamigci w obszar wpisywania karty rozrzadowej.
Przewidziano mofliwoS¢ reiestracii dodatkowych danych w tym
obszarze 1 transmitowania tych danych w po;taci ' wynikow
rozrzadzania do 0O WDOKP:

— lokalizacja odprzegu, czyli numer zwrotnicy, przed ktéra

zatrzymal sie odprzeg lub numer torg kierunkowego, na ktory

dotarl® dany odprzeg,

s
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— wskaznik odprzegu: + recznie wprowadzony z tastatury

pulpitowej,

brak + odprzeg z karty z 01 WDOKP,

M odprzeg ze zmodyfikowanym adresem lub
skorygowana liczba osi (bXfad w karcie
lub bXad rozpiecial,

R mylnik spowodowany reczna interwencia
operatora,

W odprzeg wstawiony,

— lista odprzegdw skasowanych z karty otrzymanei z 01 WDOKP.
Karta wynikowa, w kolumnie =z liczba osi wszystkich odprzegow,
wpisane ma rzeczywiste liczby osi tych odprzegow zarejestrowane
przez system ZWH. Kolumna adresow zawiera numery torow
kierunkowych po modyfikaciach dokonanych przez operatora. Jesli na
identyfikatorze pojawi sie odprzeg, dla ktdrego nie przewidziano
adresu, np. odprzeg spoza karty, w kolumnie adrestw umieszczany
jest zerowy numer toru, a w kolumnie lokalizacji pojawia sie numer
toru, na ktdry poiechal taki odprzeg. Odprzegi, ktore nie zostaly
rozrzadzone, w kolumnie 1lokalizacji nie maja =2Zadnych danych.
System ZWH nadaje te same numery koleine odprzegom mylnie
podzielonym na kilka czesci. Podobnie sa traktowane odprzegi
wstawione przez operatora. Z kolei nieodpiecie dwdch odprzegéow od
siebie powoduje wpisanie sumarycznej liczby osi pierwszemu
odprzegowi a zerowej liczby osi drugiemu z nich.

Widad wiec, ze karta wynikowa moze powaznie réznié sie od
dokumentu pierwotnego, jakim Jjest karta rozrzadowa pamietana przez
SKPS ( O WDOKP ). Nalezy zwrdcié uwage, 2Zze czas trwania
rozrzadzania liczony przez system ZWH i SKFS poczatkuie
przelaczenie z pozycii STOP w RECZ, a kolhczy przeliaczenie =z
powrotem z RECZ w S5TOP. Jesli wiec w trakcie trwania rozrzadzania

operator zbyt wczesnie wyfaczy system ZWH w stan §S§TOP, wtedy do
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systemu SKPS tratia niekompletna karta wynikowa i nierzetelny czas
trwania rozrzadzania.

Praca operatora pulpitu zinteqgrowanego ( dokonywane korekty,
interwencije, przefaczanie ) ma ogromny wpiyw na postaé karty
wynikowej 1 jej przydatnosé dla systemu 5KPS, nalezy wiec dazyé
aby rédznice migedzy dwoma dokumentami stacyinymi: karta rozrzadowa

a karta wynikowa byly najimnieisze.
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6. _Identyfikacia odprzeqgow

Procedura obsiugi identyfikatora uruchamiana Jest po
wystapieniu Jjednego =z przerwan od zajecia i zwolnienia
identyfikatora. /

W trakcie obslugi wykorzystywane sa roéwniez czujniki zliczajace
psie identyfikatora CZIP1 i CZIPZ.

Procedura obsiugi identyfikatora pozwala na wykorzystanie
identvfikatora do:

- samoczynnej identyfikacji staczanych odprzegdw w oparciu o
wczesniej zapisana w systemie karte rozrzadowa i informowania
o takich odchyleniach od tej karty Jjak: biledy rozpigcia i
niezgodnogé liczby osi rzeczywistych z karta,

— okretlenia liczby osi we wszystkich tych staczanych odprzegach
dla ktorych karta rozrzadowa nie okresla liczby osi lub w
odprzegach wstawionych do karty juz po jej wczytaniu za pomoca
przycisku korekty D lub w odprzegach, ktérych adresy
zaprogramowanc za pomoca przyciskow testaﬁury programowania i
przycisku P,

~ wyéwietlania adresow trzech koleinych odprzegow zblizaiacych
sig do identyfikatora,odprzegéw ktdre w najblizszej koleinosci
beda zaimowaé¢ identyfikator,

— uzyskania rzeczywistych informacji o staczanych odprzggach
przez inne zadania operacyine systemu: samoczynne nastawianie
zwrotnic, samocCzynne regulowanie predkosci, a takze
poczatkowych danych do karty wynikowej.

Bardzo 6g61ny algorytm dziatania procedury obsiugi identyfikatora

sprowadza sie do nastepujacych dziatlan:

a. w chwili nadejscia przerwania, mowiacego, ze identyfikator
" zostal zajety:

— ustalenie numeru odprzegu zajimuiacego identyfikator,

6
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przesunigcie kélejki z danymi w trzech pierwszych
wyswietlaczach przed identyfikatorem,

wyzerowanie wyswietlaczy mﬁwiacycﬁ o bledzie liczby osi w
poprzednim odprzegqu,

chwili nadejscia przerwania, mowiacego, =ze identyfikator

zostal zwolniony:

wpisanie do karty rzeczvwiste], zliczonei na
identyfikatorze liczby osi,

Jesli wystapila niezgodnosé zliczonych osi z kartas
zapamietanie réoznicy zliczonych od oczekiwanych,
uruchomienie na #.5s sygnalu dzwiegkowego,

wySwietlenie liczby osi rzeczywiscie zliczonych 1 osi z

karty w wyswietlaczach mowiacych o bigdzie liczby osi.

Uwaga! jes£li identyfikator Jjest wolny, wcifSniecie przycisku

KORE, korekty liczby osi w karcie, uruchamia procedure zeru-
jaca zapamietana roznice zliczonych 1 oczekiwanych osi =z

poprzedniego odprzegu.

Jesli najblizszy impuls zajecia identyfikatora pojawi sie

przy niezerowej roznicy osi zliczonych i oczekiwanvch z
poprzedniego aodprzegu to:

albo wystapiio niepotrzebne rozpiecie /réoznica ta byia
uiemna/ wiec nalezy wstawié dodatkowy odprzeg do karty,
ktory Jjest czefcia poprzednio obsliugiwanego na identyfikato-—
rze, z tym samym adresem i numerem koleinym BCD,

albo wystapilo niedopigcie czesci odprzegu, caifego lub grupy
odprzegow /rioznica ta byla dodatnia/ wiec:

wypisywana Jest uwaga, =zZe czest osi odprzegu danego
pojechala razem z poprzednim odprzegiem, o ile omawiana roz-—
nica byfa mniejsza od liczby osi przewidzianych dla danego
odprzegu w karcie,

nalezy stwierdzié, ze caly odprzeg P+1 pojechal razem =z

At
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odprzegiem poprzednim P, o ile odprzeg P+1 mial w karcie
zapis liczby osi réwny zeru.Obecnie na identyfikatorze Jjest
odprzeg P+2,
nalezy stwierdzié,2ze caly odprzeg FP+1 pojechal razem =z
odprzegiem poprzednim P, o ile omawiana réznica byia rdowna
liczbie osi przewidzianych dla odprzegu P+1.
Ohecnie na identyfikatorze Jjest odprzeg P+2,nalezy
stwierdzi¢, ze caly ndpr;eg P+1,P+2,...,P+m pojechaly razem
z odprzegiem poprzednim P, o ile omawiana roznica bylIa rdwna
sumie osi przewidzianych W karcie dla odprzegiw
P+1,P+2,..P+m. Obecnie na identyfikatorze Jjest odprzeg P+m+l
Oczywiscie uwzgledniany jest takze wariant, kiedy czesc osi
odprzegu P+m+]l nie zostala odpieta od grupy poprzednich
odprzegow P,P+1,P+2,..,P+m.
Cala ta zawila procedura postepowania w przypadku niezgodnosci
liczby o0si ma Jjedna podstawowa zalete: stwarza moz 1 iwosd
stosowania elastycznej postaci karty rozrzadowei, gdzie
jednoczesne rozbicie danych o odprzegu na poszczegdlne wagony i
scalenie danych o kilku wagonach w Jjeden odprzeg oraz dowolny
spos6bh rozpinania takich odprzegow nie wprowadza naimniejszych

zakIocehi do systemu.

Nr odpr:z. Adres Liczba osi

g5 22 12
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Przykiad 2
Nr odprz. Adres Liczba osi
a5 22 @2
g6 22 a2
a7 22 @4
a8 22 34

Odprzeg nr #5 w przykladzie pierwszym i odpowiadajaca mu grupa
wagontw nr—-y $5,06,67,98 w przyklIadzie drugim zostana prawidiowo
przez procedurg obsifugi identyfikatora obsiuzone bez wzgledu na
spostb podzielenia na odprzegi podczas napychania.

Po 'aldrmie bXedu 1liczby osi sygnalizowanym po zwolnieniu

identyfikatora, operator musi natychmiast odpowiedzied na pytania:

1. Czy jest to blad rozpiecia ?

2. Czy jest to bXad liczby osi w karcie 7?7

3. Czy jest to biedna praca identyfikatora ?

Operator gorki w kazdej =z tych trzech sytuacii podejmuie
odpowiednie dziaZanie:

1. dla bledu rozpiecia — nie nalezy podeimowaé¢ zadnej akcii,
system sam zbilansuije sobie liczbe osi wediIug schematu
opisanego poprzednio,

2. dla bledu osi w karcie — nalezy wcisnaé¢ przycisk korekty
osi w karcie , KDODRE , ale trzeba =zdazyé wykonac te
czynnosé zanim identyfikator zostanie ponownie zajegty,

3. dla blednej pracy identyfikatora - szczegdlnie dla

kolejnych bIednych wskazah identyfikatora, nalezy wcisngé
przycisk kasowania identyfikatora KSID. '

Niepodiecie odpowiedniego dzia%ania po wystapieniu alarmu biedu
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osi lub podjecie nieodpowiedniego dzialania na skutek mylneij oceny
sytuacii przez operatora moze spowodowaé spore perturbacie dalszei
pracy gorki i pojawienie sig lawiny odchylefi od karty rozrzadowe
biednie zinterpretowanych w wynikach rozrzadzania przez system
mi kroprocesorowego sterowania. Pojawienie sie odprzegu spoza karty
/ kiedy zijechaly juz wszystkie przewidziane karta / lub pojawienie
sie odprzegu podczas rozrzadzania bez karty / adresy podawane
przez ustawiacza przez radiotelefon dorecznego nastawiania
zwrotnic / spowoduje koleijki odprzegdw w wysSwietlaczach, wpisanie
liczby osi zliczonej przez identyfikator do obszaru pamigci, gdzie
zapisywana Jest karta rozrzadowa oraz powigkszenie o Jeden
wskaznika zapelnienia tabligy z kartarozrzadowa.

Wyjatkiem jest odprzeg, ktory pojawi sie po odprzegu 63.
Otrzymuie on numer &4, a jego dane nie sa nanoszone do tablicy =z
karta rozrzadowa. Dalsze odprzegi Dt(zymuja rawniez ten sam numer
64 / wynika to z ograniczefi programowych /. Konsekwencia takiego
zalozenia Jjest traktowanie wykrycia nadmiaru osi w ostatnim
odprzegu z pamietanej przez system karty Jako blIedu osi w tej
karcie.

ZakXada sie, ze réznica osi zliczonych od oczekiwanych nie
przekroczy liczby 99. Fonadto nalezy pamietad, ze jedno
niepotrzebne rozpiecie w skXfadzie 63 odprzegow, a dwa takie roz-
piecia w skXadzie 62-odprzegowym, trzy w 61 itd. spowoduia
wypadniecie danych o ostatnim odprzegu =z tablicy =z zapamigtana

karta rozrzadowa.

50



Nr rei. 95779

7. Sterowanie_hamulcami_odstepowymi

Operator posiada do dyspozycii trzy tryby pracy hamulcow

odstepowych:

Dwa

tryb reczny, ugycie przyciskéw H /hamui/, L /luzuj/ gdy A i FA
wycifniete

tryb péiautomatyczny, uzycie przyciskow odpowi adaiacych
wybranej przez operatora predkosci zadanej wyjazdu odprzegu

z hamulca, gdy PA wcisniety i A wycisniety

tryb automatyczny — nadzér pracy hamulcow, gdy PA 1 A
wcisniete.
pierwsze tryby pracy nie sa przedmiotem niniejszej instrukcji.

Wlaczanie hamulcéw odstepowych do trybu pracy automatycznej wymaga

nastepujacych czynnofci:

Brak

popr

gdy przelacznik rozrzadzanie znajduje sig w pozycji STOP

/w strefie podzialowei gorki nie odbywaja sie zadne manewry/
nalezy wlaczyc maszynownie dla odpowiednich hamulcow oraz
urzadzenia SHT /system radarowego sterowania hamulcami/,

po stwierdzeniu gotowosci do pracy przez maszynownie 1 urzg-
dzenia SHT nalezy wcisnaé przyciski A i PA,

po przelaczniu przelacznika ROZRZADZANIE w pozycije RECZ lub
AUTO potwierdzeniem przyigecia hamulcéw do pracy automatycznei
przez system ZWH jest podswietlenie przycisku A na okoio 18
sekund.

podswietlenia Swiadczyé moze o niespelnieniu warunkow

awnej pracy hamulcéw'/wymagane jest zasilanie SHT, poprawna

praca maszynowni i wlasciwy poziom cisnienia oleju w ukXadzie

hydraulicznym hamulcow/.

Nalezy pamietadé, ze tryb pracy hamulcow nie jest zalezny od, ani

nie

wpiywa na tryb sterowania zwrotnicami.Tryb pracy

poszczegélnych hamulcow odstepowych moze byé rozZny w trakcie tego

hA
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samego rozrzadzania.

Bezposrednio po.PDCZATKU ROZRZIADZANIA /pozycia ze STOP w
RECZ/ przy wybraniu automatycznego trybu pracy hamulcow zadana
jest do ukladu radarowego sterowania tzw. predkos¢é bezpieczna =
4.5 m/s, co pozwala na wyhamowanie odprzegow do tei predkoSci w
przypadku awarii czujinikéw pomiarowych.

System ZWH w zadnym przypadku nie zastapi operatora w Jjeqgo
pracy, W czasie rozrzadzania, ale jedynie wspomaga.

W trybie pracy autpmatycznej wymaga sie od operatora zachowania
duzei ostroznosci, koncentracji uwagi 1 szybkiej interwencii w
przypadku awarii urzadzef lub nieprawidlowogci dziaZania systemu.

W trakcie rozrzadzania, gdy przeXacznik ROZRIADZANIE
znajduje sie w pozycji RECZ lub AUTO, operator otrzymuje wyniki
hamowania na monitorze ekranowym w obszarze 3, niezaleznie od
stanu przyciskaw PA i A.

W przypadku gdy oba przyciski sa wcisnigte to dodatkowe informacie

sa sygnalizowane podéwietleniem przycisku A.

Wytozniamy trzy stany lampki przycisku Az

- wygaszona,hamulec Jjest niezajgty przez odprzeg lub Jjest

zajety ale nastgpilo uszkodzenie czujnikdw pomiaru czasu
przed hamulcem
po zwolnieniu nie nastapilo zbilansowanie sige liczby osi na
skutek usterek czuinikow.
jednego lub kilku sygnalotw:
OLN3 — zbyt wysokie cisnienie oleju
MAS3 — sygnal poprawnej pracy maszynowni
ZNRA — zasilanie ukXadu radarowegn sterowania hamulcami 1lub
przy pojawieniu sie pierwszej osi na czuiniku wyjazdowym =

hamulca predkosé odprzegu jest zerowa.
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Wyniki hamowania wyswietlane na ekranie zawieraja
nastepujace informacie:
NR — numer odprzegu poprzedzony trybem pracy hamulca
A — automatyczny, R — reczny
LOS — liczba osi odprzegu
Ti/M8 — czas pomiaru na odcinku I
T2/MS — czas pomiaru w m/s na odcinku I1
vVZaDh — predkosé¢ zadana w m/s
VHEJ — predkosé wiazdowa na hamulcu w m/s
VWYJ — predkosé wyjazdowa z hamulca w m/s
Wyniki hamowania wyswietlane sa w 16 pierwszych wierszach
obszaru 3 ekranu / w pierwszym wierszu nagiowka /. Po wypisaniu
wynikéw hamowania dla 15 odprzegow nastepuie wydruk zawartosci
ekranu na drukarke podiaczona Zlaczem transmisiji réwnolegiej do

monitora MV 2584.
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Samoczynne nastawianie zwrotnic polega na automatycznym
ustawianiu drég przebiegu dla poszczegdlnych odprzegéw. Podstawowa
informacja dla ustawiania drég przebiegu jest karta rozrzadowa,
ktora zawiera koleinogsé¢ odprzegow, ilosc (131 i nr toru
kierunkoweqgo kazdego z odprzegow.
Podana ilo%é osi jest porédwnywana z iloscia osi zliczonga przez
identyfikator na grzbiecie gorki rozrzadowej. W przypadku
stwierdzenia jego awarii, identyfikacija odprzegu nastgpuje na
zwrotnicy pierwszei, Jijednak w ograniczonym zakresie, ti.
wykluczaijgac przypadki nabiegniecia czy ziego rozpiecia odprzegdw
lub innej od zalozonej wg karty liczby osi.

Mozliwe jest takze, dla potrzeb automatycznego sterowania
programowanie odprzegéw wg kolejnosci napychania wybierajac
odpowiednie adresy torow kierunkowych na pulpicie operatora.
Warunkiem poprawnej pracy systemu Jjest prawidiowe dziaXanie
identyfikatora zliczajacego liczbg osi poszeczegdlnych odprzegow.

Ustawianie drég przebiegu odbywa sie poprzez koleine
ustawianie zwrotnic. Najpierw ustawiana jest zwrotnica znaijdujaca
sie bezpo$rednio przed odprzegiem - o ile znajduje sie w
przeciwnym dla zalozonej drogi przebiegu polozeniu.

Gdy osiagnie ona kraficowe ustalone poiozenie zgodne z zalozeniem
ustawiana jest zwrotnica nastepna itd. az do zwrotnicy ostatniej
strefy podzialowej lub do miejsca stwierdzenia =zajgtosci odcinka
miedzyzwrotnicowego lub =zwrotnicowego przez poprzedni odprzeg.
Wynika stad, Zze w przypadku nie ustawienia sie zwrotnicy lub
ingerencii recznej ustawiajacej zwrotnice w przeciwne poloZenie
zwrotnice nastepne nie bgda ustawiane,chyba, 2e dana zwrotnica
zostanie ponownie re&znie ustawiona zgodnie =z zalozona droga

przebiegu.
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Operator systemu obserwuiac ustawiajaca sie / lub ustawiona /droge
przebiegu moze ja zmienié przestawiaijac okreslong zwrotnice juz po
jei "systemowym" ustawieniu — w przeciwnym przypadku po ustawieniu
recznym zostanie ona przestawiona systemowo.

Zmiana ustawionej systemowo drogi przebiegu w sposdb reczny
poprzez usycie przycisku zwrotnicowego Jest sygnalizowana
wydrukiem na monitorze "PRIYCISK NR ZWR.".

W czasie Jjazdy odprzegu przez koleine odcinki zwrotnicowe
wypisywana jest na monitorze lokalizacja odprzegu. 1 tak, odprzeg
przy zajgciu zwrotnicy pierwszej strefy podzialowei ma zapisana
jako lokalizacje zwrotnice pierwsza, a zajmujac znajdujace sige juz
w ustalonym polozeniu poszeczegolne zwrotnice wypisywana Jjest
lokalizacja =z wyprzedzeniem, t3j. npumer zwrotnicy przed nim
znajdujacej sie / nastepnej strefy podzialowej / lub toru
kierunkowego w przypadku zajecia zwrotnicy ostatniej strefy
podzialoweli.

0 ile zrealizowana droga przebiegu odprzegu nie odpowi ada
zaXozonej wg karty rozrzadowei, to w momencie gdy odprzeg zostanie
skierowany na niewlasciwy kierunek wyjazdowy niezgodnie ustawione)
zwrotnicy, zostanie wypisany na monitorze komunikat

"MYLNIK NR ODPRZIEGU".

Czas przestawiania zwrotnic zardwno sterowanych systemowo dak i
przestawianych recznie jest kontrolowany. Brak zmiany polozenia
zwrotnicy przy wysianym poleceniu Jjej ustawienia przezokreslony
czas powoduije wydruk uwagi na monitorze "NAPED NR ZWR.".

Gdy =zwrotnica po okreslonym czasie nie osiagnie przeciwnego
kraficowego polozenia, wypisywany jest komunikat "CZAS NR ZWR.".

W tym przypadku, gdy byla ona ustawiana w sposob automatyczny

i w miedzyczsie nie zostala zajeta przez odprzeg zostanie ponownie
wysterowana w poprzednio zajmowane polozenie.

Usterka obwodu kontreoli napedu polegajaca na jednoczesnym
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zgloszeniu sige kraicowych polozenn obu kierunkéw zwrotnicy Jjest
sygnalizowana na monitorze uwaga "AWARIA KN NR ZWR.".

Prowadzony bilans osi na poszczegélnych czujinikach zwrotnicowych
wraz z pordownywaniem z zadana liczba osi dla koleinych odprzegow
jest podstawa do stwierdzenia zajetosci zwrotnic. Stad tez,
istotne jest dla dziaXania systemu wykrywanie nieprawidiowego
dziarania czuinikéw co odzwierciedlane jest na monitorze uwagami
"AWARIA W NR ZWR."./ dotyczy czujnika wjazdowego / lub "AWARIA W
P/L/ NR ZWR." / awaria czuinika wyjazdowego praweqo lub
lewego.Stwierdzenie awarii czujnika wiazdowego powoduje wylaczenie
zwrotnicy ze sterowania. Zostaje wtedy zapalona lampka wylaczenia
umieszczona przy zwrotnicy 1 wypisywana uwaga na monitorze
"WYLACZENIE MR ZWR.".

Zwrotnica jest wylaczena ze sterowania takze w przypadku gdy w
ciagu okreslonego czasu nie zadziala naped zwrotnicowy, czyli
zgloszona jest uwaga “NAPED NR ZWR.".

Stwierdzenie wadliwego dzialania dwédch lub wigcel koleinych
czuinikéw, co uniemozliwia identyfikacije i lokalizacjie odprzegu,
powoduie wylaczenie grupy zwrotnic, tzw. wiazki, obeimujacej
zwrotnice na ktéorei utracono kontrole nad odprzegiem az do
rozwiniecia zwrotnic ostatniej strefy. Jest to sygnal izowane
zapaleniem sie lampek wyiIaczenia zwrotnic oraz uwaga na monitorze
"Wyt.. WIAZKI NR ZWR.". Wylaczanie wiazki zwrotnic dlatego odprzegu
odbywa sie sukcesywnie w miarge opuszczania jej strety przez
odprzegi, ktorych $ledzenie moZze byé nadal prowadzone. Ponadto,
zwrotnice calej strefy gorki moga zostaé wylaczone ze sterowania,
gdy na pierwszej zwrotnicy zostanie stwierdzony brak wlasciwe]

ilogci osi dla wiezdzajacego na nia odprzeggu.
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-1 - Tablica 1
Wykaz uwag i komunikatow systemu ZWH
) VWysranie, gdy "ggy'
Lp. Tekst Opis Zmiana stan prace
uwagi lub komunikatu juwagi lub komunikatulze STOP| RECZ, |systemu
w RECZ] AUTO Z¥WH
1 2 3 4 - 5 3
przepetrnienie tablic
1. | ALARM TCZU]J zgloszen czujnikow i nie tak tak
przyciskew zwrotnic.
‘ przepelnienie tablic
2. | ALARM TZGLC zgloszen czujnikew nie tak tak
pomiaru czasu
niepoprawna praca tak
3. | AVARIA ID identyfikatora —_ tak rozdz. 6
ﬁwaria obwodu
ontroli polozenia tak
4. AVARIA KN XXX napedu zZwrotnicowego tak tak rozdz. 8
(XXX = nr zwrotnicy>
stan pakietu zestawu
5.1 BLAD HH CHH — adres pakietu) tak tak tak
6. | BRAK HH Jak wyzej tak tak tak
bgak programu
obsiugi przerwania .
7. BRAK OBSLUGI HH wyslanego przez tak tak nie
pakiet. o adresie HH
przekroczenie czasu
8. ] CZAS XXX przestawiania napedu nie tak tak
zwrotnicowego rozdz.8
(XXX - nr zwrotnicy)
9. | KONIEC GG:MM:SS koniec rozrzadzania nie nie nie
(GG: MM: SS - czas)
odprzeg XX zmierza tak
10. | MYLNIK XX na niewtagciwy tor nie tak
(XX - nr odprzegu rozdz. 8
usterka pakietu PC0O1 . :
11. | NADMIAR CZPO1.02 zlicza jacego osie na nie tak nie
identyf ikat.orze
brak reakcji
12. { NAPED XXX zwrotnicy na polece- nie tak tak
nie przestawienia rozdz. 8
(XXX — nr zwrotnicy)
wykryto przerwanie
o nieistnie jacym .
13. } NIEZNANE PP HH adresie tak tak nie
(HH - adres pakietu)

05
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1 2 3 4 5 6
poczatek
14. | POCZATEK GG: MM:SS rozrzadzania pociagu tak nie nie
(GG: MM: SS - czas>
cignienie oleju tak
15. | POWROT OLN3 poziomu niskiego w tak tak
normie rozdz.7
cignienie oleju tak
16. | POWROT OLW3 poziomu wysokiego w tak tak
normie rozdz.7
poprawna praca tak
17. } POWROT MAS3 maszynowni 3 tak tak rozdz. 7
18. | POWROT ZNRA powrgt zasilania tak tak tak
radarow rozdz.7
powrot zasilania tak
19.| POWROT ZEOL kasety licznikow osi tak tak rozdz.7
20. | POWROT +24V powrgt zasilania tak tak tak
zestawu PI (+24VD
ugycie przycisku . tak
21. ; PRZYCISK XXX zwrotnicowego nr XXX nie tak rozdz.8
bxad rozpigcia
odprzegu, gdzie: XX-nr
odprzegu rozpietego, tak
22. | ROZPIECIE XX-/YY ZZ YY-liczba osi odpie- nie tak rozdz. 6
tych,Z2Z-nr odprzegu *
do ktorego doigczono
osie
identyfikator wyig—
czony przyciskiem
KSID z pulpitu lub tak
23. | SKASOVWANY ID pProgramowo przy nie tak |rozdz.6
zablokowaniu jego
dziarania
uruchomienie systemu
24. | TATARY/87 GG:MM:SS Z¥H i gotowoge do nie nie nie
pracy
(GG: HM: SS - czas)
przeiacznik rozrza-
dzanie w polozeniu
25. | TEST TEST - system ZV¥WH - — nie
dolaczony do pulpitu
symulacy jnego
numer toru ustalony .
26. | TOR ZAPASO¥WY XX Jjako =zapasowy tak nie nie
(XX - nr torw
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1 2 ) < 6 [
na poczatku rozrza-
dzania oznacza
trwale wysterowanie
wegéd czujniko;yché
podczas rozrzadzania
27. | USTERKA WXXX wadliwe dzialgnie tak tak tak
LXXX czu jnikew, gdzie: rozdz. 8
PXXX ¥—- wjazdowy,L/P-lewy
/prawy wy jazdowy,
XXX-nr zwrotnicy
wcigniecie przycisku tak
28. | WJAZD LMAN GG: MM:SS LMAN na pulpicie tak tak kt.4.3
(GG: MM: S8 ~ czas) pkt. 4.
29. | WYJAZD LMAN GG:MM:SS |jak wyzej, tylko tak tak tak
wycigniecie LMAN pkt.4.3
wylaczenie zwrotnicy
30. | WYLACZENIE XXX ze sterowania nie | tak tak
< | XXX - nr zwrotnicy rozdz. 8
wylaczenie wigzki
31. | WYL.WIAZKI XXX zwrotnic ze sterowa—| nie tak | t3K
nia (XXX—nr zwrotn.) rozdz. 8
odcinek izolowany
32. | ZAJETA XXX zwrotnicy =zajety, tak nie tak
) (XXX — nr zwrotnicy)
stan pakietu zestawu
33. [ ZAJETY HH CHH — adres pakietu) tak tak tak
34. | ZAJETY ID tabor znajduje sie tak nie tak
na identyfikatorze rozdz. 6
zanik poziomu tak
35. | ZANIK OLN3 niskiego cignienia tak tak
oleju rozdz.7
zanik poziomu tak
36. | ZANIK OLW3 wysokiego cignienia tak tak
oleju rozdz.7
maszynownia 3 tak
37.§ ZANIK MAS3 nie pracuje tak tak rozdz. 7
38. ] ZANIK ZNRA zanik zasilania tak tak tak
radargw rozdz.7
zanik zasilania
39. ; ZANIK ZEOL kasety liczacej osie tak tak tak
40. ] ZANIK +24V zanik zasilania tak tak tak

zestawu +24V
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T 5; 1 . 2 3 4

3 ©
S: ’ brak odpowiedzi {1 nie
s - |41. | BRAK CZASU Z SKPS z SKPS na zagdanie nie nie ,
Ty daty i czasu pkt.3.3
3 ;
¢ : przestana z SKPS . . - nie
42. } BLAD DATY data jest bredna nie nie ,pt.3.3
. |43. | BLAD CZASU przestany z SKPS nie nie nie
czas Jjest bledny pkt.3.3
v-}_ N
brak potwierdzenia
44. | R11-NIE ODEBRANA z SKﬁS, ze karta nie nie nie
) wynikowa zostala
% odebrana pkt.5.5
trea transmisja
45. ] Ri1 Z ASR DO SKPsS karaﬁ wynikowe j nie nie nie
z Z do SKPS {
46. | REGZ GG: MM:SS Zmiana trﬁgu pracy nie tak nie
z AUTO w CZ .
{ . MM Zzmiana trybu pracy . ' .
47. 7 AUTO GG:MM:SS =z RECZ w AUTO nie tak nie
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