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Opracowanie niniejsze stanowi podrecznik dla operatora
systemu ASR na stacji Lublin - Tatary.

Dokumentacja ta przeznaczona Jjest dla uzytkownika jako instrukcja
obsiugi niezbedna dla prawidiowege dzialania Automatycznego
Systemu Rozrzadzania.

Eksploatacja systemu ASR zgodnie =z niniejszg instrukcjsg
zapewnia automatyczne sSterowanie procesem rozrzadzanaia pod
warunkiem poprawnie dziatajacych obiektowych urzadzen automatyki
rozrzadu i sterownikdw INTELDIGIT — PROWAY systemdw ZWH, HAD i SKT
oraz pod wartmkiem prawidiowej wspdipracy systemdw LTB i1 SKPS.
Istnieje mozliwosd pracy autonomicznej poszeczegdlnych systemdw.

Wykonany system ASR speinia wymagania techniczno -
eksploatacyjne pracy stacji rozrzadowej zgodnie z zatoZeniami,
ktdre zostaly przedstawione w dokumentacji MERA - PIAP nr rej.6033
pt. “Specyfikacja wymagan dla systemu ASR na stacji Lublin -
Tatary".



2. Instrukcja operatorska systemu nadrzednego LTB.

System nadrzedny LTB, potaczony z systemami ZWH, HAD, SKT i
SKPS, stanowi pomost pomiedzy operatorem rozrzadu a pozostaiymi
elementami systemu ASR. Zapewnia wizualizacje przebiegu
rozrzadzania na ekranie monitera, komunikacje pomiedzy ZWH, HAD,
SKPS oraz umozliwia przygotowanie karty rozrzadowe] dla systemu

ASR.

2.1. Wigczenie .systemu LTB.

Przygotowujac system LTB do pracy nalezy dokonad doizczenia
wsbé&pracujacych Z nim systemdw poprzez lacza sSzeregowe W
sposdb nastepujacy:

SKPS - poprzez iacze COM1,

ZWH -~ poprzez iacze COM2,

HAD - poprzez lacze COM3,

SKT -~ poprzez iacze COM4.

Powyzszych manipulacjii naleizy dokonac bezwzglednie przy

wylaczonym zasilaniu systemu !
Wiaczyd do sieci mikrokomputer i monitor.

Wiozy< do gornej kieszeni napedu dysku elastycznego dyskietke
ICLTB L1} .

Zatadowad system “LIB" naciskajac przycisk “Reset " na
komputerze lub przyciskajac Jednoczesnie klawisze klawiatury
“Control®, “Alt", "Del-"®.

Na ekranie monitora pojawi sie napis “Asr Lublin-Tatary', a

nastepnie makieta komunikacji operatorskiej.



2.2. Rodzaje pracy systemu LTB.

System LTB pracuje w jednym z dwdch trybdw pracy: komunikacji
operatorskiej lub wizualizacji przebiegu rozrzadzania. Przejscie =z
Jednego trybu pracy do drugiege mozZzliwe jest w dowolnym momencie

poprzez nacisniecie klawisza klawiatury "Esc'.
2.2.1. Komunikacja operatorska.

WysSwietlana na ekranie monitora makieta komunikac ji
operatorskiej obeimuje:
1 - pole karty rozrzadowej
- pole zlecen operatorskich
- pole wolnych dlugogci tordw kierunkowych
pole dostepnych przyciskdw klawiatury

- pole nazwy realizowanego zlecenia

o g & W
1

- pole komunikatdw przychodzacych z SKPS-u.

Operator komunikuje sie z systemem przy pomocy klawiszy klawiatury

przedstawionych na ekranie w polu S:

kursor - wybierz obiekt z prezentowanej na ekranie listy ,
Enter - wprowadZ wybrany ha ekranie (podéwietlony? obiekt do
systemu ,
Q - wrédd do stanu poczatkowego komunikacji operatorskiej ,
F10 - wprowadZ wyswietlans na ekranie karte rozrzadowa do ZWH,
1-8 —~ klawisze numeracji przestawianych wagondw.

Zasadniczym zadaniem komunikacji operatorskiej jest dostarczenie
do systemu ASR karty rozrzadow]. .
Do systemu LTB w dowolnej chwili moZna wprowadzié kilka kart
rozrzadowych, z kitdrych jedna prezentowana jest na ekranie w polu
1 w postaci listy odprzegdw poprzedzonej nagidwkiem zawieraiacym
numer toru dojazdowego i numer pociagu.

Przed rozrzadzaniem (w trybie pracy STOP) karte rozrzadzanego
skiadu naleZy umiescié¢ na ekranie w polu karty rozrzadowej, a
nastepnie przesiad ja do ZWH uzZywajac przycisku "F10". O ile nie
rozpoczeto rozrzadzania tego skiadu to, istnieje mozliwosd
ponownegoe przestanaia do ZWH: nowej, poprawionej lub tej samej

karty rozrzadowej.
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Nagldwek karty ma nastepujace znaczenia:
SKLAD - karta rozrzadowa znajduje sig tylko w LTB,
W ZWH - karta rozrzadowa skiadu przeznaczonego do rozrzadzania
Club rozrzadzanegeo), znajduje sie w LTB i ZWH,
WYNIK - karta wynikowa rozrzadzonego pociagu,

W SKPS - karta wynikowa w SKPS.
Operator ma do dyspozycji nastepujace zlecenia:

SYTUACTJA POCIAGOWA NA PRZYBYCIU -~ wyswietlenie na ekranie listy
skladdw pociagowych na przybyciu lub przysianie aktualnej listy =z
SKPS—u.

TRANSMISJA KARTY Z SKPS - zazadanie =z SKPE-u karty rozrzadowej
wybranego skitadu pociagowegoe % Sposrdd znajdujacych sie na
przybyciu ¢ umozliwia taczenie wybranych skiaddw z listy w jedna
karte rozrzadows J.

KARTA ROZRZADOWA - sprowadzenie z SKPS-u karty rozrzadowj skiadu
pociagowego wskazanego przez SKPS ( zlecenie to powinno byd
stosowane w przypadku braku sytuacji pociagowej na przybyciu w

systemie LTB J.

TEST CZUINIKOW - prezentuje na obrazie graficznym gdrki wyniki
testu zgloszen czujnikdw CTI i ELS-7 podczas ostatnio
rozrzadzanego pociagu. Zlecenie to jest wykonywane w trybie pracy

STOP - po zakoficzeniu rozrzadzania.

PRZEGLADANIE KARTY -~ umozliwia przegladanie kart rozrzadowych
znajdujacych sie w LTB. .

KASOWANIE KARTY
KASOWANIE ODPRZEGOW
WSTAWI ANIE ODPRZEGU

KARTA Z KLAWIATURY



KOREKTA LICZBY OSI W ODPRZEGU
ZMI ANA NUMERU TORU W KARCIE
ZAMI ANA NUMERU TORU ZAPASOWEGO

Powyzsze =zlecenia umozliwiaja dokonywania zmian w istniejacej
karcie rozrzadowej oraz tworzenie nowei karty. Realizowane jest to

poprzez wybranie klawiszami kursora i “Enter™:

- odprzegu, dla ktdérego maja byé dokonywane zmiany,

- numeru toru z prezentowanej listy Lordw,

- oznacznikodw rodzaju wagondw w odprzegu.

Wszelkie zmiany w karcie uwidaczniane sa na ekranie monitora w

polu karty rozrzadowe].

PRZESTAWI ANIE WAGONOW - siuzy do dostarczenia do SKPS-u informacji
o ruchach manewrowych w obrebie gdérki C(poprzez wskazanie numerdw
toréw kierunmkowych, na ktdérych dokonano przestawield wagondw oraz

numerdw przestawianych wagondw liczac od szezytu gdrkid.

CZARNA SKRZYNKA — umozliwia, po wilozeniu dyskietki “BOX" do dolnej
kieszeni napedu dysku elastycznego (dysk B), zapisanie informacji
o przebiegu rozrzadzania =zarejestrowanych w 2ZWH i HAD. Dane
zapisane na dyskietce "“BOX" moga by<¢ odezytywane przy uzyeciu
edytora tekstowego poza systemem LTB. Ziecenie to jest wykonywane
przez system Jjedynie w trybie pracy SIOP -~ po zakonczeniu
rozrzadzania. )
Przykiadowe  wydruki komunikatdw =zarejestrowanych w  'czarnej
skrzynce' systemdw ZWH i HAD zostaty przedstawione w zalacznikach
nr 41 2.

Podeczas przebiegu rozrzadzania w trybie pracy RECZ lub AUTO,
kiedy system LTE pracuje w trybie wizualizacji graficznej,

operator rozrzadu moze dokonywad korekty w karcie rozrzadowej przy

uzyciu klawiszy klawiatury "F1°, "F2", przy czym:
F1 - kasowanie odprzegu znajdujacego sie tuz przed identyfikatorem
Fz - wstawienie odprzegu, ktdéry jako pierwszy zajmie identyfikator

7 g



2.2.28. Wizualizacja procesu rozrzadzania.

Na ekranie komputera przedstawiane sa nastepujace obiekily

opisujace stan gdrki i procesu rozrzadzanma:

tory,

zwrrotnice,

tryb pracy gdérki,

czas astronomiczny,

stan pracy systeméw ZWH, HAD i SKT,
stan maszynowni i SHT,

komunikaty SKPS,

® N oo~ wh =

hamulce odstepows wraz =z predkosgcia =zadana 1 sygnhalizacjy
predkogci wyjazdowej,
8. predkosé zadana i sygnalizacja predkodci wyjazdowej z hamulcdw
docelowych,
10. odprzegi na identyfikatorze i przed identyfikatorem,
11. odprzegi na gdrce,
12. wolne diugosci tordw docelowych,
13. stan czujnikdw,

14. komunikaty o niektdérych biedach.

Symboliczny obraz gérki w postaci drzewa tordw 1  zwrotnic
przedstawia czesdd obiektu od zwrotnicy 240 i toru jia
poprzedzajacego do tordw docelowych, ale z uwagi na rozmiary
ekranu nie obejmuje strefy samych hamulcdw docelowych. Mimo to, na
ekranie pokazywane 353 pewne istotne informacje dotyczace tych

hamul cdw.

Obraz gdérki jest odwzorowaniem sytuacji widzianej przez system
LTB na podstawie komunikatdw przesylanych od podsystemdw 2ZWH i
HAD. Najistotniejsza informacje stanowi poiozZenie =zZwrotnic i
lokalizacja odprzegdw w strefie podziatowej gdrki. Sposdb
przedstawiania odprzegdw informuje operatora o potozeniu czota
odprzegu na zwrotnicach i hamulcach, Jjakie odprzeg by¢ mozZe
Jjeszeze zajmuje.

Obraz gdérki aktualizowany jest co okoilo 0,5 sekundy.



Zastosowanie koloru czerwonego do przedstawienia jakiegokolwiek
obiektu gérki oznacza stan nieprawidiowy lub awaryjiny w zalezZnosci
od rodzaju obiektu.

Ponizej znajduje sig dokiadny opis wszystkich elementdw obrazu.

1. TORY
Tory rysowane sa w postaci niebieskich linii. W celu uzyskania
wiekszej czytelnosci obraz gdérki jest wykonany w postaci
symetrycznego drzewa i nie jest pomniejszeniem rzeczywistego planu

gdrki.

2. ZWROTNICE
Zwrotnice rysowane sz w aktualnych poioZzeniach w kolorze
zalezZnym od stanu zwrotnicy. W przypadku nieznanego poiozZzenia
zwrotnice nie sa rysowane (np. na poczatku pracyd. W przypadku
“rozprucia’ zwrotnica jest rysowana jako tirdjkat iaczacy tor

wiazdowy z obydwoma torami wyjazdowymi.

Znaczenie kolordw:

fioletowy - zwrotnica obstugiwana automatycznie,
pomaranczowy — zwrotnica obsiugiwana regcznie,

szZary — zwrotnica zamknigta w stalym polozeniu,

zielony - przekroczony czas nastawiania zwrotnicy,
czerwony ~ zwrotnica nie startuje,

biaty - zwrotnica wylaczona z automatycznego nastawiania.

3. STAN PRACY GORKI
W okienku w prawym, gdérnym rogu eskranu pojawia sig jeden =z
napisdw: STOP, RECZ, AUTO, LMAN oznaczajacy aktualny tryb pracy

gorki. Napis jest w kolorze zdiiym.

4. CZAS ASTRONOMI CZNY
W okienku prawym, gdérnym rogu ekranu jest pokazywany czas
zgodny 2z czZasem przestanym =z SKPS. Napis Jjest w kolorze

Jasnoszarym na ciemnoszarym tle.

©
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5. STAN ZWH, HAD, SKT

W prawym, gdérnym rogu ekranu sa trzy okienka. Okienko pierwsze
przeznaczone jest dla ZWH, drugie dla HAD, trzecie dla SKT. Jezeli
dany system pracuje, to odpowiedni napis (ZWH, HAD 1lub SKT2
pojawia sie we wiasciwym okienku w kolorze pomaranczowym. W

przeciwnym wypadku okienko pozostaje puste.

5. STAN MASZYNOWNI I SHT
¥ <drodkowej czesci obrazu znajduje sie ramka zawierajaca
dziesied okienek. Dolne poziome okienko jest przeznaczone dla SHT,
a kolumny dla maszynowni i standw wysockiego i niskiege cisnienia
olejﬁ. Napisy oznaczajace poprawny stan cobiektu sz pomaranczowe,

natomiast stan awaryjiny czerwone.

7. KOMUNIKATY SKPS

W okienku, w prawym dolnym rogu ekranu przedstawiany jest
ostatnio nadestany komunikat =z SKPS. Napis ten jest w kolorze
jasnoszarym i jest utrzymywany do czasu nastepnego komunikatu.
8. HAMULCE ODSTEPOWE

Hamulce odstepowe rysowane s3 w postaci jasnozielonych linii
obe imujacych odpowiedni tor. Nad rysunkami hamulcdw pojawiaja sie
liczby przedstawiajace aktualna PREDKOSC ZADANA dla danego hamulca
odstepowego. Przy czym zielony kolor cyfr oznacza poprawnie
zadang predkofd, a kolor czerwony - rzeczywista predkosd zadang,
ale niezgodna 2z wyznaczonymi oporami ruchu. Po przejezdzie
odprzegu obok napisu moze pojawid¢ sie brazowy znak "+ lub "-"
oznaczajacy odpowiedniec ZA DUZ4 lub ZA MALA PREDKOSC WYJAZDOWA
odprzegu z hamulca odstepowege w stosunku do zadanej. Brak znaku

oznacza PRAWIDLOWA PREDKOSC.

9. HAMULLCE DOCELOWE

Jak wspomniano na poczatku, z uwagi na rozmiar ekranu, same
hamulce docelowe i ich odcinki tordw nie sa rysowane. Natomiast na
lewo od tordw docelowych na ekranie pojawiaja sie liczby
przedstawiajace aktualna PREDKOSC ZADANA dla hamulcow docelowych.
Znaczenie kolordw analogicznie Jjak dla hamulcdw ocdstepowych.
Jezeli obok tej liczby pojawi sie brazowy wykrzyknik, to oznacza

on NIEPOPRAWNA PREDKOSC WYJAZDOWA odprzeg w stosunku do zadanej.

10
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10. ODPRZEGI NA IDENTYFIKATORZE I PRZED IDENTYFIKATOREM

Ponizej toru przed zwrotnica 340 jest narysowany w kolorze
szaroniebieskim pojedynczy tor bedacy symbolicznym przedstawieniem
identyfikatora. Na nim rysowany Jjest obraz odprzegu =znajdujacego
sie na identyfikatorze. Ponizej pojawiaja sie rysunki kolejnych
trzech odprzegdw =z karty rozrzadowej, kildre =zbliZzaja sie do
szczytu gdrki.Odprzegi rysowane =Y zgodnie z regutami
przedstawionymi w punkcie 11. Odprzeg, kidry opuscii identyfikator
rysowany jest na torze poprzedzajacym zwrotnice 340 i od tej pory
odbywa sie normalny ruch odprzegu na ekranie. Jezeli nad
odprzegiem bedacym na identyfikatorze poiawi sie czerwony
kwadracik, to oznacza on, Ze identyfikator =zliczyl liczbg osi

niezgodng z podang w karcie rozrzadowej.

W przypadku SKASOWANIA IDENTYFIKATORA jego tor na ekranie staje

sle czerwony.

11.ODPRZEGI NA GORCE
Odprzegi na gdrce przedstawiane sa w postaci prostokatdw. Na
“zakretach' na rysunku prostokaty sz zatamywane. Informacje o

odprzegu zawarte sa w sposoble rysowania w napisie jak nizej:

prostokat diugi - odprzeg o conajmniej G-ciu osiach,
prostokat krétki —~ odprzeg z mniej niz B-cioma osiami,
kolor biaty — odprzeg pusty,

kolor rézowoszary - odprzeg tadowny,

kolor czerwony - mylnik.

Na tle prostokata wpisane sz ostatnie dwie cyfry numeru toru
docelowego. W przypadku, gdy s3 to zera, oznacza to odprzeg
spoza karty rozrzadowej. Taki odprzeg nie jest nigdy oznaczany na

ekranie jako mylnik.
Rzeczywista diugosé odprzegu nie jestl znana dlatego nie jest
przedstawiana na ekranie. Polozenie czola prostokala odpowiada

potozeniu czola odprzegu na gdrce, natomiast polozZenie tylu

prostokata NIE ODPOWIADA polozeniu tylu odprzegu.

11
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Zajecie zwrotnicy przez odprzeg na ekranie sygnalizowane jest
przez wiechanie prostokata na iglice. Podobnie wjechanie
prostokata na cbraz hamulca odstgpowego oznacza, Zze odprzeg =zajal

hamulec.

¥ przypadku odprzegéw do$c diugich za proztokatem moze byd
rysowana biala smuga obejmujaca obiekty C(zwrotnice i hamulced
jeszeze nie zwolnione przez odprzgg. Taka smuga na rysunku jest
ciagnigta do ostatniego obiektu zajmowanego przez odprzegg. Dlatego
jej diugoéd zmienia sie skokowo, gdyz po zwolnieniu obiektu koniec
smugi wystapi na obrazie nastepnego obiektu, lub smuga moze
zniknad i pojawié¢ sie po przejechaniu nastepnego obiektu. Smuga
stanowi informacje dla operatora pokazujac zwrolnice, kitdre nie

powinny byé przestawiane recznie, gdyz sa jeszcze zajete.

12. WOLNE DEUGQSCI TORCOW DOCELOWYCH

Na torach docelowych na ekranie pojawiaja sie zielone kreski
przedstawiajace zajetosé teoru docelowege. Kreski te narastajg od
lewej strony ekranu. Diugo$d kresek w stosunku do odcinka toru, na
ktérym sie pojawiaja obrazuje proporcjonalnie zajetosd¢ toru. (Brak
kreski oznacza, ze tor jest wolny, kreska o diugosci ckoio poiowy
odcinka toru cenacza, woe polowa toru jest zajeta itd. 3. W zwiazku
z tym wolna diugosd toru docelowege symbolizuje pozostala czesd

odcinka. Przyjeto, Ze diugogdé toru docelowego wynosi 580 m.
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13, CZUJINIKI

W czasie trwania rozrzadzania czujniki pracujace poprawnie nie
sa rysowane. (zujniki wadliwe s3 rysowane w postaci czerwonych
tréjkatdw. Czujniki zwrotnicowe rysowane sz odpowiednico przed
zwrotnica 1 w poblizu kofcdw iglic.
Czujniki hamulcdw docélowych rysowane s na tle tordw docelowych,

mimo Ze same hamulce docelowe nie mieé%za sie w obrebie ekranu.

¥ czasie testu czujnikdw CTl systemu HAD wszystkie poprawnie
dziatajace czujniki rysowane sa w potozeniach jak wyzej w postaci
szaroniebieskich trdéjkatdw. Wadliwe czujniki hamulcowe rysowane sa
w postaci czerwonych trdéjkatdw z dodatkowym =zZnaczkiem lub bez

niego, co ozhacza:

czerwony trédjkat bez znaku - czujnik nie zglasza sie,
czerwony tréjkat ze znpakiem "+ - czujnik zliczyl za duzo osi,
czerwony tréjkat ze znakiem “-" — czujnik zliczyl za mato osi.

Dla czujnikdw zwrotnicowych rysowane sz prostokaly z wpisana w nie
liczba osi zliczona przez czujnik. Jezeli prostokaty, sa biate 2
napisy niebieskie, oznacza to poprawny bilans danej zwrotnicy,
czyli Ze liczba osi zliczonych przez czujnik wjazdowy rdwna sie
sumie osi zliczonych przez czujniki wyjazdow=s. W przeciwnym

wypadku prostokaty sa czerwone a napisy biale.

Dla czujnikéw CTI systemu ZWH rysowane sa szare prostokaty =z
wpisana liczba =zliczonych osi odpowiednio dla poszczegdlnych

hamulcdw odstepowych i odecinkdw pomiarowych czasu T1.

14.INNE KOMUNIKATY

W szczegdlnych sytuacjach nad oknem dla komunikatdw SKPS moze
pojawic¢ sie cokno awaryjne w kolorze czerwonym wraz z informacja o
Zzaistniaiym biedzie np. W przypadku startu systemu ZWH
w potoZeniu innym niZz STOP przetacznika pojawia sie napis: WEACZ
STOP. Komunikaty o biedach utrzymuja sie przez kilka sekund i sy

poprzedzone sygnatem dzwiekowym.
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System ZWH - sterowania zwrotnicami i hamulcami odstepowymi -
realizuje podstawows funkcje systemu ASR, tzn. steruje procesem
rozrzadzania wagondw w strefie podzialowej gdérki zgodnie z zadana
z SKPS karta rozrzadowa. System ten zbudowany zosta: w oparciu o
autonomiczny stercwnik typu INTELDIGIT-PROWAY C(gdrna kaseta w
szafi=), do ktérego podigczone zostaty sygnaty od obiektowych

urzadzed automatyki rozrzadu.

System ZWH rozpoczyna programowa obsiuge urzadzern automatyki
rozrzadu samoczynnie od momentu wiaczenia zasilania lub restartu
sterownika systemu ZWH w szafie INTELDIGIT-PROWAY.

Jezeli START SYSTEMU nastapit w  poiozZzeniu STOP przelacznika
rorzadzanie, to operator moZe przesiad aktualna karte rozrzadows z

systemu LTB do ZWH.

Przelaczenie przelacznika =z pozycji STOP w RECZ wiacza
Sledzenie procesu rozrzadzania przez system ZWH, ktdre
prezentowane jest na monitorze systeﬁu LTE. W tym trybie pracy
moze byé realizowane automatyczne hamowanie odsigpowe odprzegdw, o
ile =zalaczono maszynownie  hydrauliczna i system SHT oraz
przydzielono hamulce ETH-11 przyciskami A i PA na pulpicie
operétora. Zasady obsiugi i sygnalizacji na zintegrowanym pulpicie
operatora sa analogiczne jak dla hamulcdw docelowych, co zostaio

opisane w pkt.4 tej dokumentacii.

W pozycji AUTO przeiacznika rozrzadzanie system 2Z¥H ma
bezpoéredni dostep do przekaznikowych obwoddw zwrotnicowych i moze
realizowad automatvyezne nastawianie drég przebiegu, o ile
uprzednio (w trybie pracy STOP) wprowadzono karte rozrzadows do
systemu ZWH.

Jezeli start systemu nastapil w innej pozycji niz STOP naleZy
przetacznik doprowadzié¢ do poiozenia STOP. Sytuacja taka jest

sygnalizowana na ekranie komunikatem: “WELACZ STOP®.
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W przypadku, gdy =zaistnieje koniecznosd wiazdu lokomotywy
manewrowej podczas automatycznej pracy systemu ZWH, nalezy wcisnad
przycisk LMAN na pulpicie operatora. Zapewni to kontynuacje
procesu rozrzadzania przez system ZWH po zakoficzeniu manewrdw w
strefie podzialowej gdrki, bezposrednio po wycisnieciu przycisku

LMAN.

W trybie pracy AUTO przestawienie zwrotnicy przyciskiem =z
pulpitu przez operatora rozrzadu sygnalizowane jest zmians koloru
zwrotnicy z fioletowego na pomaranczowy, <o jednoczegnie jest
rejestrowane w ‘“czarnej skrzynce®. Zwrotnica przestawiona recznie

nie zostaje wylaczona z automatycznego sterowania.
Zardwno w trybie pracy recznej Jak i automatyczne j
sygnalizowane s3 nhastgpujace awarie pracy systemu nastawiania

zwrotnic:

- przekroczenie czasu przestawiania okoio 1,2s; zmiana koloru

zwrotnicy na zielony,
- niewystartowanie napedu po upiywie czasu O,4s od momentu
wystania polecenia przestawienia; zmiana koloru zwrotnicy na

cZerwony,

- brak potozenia krandcowego (lewege lub prawegod zwrotnicy,

tzw. ‘rozprucie'; obraz zwrotnicy w postaci trdjkata,
- przedwczesns zwolnienie 2zwrotnicowego odcinka izolowanego;
sygnalizowane jako awaria wyjazdowego czujnika Els7 Cczerwony

trdikall,

- usterka wjazdowego czujnika zwrotnicowge Els?; doliczenie

C zgubienie D osi lub calkowity brak zgitoszen,
- uzycie przycisku zwrotnicowego przy zajetej izolacji,

- odpiecie odprzegdw niezgodnie 2z karta rozrzadowa przy

skasowanym identyfikatorze,

15

/’{ €



- gkraczenie odcinka zwrotnicowego przez wagon o duzym

rozstawie osi przy skasowanym identyfikatorze,

- nlezgodnosd zgioszen wyjazdowych czujnikdw Els7 z poloZeniem

zwrotnicy.

W przypadku, gdy wystapi Jjedna z wyZe] wymienionych awarii
zwrotnica zostanie wylaczona =z automatycznego nastawiania, co
syghalizowane jest na obrazie gdérki biaiym kolorem =zwrotnic.
Wytaczone zwrotnice ¢ rysowane bialym kolorem 2 naleZzy obsiugiwad
recznie przyciskami z pulpitu. Po  zakonczeniu | rozrzadzania
operator powinien ustalid powdd wyiaczenia zwrotnicy i zgiosid
awarie dyzurnemu monterowi ze siuzby utrzymaﬁ%i automatyki.
Wszystkie wymienione awarie pracy systemu nastawiania zwrotnic sz

rejestrowane na biezZzaco w “czarnej skrzynce'" systemu ZWH.
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4.

w

’

Przydzielenie hamulca do automatycznego sterowania przez
system HAD odbywa sie poprzez wcighniegecie przyciskdw A i PA w
pulpicie operatora. Systen sygnalizuje przyjecie hamulca do
automatyki poprzez podiwietlenie lampki A na okres 2s. Brak
podswietlenia lampki A oznacza konieczniesd przejscia (poprzez
wycignigcie prZycisku A) do sterowania pdtautomatycznego lub
recznego. Stan taki moze byd spowodowany:

—~ niezataczeniem maszynowni, urzadzenia SHT, systemu SKT poﬁiaru
wolnych diugogci tordw,

~ nieprawidliowym cignieniem oleju w instalacji hydrauliczne]j
hamul cdw,

~ brakiem transmisji pomiardw wolnych diugogci tordw kierun—

kowych.

Przydzielenie hamulca do automatyki moZze nastgpié w dowolnej
chwili rozrzgdu, poza przypadkiem, gdy odprzeg znajduje sige w
strefie hamowania wyznaczonej czujnikami CTI.

Mozliwa Jjest interwencja operatora W kazde i chwili,
polegajaca na uzyeciu przyciskdw: A, PA, H, L.

Sterowanie hamulcem z pulpitu ma wyzszy priorytet niz sterowanie

przez system HAD.

System HAD sygnalizuje na pulpicie:
- przdzielenie hamulca do automatycznego sterowania,
-~ przejazd odprzegu przez strefe hamowania - poprzez podswie-—
tlenie lampki A na czas odprzegu w strefie,
~— awarie pakietu urzadzenia SHT poprzez. miganie lampki A. W tym
przypadku nalezy przejsd do sterowania pditautomatycznego lub

recznedgo.

Dla hamulcdw sterowanych recznie lub pdltautomatycznie system
HAD prowadzi jedynie obserwacje 1 rejestracje przebiegu

hamowania oraz przesyla komunikaty do systemu LTB.
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5. Wigczenie systmdw ZWH i HAD.

ESyvstemy ZWH i HAD rozpoczyvnajs programows obsluge urzadzen
automatyki rozrzadu gdrki samoczynnie od momentu wiaczenia
zasilania sterownikdw Ckasetd w szafie INTELDIGI T-PROWAY,

odpowiednio przelacznikiem "“System 1% i "System 2".
Przed wiaczeniem =zasilania nalezy bezwzglednie sprawdzid, czy

zostaly podigczone:

- tacza transmisji szeregowej do moduidw MIOB do komunikacii =z
systemem LTB: nadajniki porty 1C(F3> i odbiorniki porty 4CLD
oraz dodatkowo w systemie HAD 21acza do komunikacjy =z

systemem SKT: porty 206> i 3CHD;

-~ tacza sygnalirdw obiektowych do modutdw MCO=Z, MC4z2 1 MA11L,

zgodnie z dokumentacjg lacznicy;

- ewentualnie 1acze transmisji szeregowe)] do modutu MMIB
w przypadku, gdy zaistnieje koniecznosdé podigczenia monitora

operatorskiego MERA 7983N z klawiatura.

Ponowne uruchomienie systemu ZWH czy HAD ¢ restart D2 nastepuje
samoczynnie przelacznikiem RESET na module MW32 lub przyciskiem
RESET na pulpicie operatora. Przy czym istnieja dwa warianty
restartu w zalezZznosci od polozenia przetzcznika MON na module

MW32:

Wariant 1: - RESET na MW32, MON w potozeniu gdérnym C zalaczony D.
Restart systemu poweduje ustawienie parametrdw
poczatkowych Yezarne j skrzynki", co OZNAcCzZa
zniszenie dotychczasowej je] zawartosci.

Ten restart moZe byd wykonany przez upowaznionego
montera ze siuzby automatyki, ktdéry poda programows
hasio z klawiatury. Po. wykonaniu tej czynnosci

przetacznik MON na MW3Z2 nalezZzy wylaczyd.
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Wariant 2: —~ RESET na pulpicie operatora, MON w potozeniu dolnym

¢ wylaczony J.

Ten restart mozZze byé wykonany przez operatora
pulpitu w celu przywrdcenia do pracy systemu ZWH
czy HAD, w przypadku wystapienia np. zaniku zasilania
zestawu, przy czym informacje zarejesirowane w

“eczarnych skrzynkach' zostana zachowane.

Przerwy w pracy systemdw ZWH i HAD sz sygnalizowane na pulpicie
operatora zgasgnieciem lampki znajdujacej sie pod przyciskiem RESET
ZWH czy RESET HAD. Restarty systemdw sz rejestrowane odpowiednio w

“ezarnej skrzynce' z aktualns data i czasem astronomicznym.









