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1. Okreslenie rocznej zdolno$ci przerobowej stacji AGRO-STAR,
kierunkow naplywu do niej samochodéw (SWE), wskazanie metod dla
wzrostu podazy SWE oraz wzrost popytu na czeSci zamienne
pozyskiwane z demontazu SWE

Dla okreslenia rocznej zdolnosci przerobowej stacji dla realizacji jej projektu
oceni¢ nalezy przewidywana do niej podaz SWE.

Na terenie dawnego wojewddztwa kaliskiego stanowiacego naturalny teren
dostaw SWE do stacji AGRO-STAR zarejestrowanych jest ok. 250 tys.
samochodéw osobowych. Dodawszy do tego potozona blisko Kalisza czes$¢
dawnego wojewodztwa sieradzkiego liczbg t¢ mozna szacowaé na ok. 300 tys.

Przyjmujac w oparciu o analizy przeprowadzone w PIAP, iz w ciagu
najblizszych 2 lat udziat samochodéw wyrejestrowywanych 1 ztomowanych w
stosunku do samochodoéw zarejestrowanych w Polsce wynosi¢ bedzie 4-5%,
prognozowa¢ mozna, iz podaz samochodéw do zlomowania na terenie
wojewodztwa kaliskiego 1 czeSci dawnego wojewodztwa sieradzkiego
znajdujacego sie blisko miasta Kalisza wyniesie ok. 12-15 tys/sztuk rocznie.

Mimo istnienia do$¢ licznej konkurencji na omawianym terenie ze strony
istniejacych juz tam Auto-Ziomoéw (szacujemy ich liczb¢ na ponad 30) wydaje
sie realne uzyskame przez projektowana stacj¢ AGRO-STAR ok. 8-10% udziatu
w skupie SWE. Oznacza to osiagni¢cie liczby ok. 1200 szt. SWE rocznie, t]. ok.
3-4 SWE dziennie. Taka tez powinna by¢ zdolno$¢ przerobowa tej stacji przy
pracy na jedng zmiang. Wzrost jej wydajno$ci (nawet dwukrotny) mozna bedzie
osiaggna¢ przez wprowadzenie pracy dwuzmianowej, co wydaje si¢
rozwigzaniem najtanszym i pozbawionym ryzyka.

Celowe jest zwracanie uwagi na metody jakimi mozna uzyska¢ zaktadang podaz
SWE do stacji, a nastepnie ja powiekszy¢ mimo istnienia wspomnianej
konkurencji w tym regionie oraz uwzgledniajac fakt, iz intensywna dziatalnos$¢
firmy AGRO-STAR, w tym zakresie dopiero si¢ rozpoczyna.

Ponize]j przedstawione zostana propozycje réznych metod uzyskania posiadane;j

podazy:

1. Nalezy w maksymalnym stopniu wykorzysta¢ dobra lokalizacj¢ stacji
gldwnie przez odpowiednia informacje (w tym wielki napis na budynku
stacji, drogowskazy, tablice informacyjne itp.) oraz reklame poprzedzajaca
na kilka miesiecy otworzenie stacji (prasa, radio, TV, poczta itp.).

2. W reklamie skierowanej do indywidualnych dostawcow SWE
(stanowigcych zdecydowana wigkszo$¢é dostawcow) podkresla¢ takie
elementy jak: dogodny dojazd do stacji, mozliwos¢ dowiezienia SWE
przez pracownikéw stacji, szybkie, uprzejme i fachowe zalatwienie



wszystkich formalno$ci, mozliwo$é uzyskania dobrej ceny za SWE jezeli
jest kompletny 1 w dobrym stanie.

Nawigzanie $cislych kontaktéw z dealerami samochodéw na terenie
Kalisza, szczegdlnie z FIAT, DAEWOO, a takze OPEL, SKODA,
RENAULT 1 PEUGEOT i innymi. Firmy te konkurujac na rynku, nie tylko
prowadzi¢ beda rézne akcje promocyjne polegajace na premiowaniu
oddawania SWE przy zakupie nowego samochodu w tych firmach, ale
réwniez dla wygody nabywcow nowych samochodéw, beda przyjmowac od
nich SWE bez wzgledu na ich stan.

W takiej sytuacji firmy te beda zainteresowane szybkim i profesjonalnym
odbiorem od nich SWE przez stacj¢ reprezentujaca dobry poziom
techniczny 1 ekologiczny.

Ponadto niezaleznie od tych dzialan firmy samochodowe tworzy¢ bedg
musialy w Polsce w niedalekiej przyszioSci sie¢ stacji recyklingu
samochodéw swojej produkcji, tak jak to ma miejsce w krajach Europy
Zachodniej. Sie¢ taka producenci samochodéw tworzy¢ beda poprzez
umowy z istniejacymi juz w kraju stacjami wyposazajac je m.in. w komplet
instrukcji demontazu produkowanych przez nie samochodow (Wynika to z
Dyrektywy Unii Europejskiej). Stacja AGRO-STAR ma szans¢ wejsé do
tych sieci.

Dla nawiazania bliskich kontaktéw z producentem samochodéw w tej
sprawie pomocna moze by¢ obok dobrego poziomu technicznego 1
ekologicznego stacji rowniez m.in. oferta $wiadczenia ustug dotyczacych
odbioru ze stacji serwisowych producentow odpadéow motoryzacyjnych
(m.in. olejow, opon, akumulatoréw, ptyndéw eksploatacyjnych, filtrow itp.)

Podpisanie uméw na transport i utylizacja wrakéw samochodowych
zaréwno z wladzami miejskimi Kalisza, jak i okolicznymi gminami.
Wraki nie stanowia istotnej wartosci materialnej lecz ich wywézka 1
utylizacja sa optacane przez Gmine, co daje okreslony przychdd dla stacji.
Ponadto dobra wspo%praca z wladzami miejskimi daje réwniez inne
mozliwosci rozszerzenia podazy SWE (np. SWE pochodzacych z taboru
miejskiego).

Podpisanie um6éw na odbiér samochodéw rozbitych i porzuconych z
firmami ubezpieczeniowymi (PZU, WARTA, TUK i inne) oraz policj3 i
urzedami celnymi. Umowy takie moga zaowocowa¢ bardzo atrakcyjnymi
ze wzgledu na cze$ci zamienne samochodami rozbitymi lub porzuconymi.

Dotychczas trudno jest samochody takie uzyska¢ do utylizacji na stacji
recyklingu, gdyz zarowno firmy ubezpieczeniowe, jak 1 policja sprzedajg je
na otwartych przetargach (wraz z ich dokumentami). Czgsto niestety
samochody te sa kupowane tylko do uzyskania ich dokumentow. Nalezy



sadzi¢, iz postepowanie takie zostanie powaznie ograniczone i samochody
rozbite, w ktorych w zasadniczy sposdb zostata naruszona ich geometria 1
bedace w rozumieniu prawa ,odpadem” bedzie mozna naby¢ bez
dokumentow  pozwalajacych na ich rejestracj¢ wylacznie dla
przeprowadzenia ich recyklingu przy réwnoczesnym zagwarantowaniu
wymagan ekologicznej rozbidrki. Dzialania, o ktéorych mowa zostaly
rozpoczete w I0S jezeli dadza skutek da to szanse na pozyskanie
wartosciowych SWE dla stacji recyklingu, w tym stacji AGRO-STAR.

Przykladem nieco innego niz dotychczas sposobu postgpowania
ubezpieczycieli samochodow, ktéry powinien sta¢ si¢ powszechnym, jest
zalaczone pismo PZU Biatystok z czerwca br. Nalezy sadzi¢ iz oddzialy
PZU (i innych) w Wielkopolsce zaczna postgpowa¢ podobnie. Nalezy ich
do tego namawiac.

Celowe jest réwniez podpisanie dlugofalowych uméw na odbidr zuzytych
1 wyrejestrowanych samochodow z przedsiebiorstwami majacymi duzy park
samochodowy np. z wojskiem, -stuzba zdrowia, koleja, shuzbami lacznosci
(np. poczta) itp. Dobra metoda na nawiazanie tego typu kontaktow jest
zaoferowanie bazom transportowym tych instytucji odbioru od nich
niektérych odpadéw motoryzacyjnych do utylizacj.

Réwnie wazna sprawg jak odpowiednia podaz SWE do stacji jest stymulowane
wysokiego popytu na samochodowe czeSci zamienne pozyskiwane z
demontazu SWE na stacji AGRO-STAR.

Popyt na samochodowe cze$ci zamienne pochodzace z Auto-Ztomow (istniejacy
réwniez w znacznie bogatszych od Polski krajach Europy Zachodniej) wymaga
jednak podjecia odpowiednich dziatan stymulujacych, do ktérych nalezy
zachecanie klientow do zakupu czg$ci w stacji AGRO-STAR poprzez:

a)

b)

nowoczesng, szybka i fachowa informacje¢ o czeSciach samochodowych
posiadanych aktualnie do sprzedazy w stacji AGRO-STAR. Szczegélng role
odgrywa tu skomputeryzowanie magazyndéw czeSci 1 natychmiastowe
aktualne informacje o mozliwosciach zakupu (Przez INTERNET, e_malil,
Fax, telefon). Sprawy te blizej omawia pkt. 7.

pozyskanie opinii wsréd klientow, iz czesci samochodowe kupowane na
stacji AGRO-STAR sg dobrej, sprawdzonej na stacji jakoSci
potwwrdzonej raportem z badan testujqcych Do tego celu shuzy¢ bedzie
opisane w dalszej czeSci opracowania stanowisko testowania czgScl 1
zespotow samochodowych przeznaczonych do sprzedazy

wprowadzenie mozliwosci zamontowania na stacji AGRO-STAR

zakupionej cze$ci samochodowej dla sprawdzenia na miejscu jej dziatania.
Montazu zakupionych cze$ci moze dokonywaé na terenie stacji nabywca w



uprzednio wydzielonym pomieszczeniu stacji. Moze to rdwniez odplatnie
zleci¢ stacji AGRO-STAR.
Wprowadzenie tych podstawowych ulatwien w powiazaniu z dobra lokalizacjg
stacji oraz przewidywanym eleganckim i funkcjonalnym wygladem sklepu 1i
magazynu cze$cli powinno zaowocowaé dobrymi wynikami sprzedazy czesci
samochodowych. Jest to bardzo wazne dla osiggnigcia oczekiwanych wynikdw
finansowych przedsigwzigcia.
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2 Okreslenie stopnia demontazu pojazdéw samochodowych (SWE) w stacji,
zasad postgpowania z czeSciami i materialami na terenie stacji oraz
asortymentu czesci i materialow  wysylanych do utylizacji (w tym
rowniez pochodzacych z innych przedsigbiorstw).

Demontaz na terenie stacji dotyczy¢ bedzie zgodnie z opisang w pkt. 4A
technologia:

* wszystkich materiatéw niebezpiecznych wymienionych szczegbdlowo
w pkt. 4

* czgsol 1 zespotéw SWE przeznaczonych do sprzedazy indywidualnym
odbiorcom

* czesel 1 zespotéw samochodowych do sprzedazy przedsiebiorstwom
zajmujacym si¢ ich przemystowa regeneracja,

* czgsei 1 zespolow przeznaczonych do recyklingu materialowego lub
encrgetycznego

Nie przewiduje si¢ bezposredniej utylizacji czesci i materialdw z SWE na

terenie stacji. Na terenie stacji bedzie miato natomiast miejsce przygotowanie

materialow i czeSci do sprzedazy indywidualnym odbiorcom lub do
transportu do zakladéw utylizujacych polegajace przede wszystkim na:

- sprawdzaniu stanu technicznego i przygotowaniu czesci z SWE do
sprzedazy indywidualnym odbiorcom

- splaszczaniu karoserii SWE do transportu do strzepiarek

- pozyskiwaniu i gromadzeniu niektérych odpadéw dla przekazania ich
koncesjonowanym odbiorcom (plyny eksploatacyjne, akumulatory)

Asortyment cze$ci i materialéw z SWE wysylanych do zaktadéw utylizacyjnych
wraz z niektérymi adresami i telefonami tych firm przedstawia Tablica 2.1,

Wymagania stawiane przy sktadowaniu i odbiorze tych cze$ci i materialow z
SWE powinny by¢ z odbiorcami uzgodnione.

Niezaleznie od przygotowania i wysylki do zakladéw utylizacyjnych czesei i
materialow z SWE demontowanych na stacji zaleca sie prowadzi¢ na stacji
nastgpujace ushugi z tego zakresu dla okolicznych stacji demontazu i innych
przedsigbiorstw i instytucji:

a) przyjmowanie od okolicznych przedsiebiorstw demontazu zuzytych
samochodow (ZDS) karoserii samochodowych w celu ich splaszczania i
transportu do strzgpiarek (SCRAPENA — HERBY)

b) przyjmowanie od okolicznych ZDS zuzytych olejow (oraz plynow
hamulcowych i  chlodniczych) dla ich  dalszego przekazania



przedsigbiorstwom  utylizacyjnym  (Rafineria Jedlicze) oraz ICSO
Kedzierzyn-Kozle i Rafineria Czechowice (plyny chlodnicze)

¢) przyjmowania od okolicznych ZDS zuzytych akumulatoréw dla ich dalszego
przekazania przedsigbiorstwom utylizacyjnym (Bater-Pol lub Orzel-Biaty)

d) rozwazy¢ nalezy rowniez organizacje zbiorczego transportu opon z regionu
wokot stacji (Na zasadzie uzgodnienia z okolicznymi Auto-zlomami
termin6bw transportu zbiorczego do Cementowni Goérazdze). Problemem
moze by¢ dhugofalowe uzgodnienie z Gorazdze ilosci 1 termindw
przyjmowania opon, gdyz jej zdolnosci przerobowe sa znacznie mniejsze niz
krajowa podaz.

List¢ przedsigbiorstw ktérym $wiadczone bylyby przez stacje w/w ustugi
nalezaloby réwniez rozszerzy¢ np. o stacje serwisowe producentow
samochod6w, bazy transportowe, wtadze gminne itp. zlokalizowane w Kaliszu i
okolicach pod warunkiem, iz wspolpraca ta owocowataby np. dostawami
samochodéw do demontazu do stacji AGRO-STAR ze strony tych Jednostek
Blizej temat ten zostat omowiony w pkt. 1.
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3. Okreslenie podstawowego przebiegu technologicznego obrébki SWE,
Opracowanie rozplanowania Stacji i funkcji budynkoéw,
drég transportowych, parking6w SWE i magazynéw w Stacji

3.1. Rozplanowanie i zabudowa Zielonej Stacji Recyklingu Samochodéw

Ogolne rozplanowanie Zielonej Stacji Recyklingu Samochodéw przedstawiono
na rys. 3.1. Rysunek 3.2. przedstawia szczegdtowa koncepcj¢ zagospodarowania
budynkéw i placu Stacji. Na rysunku tym kolejnymi numerami rzymskimi
oznaczono budynki i wiaty, natomiast numerami arabskimi w kétku oznaczone
zostaly wszystkie pomieszczenia, stanowiska technologiczne, parkingi 1 istotne z
punktu widzenia technologii miejsca na placu Stacji. W opisie zamieszczonym w ’

dalszej cze$ci punktu 3 przywotuje si¢ oznaczenia z rysunku 3.2.

3.2. Demontaz samochodéw wyrejestrowywanych przez ich wlascicieli

Wiasciciele 'przyjeZdZajatcy do Zielonej Stacji Recyklingu Samochodéw z
wyeksploatowanymi samochodami przewidzianymi do wyrejestrowania zatrzymujq
si¢ na parkingu dla klientéw Biura Przyj¢é Stacji oznaczonym na rys. 2. symbolem
(6).

Po zgloszeniu w recepcji Biura Przyj¢é (8) zamiaru wyrejestrowania
samochodu i przedstawieniu niezbednych do tego celu dokumentéw samochédd, po
uzyskaniu zezwolenia pracownika Biura Przyje¢ Stacji i otworzeniu przez niego
zdalnie otwieranej bramy (2), wjezdza lub jest wpychany na stanowisko testowania
(9), gdzie upowazniony pracownik Stacji sprawdza numery rejestracyjne samochodu,
numery silnika, numery nadwozia oraz pozostale dane zawarte w dowodzie
rejestracyjnym, w tym roéwniez i dane personalne wiasciciela (wzglednie
upowaznionej osoby). Na stanowisku tym przeprowadza si¢ rowniez testy sprawnosci
podstawowych zespotow samochodu, oceniajac ich stan i przydatno$¢ do sprzedazy
Jako cze$ci zamienne. Na karoseri¢ nanosi sie nadawany w Stacji numer ewidencyjny

samochodu (tzw. numer placowy).
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Na stanowisku (10) zdejmowane sa tablice rejestracyjne 1 niszczone sa W
obecnosci klienta numery silnika (jezeli samochod przekazany zostat do kasacji
wraz z silnikiem a silnik nie bedzie sprzedawany w Stacji jako czg$¢ zamienna) i
numery nadwozia samochodu podlegajacego kasacji.

W Biurze Przyje¢ (8) wystawiane sa za$wiadczenia o zlomowaniu
samochodu, niezbedne do wyrejestrowania samochodu. Tu tez spisywane sg
ewentualne umowy kupna-sprzedazy samochodéw Ilub silnikow pomiedzy
wlascicielem samochodu a Stacja. Wszelkie prace biurowe, pisanie za$wiadczen,
uméw itp, rejestracja przyjetych samochodéw, wystawianych — za$wiadczen,
spisywanych uméw wspomagane sa komputerami, w ktére Biuro bedzie
wyposazone.

Po formalnym przyjeciu samochodu do zlomowania na stanowisku (10)
usuwane sa materialy niebezpieczne, takie jak: akumulator, poduszki powietrzne,
zbiorniki ci$nieniowe, agregaty chlodnicze itp. Wyjete materialy zbierane sg w
ustawionych w poblizu stanowiska pojemnikach, ktore po napeieniu wywozone
sa do wiaty (35) przeznaczonej do czasowego skladowania materialow
niebezpiecznych.

Stanowisko (11) w zasadzie przeznaczone jest do usuwania materialow
niebezpiecznych z samochodéw rozbitych, ktére musza by¢ przewozone wozkami
widlowymi, jednak w sytuacji spietrzenia przyj¢¢ samochodéw ,.na kotach” moze
ono dublowaé stanowisko (10).

Nastepng faza w procesie technologicznym jest usuwanie plynow
eksploatacyjnych z samochodu. Proces ten (poza usuwaniem paliwa) odbywa sie
na stanowisku osuszania (12), wyposazonym w podnosnik jednostupowy.
Samochod do osuszania wprowadzany jest na podnosnik przez otwartg bram¢ od
strony placu manewrowego (51) lub wstawiany na podnosnik wozkiem widtowym
od strony stanowiska (11). Przy stanowisku osuszania ustawione sg pojemniki
przejéciowe (na kazdy rodzaj ptynu osobny), do ktérych przepompowuje sig, z 15
litowych plastikowych kanistrow umieszczonych na woézku urzadzenia

osuszajacego, odciagnigte z samochodu plyny. Plyn ze zbiornikow
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przepompowywany jest w skladzie materiatéw niebezpiecznych (35), do wigkszych
zbiornikow znajdujacych sie w tym sktadzie.

Pozostate w zbiorniku samochodu paliwo usuwane jest na stanowisku (14)
usytuowanym na zewnatrz hali, pod dachem. Paliwo usuwa si¢ metoda
bezpiecznego przebicia baku w samochodzie ustawionym przy pomocy wobzka
widlowego na stelazu. Zbiomiki przeznaczone do sprzedazy oraz zbiorniki, do
ktorych nie ma dostepu od dotu, nie moga byé przebite i nalezy je (réwniez na
stanowisku 14) ostroznie wymontowa¢ z samochodu w celu usunigcia paliwa.

Osuszone samochody wywozone sa na plac postojowy (19) lub (20). Na
placu postojowym (19) ustawiane sa samochody, ktoérych drobne czgsci sa
poszukiwane przez klientéw, ale nie jest optacalne prowadzenie ich glgbokiego
demontazu. Samochody tu ustawione przewidziane sa do wymontowywaniaania
czesci przez pracownikow Stacji na konkretne zaméwienia klientéw. Po pewnym
okresie postoju samochody te sa splaszczane i przesytane do strz¢piarki. Na placu
postojowym (20) ustawiane sa samochody osuszone, oczekujace na demontaz w
Stacji.

Wiasciwy demontaz samochodow wyrejestrowanych przez ich wiascicieli
odbywa si¢ w hali demontazu Stacji, w ktérej znajduja si¢ stanowiska (23), (24),
(25), (26).

Na stanowisku (23) odbywa si¢ demontaz czg¢sci i zespoléw napedowych,
,,od géry”. Wymontowuje si¢ ponadto przeznaczone do sprzedazy fotele, szyby,
elementy elektrotechniki samochodowej, koo zapasowe, poszukiwane przez
klientéw elementy karoserii (drzwi, zderzaki, pokrywy silnika i bagaznika, zespoty
napedowe itp. Wymontowywane mniejsze elementy samochodowe sg segregowane
i gromadzone w pojemnikach ustawionych w poblizu, wzdluz Sciany. Inne np.
zespoly napedowe czy czesci karoseryjne, po uprzednim umyciu ich w myjce przy
stanowisku (26), sa przewozone do magazynu lub tez na stanowisko demontazu
zespotow mechanicznych (26).

Stanowisko demontazu samochodéw (24) wyposazone jest w obrotnicg

samochodowg umozliwiajaca obrécenie samochodu o kat ok. 80° i wygodny
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demontaz kot i zespoléw samochodowych —dostgpnych od strony podwozia.
Wprowadzanie samochodu na obrotnicg mozliwe jest przez jego wepchnigcie od
strony stanowiska (23). Samochod umieszczony moze by¢ na obrotnicy rowniez za
pomoca wozka widtowego od strony przejscia manewrowego (50). Po zakonczeniu
demontazu samochdd, pozbawiony kol, usuwany jest ze stanowiska (24) za
pomocg wbzka widlowego.

Stanowisko (25) wyposazone jest w podno$nik jednostupowy,
umozliwiajacy umieszczenie na nim samochodu zaréwno przez wepchnigcie przez
bram¢ jak i z boku za pomoca wozka widlowego. Stanowisko (25) jest
stanowiskiem uniwersalnym. Mozna na nim prowadzi¢ demontaz samochodéw od
gory, od dotu i w potozeniu cze$ciowo uniesionym np. do demontazu kot.

Wymontowane z samochodéw zespoly demontowane sg na czescl
przeznaczone do sprzedazy na stanowisku (26). Na stanowisku tym prowadzony
jest demontaz takich zespotéw samochodowych jak np.: zespoly napgdowe, silniki,
skrzynie biegéw, sprzegla itp. Czesci i zespoly przeznaczone do sprzedazy, przed
przekazaniem do magazynu (27) przechodza, réwniez na stanowisku (26), proces
sprawdzania ich parametréw (jezeli nie bylo to mozliwe na stanowisku testowania )
(9)) oraz mycia w myjce ekologicznej.

Pozostale po demontazu karoserie przewozone sa z hali demontazu na
sktadowisko karoserii do sptaszczania (38).

Zespoly i czgéci samochodowe przeznaczone do odzysku, naprawy lub
regeneracji skladowane sa w zamykanych pojemnikach ustawionych na placu
sktadowym (34) na tytach hali Stacji, pod zadaszeniem.

Odpady przewidziane do wywozu na wysypisko gromadzone sa Ww
pojemnikach kontenerowych umieszczonych pod wiata (42). Obok wiaty
sktadowiska odpadéw przeznaczonych na wysypiska znajduje si¢ tymczasowe
sktadowisko opon, elementéw gumowych 1 uszczelek.

Odbiér materiatéw do przetworstwa i na wysypiska odbywa si¢
samochodami przystosowanymi do samodzielnego zatadunku konteneréw lub

samochodami, na ktére pojemniki fadowywane sa wozkiem widlowym. Samochody
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te oczekuja na pozwolenie wjazdu na parkingu (4) przed brama (1), ktorg

wjezdzaja na teren stacji. Po zaladowaniu konteneréw lub pojemnikéw samochody

wyjezdzajq rowniez przez brame (1).
3.3. Demontaz samochodéw rozbitych i wrakéw

Lawety i samochody ciezarowe przywozace samochody rozbite lub wraki do
recyklingu w Stacji oczekuja w kolejce do Biura Przyje¢ na parkingu (7). Na tym
parkingu oczekuja rowniez samochody przywozace czgsciowo zdemontowane
samochody z innych punktéw demontazu wyeksploatowanych samochodow.

Po zgloszeniu w recepcji Biura Przyj¢c (8) zamiaru wjazdu, przedstawieniu
niezbednych dokument6éw, uzyskaniu zezwolenia pracownika Biura Przyjec¢ Stacji 1
otworzeniu przez niego zdalnie otwieranej bramy (3), mata laweta, pick-up lub
maly samochéd cigzarowy, wjezdzaja na zadaszone stanowisko przyjmowania
samochodow rozbitych i wrakow (13). Na stanowisku 13 upowazniony pracownik
Stacji sprawdza numery rejestracyjne samochodu, numery silnika, numery
nadwozia oraz pozostale dane zawarte w dowodzie rejestracyjnym lub mmnym
dokumencie, w tym réwniez i dane personalne dostawcy (wzglednie upowaznione;j
osoby). Na karoseri¢ nanosi si¢ nadawany w Stacji numer ewidencyjny samochodu.

Wigksze samochody transportujace samochody rozbite lub wraki nie
wjezdzaja pod dach lecz zatrzymuja si¢ na stanowisku 36. Roztadunek tych
samochodéw odbywa si¢ za pomoca wozka widlowego, ktory przewozi je do hali
na stanowisko (13). Samochody transportowe, po roziadunku przejezdzaja przez
plac manewrowy (51) z tylu budynku Stacji i opuszczaja teren stacji przez brame¢
(1).

Osuszanie samochoddéw rozbitych i wrakow z ptynéw eksploatacyjnych
odbywa si¢ na stanowiskach (12) (oleje i ptyny) i (14) (paliwo). Wyjatkowo,
samochody w stanie uniemozliwiajacym ich umieszczanie na podno$niku osuszane
sa z plynéw eksploatacyjnych (poza paliwem) na stanowisku (16). Na tym

stanowisku samochdéd moze by¢ ustawiany na stelazu lub przed stelazem
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bezposrednio na uszczelnionym podtozu. Usuwanie paliwa z samochodow
rozbitych 1wrakdéw przeprowadza si¢ na stanowisku 14.

Jezeli z powodu spietrzenia sie liczby przyjmowanych samochodoéw
stanowiska (11), (12), (13), (14), (16) sa zajete, w oczekiwaniu na proces osuszania
samochody rozbite i wraki sg ustawiane na placu postojowym (15), usytuowanym
na podlozu uszczelnionym. Tam moga by¢ zdejmowane tablice rejestracyjne oraz
niszczone sa w obecnosci klienta numery nadwozia samochodu podlegajacego
kasacji.

Samochody rozbite i wraki, ktére zestaly juz osuszone oczekuja na demontaz
na placu postojowym (21), potozonym na utwardzonym podtozu, w poblizu
stanowiska demontazu (16).

Demontaz samochodéw rozbitych i wrakoéw odbywa si¢ na stanowisku (16)
umieszczonym pod wiata i wyposazonym w stelaz. Na stanowisku tym
przewidziane jest réwniez miejsce przed stelazem do ustawienia rozbitego
samochodu bezposrednio na uszczelnionym podlozu, gdy prowadzony jest
demontaz ,od géry”. Samochody wymagajace ciecia palnikiem przewozone sg na
stanowisko (17) usytuowane rowniez pod wiata, i oddzielone $ciang od stanowiska
(16).

Postepowanie z zespotami, cze$ciami, materiatlami i odpadami pozostalymi
po demontazu samochodéw rozbitych i wrakéw jest analogiczne do opisanego w
punkcie 3.1 dotyczacego samochodéw wyeksploatowanych, wyrejestrowywanych

przez ich wlascicieli.

3.4. Zbiérka odpadow motoryzacyjnych oraz ich wysylka do przedsigbiorstw
utylizacyjnych

Pozyskiwane w procesie recyklingu, zaréwno w Stacji AGRO-STAR jak i od
innych dostawcdéw, plyny eksploatacyjne (oleje, plyny chlodnicze, plyny

hamulcowe) i1 akumulatory gromadzone sa w odpowiednich oddzielnych
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pojemnikach w zadaszonym skladzie materialéw niebezpiecznych (35). Opony ze
stacji AGRO-STAR sa skltadowane w poblizy wiaty (42).

Zbiorniki z przepracowanym olejem, ptynem chlodniczym 1 z plynem
hamulcowym znajduja sie w czesci sktadu (35) przeznaczonej na plyny
niebezpieczne. Pojemniki na materialy niebezpieczne stale umieszczone sg w
drugiej czesci skladu. Akumulatory z elektrolitem sktadowane sa w szczelnych
kwasoodpornych pojemnikach dostarczanych przez zaklad zajmujacy si¢ ich
recyklingiem. Inne materialy niebezpieczne lub elementy zawierajace materiaty
niebezpieczne jak zuzyte filtry olejowe, okladziny hamulcowe zawierajace azbest,
sprezyny gazowe, amortyzatory wypemione olejem, agregaty chlodnicze, zbiorniki
ci$nieniowe itp. gromadzone sa w pojemnikach przystosowanych do zatadunku
wézkiem widlowym.

Odpady pochodzace ze Stacji AGRO-STAR sa przewozone na miejsca
tymczasowego sktadowania wozkiem widtowym. Odpady pochodzace od innych
dostawcow sa dowozone badZz samochodem cysterng badz tez innym samochodem
zaopatrzonym w pojemniki (wymienne) na akumulatory lub plyny chiodnicze czy
tez hamulcowe.

Do wysytki odpadow ze sktadu (35) odpowiedni  samochdéd  odbiorcy
odpadéw (cysterna lub skrzyniowy) wjezdza brama (3). Samochéd skrzyniowy
zatrzymuje si¢ przed skladem, tak aby umozliwi¢ zatadunek pojemnikéw wozkiem
widlowym, operujacym w strefie pomiedzy sktadem pltynéw a sktadem materiatow
statych. Samochod cysterna przepompowujacy plyny niebezpieczne ze
zbiornikéw statych wjezdza pod zadaszenie, jak to pokazano przyk{adowo na rys.
2. aby umozliwi¢ podlaczenie jak najkrotszych przewodéw ssacych do
oprdznianych zbiornikow.

Samochody odbierajace materialy niebezpieczne wyjezdzaja ze stacji
poprzez plac manewrowy (51) z tylu budynku Stacji i kierowane sa do bramy (1).

Samochody odbierajace opony ze Stacji AGRO-STAR wyjezdzaja 1
wyjezdzaja przez brame (1).
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3.5. Przygotowanie karoserii do przesltania do strzepiarki

W Stacji zaklada si¢ technologie bez glgbokiego demontazu. Czgsci i
zespotdéw nie przydatnych do sprzedazy na czgéci zamienne (poza zawierajacymi
materialy niebezpieczne) nie wymontowuje si¢. Czg¢$ciowo zdemontowane
samochody nie moga by¢ wystane do hut poniewaz zawieraja za duzo
zanieczyszczen, ktorych dokladne usuniecie w warunkach stacji demontazu jest
bardzo pracochionne, a wiec nieoplacalne. Czesciowo zdemontowane samochody
lub karoserie przesytane sa wiec do strzgpiarek. Karoserie przesylane do
strzepiarek musza by¢ osuszone, pozbawione akumulatorow i wszelkich
materialow niebezpiecznych. Proces osuszania i oczyszczenia z materiatow
niebeipiecznych przechodzi kazdy samoché6d przyjc;ty w Stacji do demontazu. Tak
wiec czesciowo zdemontowany w Stacji samoch6d w zasadzie moze by¢ przestany
do strzepiarki. Pozostaje jednak sprawa ekonomicznego transportu przestrzennych
konstrukeji jakimi sa karoserie samochodow.

Aby mozna bylo jednym transportem przesta¢ wigksza liczbe karoserii
konieczne jest ich splaszczanie. Po sptaszczeniu na duzy samoch6d z przyczepa
mozna zatadowaé ok. 35 karoserii. Przebieg procesu splaszczania w Stacji
przebiega nastgpujaco:

Samoch6d po demontazu czgsci i materialow niebezpiecznych oraz
nadajacych sie do sprzedania przewozony jest wozkiem widtowym na skladowisko
karoserii do splaszczania (38). Obok tego skladowiska znajduje si¢ splaszczarka
(39) i duzy plac manewrowy dostosowany do przyjecia cigzkich zestawow
samochodowych z naczepami. Karoserie tadowane sa na splaszczarke za pomoca
wozka widlowego. Po splaszczeniu karoserii wézek widlowy przewozi ja na
sktadowisko karoserii splaszczonych (40). Samochod zaladowany splaszczonymi
karoseriami wyjezdza brama (1).

Nieco odmienna technologia obowiazuje dla karoserii, pozyskanych z innych
zakltadow demontazu SWE (Auto-Zioméw). Karoserie te wyladowywane sa z

samochodu na stanowisku (36). Przy rozladunku nastgpuje ich kwalifikacja.
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Karoserie nie osuszone i nie pozbawione materialéw niebezpiecznych odkiadane sg
na stanowisko (37). Karoserie odpowiednio przygotowane do splaszczenia
przewozone sa na sktadowisko karoserii do sptaszczenia (38).

Usuwanie materiatéw niebezpiecznych z pozyskanych karoserii odbywa si¢
na stanowisku (11), osuszanie na stanowisku (12), a usuwanie  paliwa na
stanowisku (14). Po przejsciu tych operacji karoseria przewozona jest na

sktadowisko karoserii do splaszczania (38).

3.6. Magazynowanie i sprzedaz cze¢sci z demontazu

Zdemontowane cze$ci przeznaczone do sprzedazy, w tym umyte na
stanowisku (26) cze$ci mechaniczne, sa zaopatrzone w wywieszki identyfikacyjne i
gromadzone w magazynach. Na Stacji przewidziane sa dwa pomieszczenia
magazynowe: jedno w hali gléwnej, drugie w budynku sklepu.

W hali gtéwnej znajduje sie pierwszy magazyn czeSci i zespotow (27).
Rozplanowanie tégo magazynu przedstawia rys. 3.3. Regaly magazynowe
ustawione sa na dwoch poziomach (rys. 3.4). Na poziomie nizszym regaly majg po
dwie potki o gabarytach pozwalajacych na przechowywanie czg¢$ci na paletach
EURO lub koszach na paletach EURO (1200 x 800 x 800 mm). Gigbokos¢ regatow
dolnych wynosi ok. 1500 mm. Gromadzone sa na nich gléwnie zespoly cigzkie i o
wieckszych gabarytach (silniki, bloki napedowe, skrzynie biegbw, przekladnie,
fotele itp.), ulozone na paletach lub w pojemnikach typu kosz lub skrzynia,
majacych za podstawe znormalizowana palete. Paleta na zespoly mechaniczne
zawierajace olej powinna by¢ od spodu wyposazona w metalowg kuwetg
gromadzaca olej z ewentualnych wyciekow z zespotu. Dolne regaly obstugiwane
moga by¢ przez mate wozki widlowe magazynowe napgdzane recznie lub
elektrycznie.

Elementy karoserii (drzwi, pokrywy), a takze szyby przewiduje si¢
umieszcza¢ na dolnych regalach, w przestrzeni przeznaczonej na europalety, lecz

podzielonej drewnianymi listwami na waskie segmenty, na pojedyncze elementy
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samochodowe. Uklad taki chroni umieszczone w poszczegédlnych segmentach
zespoly przed ich zarysowaniem.

Nad pierwszym poziomem regalow znajduje si¢ galeria i waskie regaly
drugiego poziomu o glebokosci 500 mm. Sa one przeznaczone do magazynowania
drobnych elementéw w pojemnikach o wymiarach 600mm x 400mm x 400mm.
Wymiary te odpowiadaja wielko$ci znormalizowanych palet 1/4 EURO. Na drugi
poziom regatdow wchodzi sie po schodach. Galerie, nie wychodzace poza gabaryty
regatow dolnych, umozliwiajg swobodne poruszanie si¢ wzdtuz regatéw gémych.

Opisane powyzej rozplanowanie regatléow umozliwia dokladny przeglad
magazynowanych czesci i swobodny dostep do kazdego pojemnika znajdujacego
sie w magazynie.

Dhugie czesci samochodowe jak np.: zderzaki, osie, uktady wydechowe itp.
przechowywane sa w magazynie zawieszone na specjalnych wieszakach
umieszczonych na pretach umocowanych przy $cianie pomieszczenia
magazynowego, w strefie obok schodow prowadzacych na goémy poziom regatow,
jak to pokazano na rys. 3.4 przedstawiajacym widok na $cian¢ z regalami 1
wieszakami.

Do pomieszczenia magazynowego prowadza dwie bramy, przez ktore
wjecha¢ moze zwykly wozek widlowy w celu zatadunku cigzkich zespotdw na
samochod klienta, podjezdzajacy pod bramy magazynu przez bram¢ wjazdowa (1).

Drugi magazyn (44), znajdujacy si¢ w budynku sklepu (rys.3.5), przeznaczo-
ny jest w zasadzie tylko na czeséci drobne 1 lekkie, elektrotechnike samochodows itp.
Regaly sa w nim umieszczone rowniez na dwoch poziomach (podobnie jak w
magazynie (27), lecz przeznaczone sg one do przechowywania mniejszych pojemni-
koéw. W magazynie (44) przewidziano réwniez wieszaki usytuowane przy schodach
na drugg kondygnacje regatow, na ktorych wieszane moga by¢ takie elementy jak
r6znego rodzaju linki, ciggla, listwy boczne itp. Dolna kondygnacja regatléw moze
by¢ obstugiwana recznym wozkiem magazynowym. Dowdz cz¢$ci do magazynu
(44) odbywa sie z hali gléwnej wozkiem widtowym, ktéry moze wijecha¢ do
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wejsciowej czeSci powierzchni magazynu. Tutaj jest on roztadowywany przy
pomocy recznego wozka magazynowego lub recznie.

Sprzedaz czesci odbywa si¢ w sklepie (43) (rys. 3.5). Sklep jest wyposazony
w urzadzenia komputerowe umozliwiajace szybki przeglad stanéw magazynowych.

Przewidziano mozliwo$¢ montazu zakupionych przez klienta w sklepie Stacji
czeéci bezposrednio w samochodzie klienta na stacji. Do tego celu stuzy
stanowisko warsztatowe (28) usytuowane w glownej hali stacji od strony placu
manewrowego, W bezposredniej bliskosci magazynu czgsci 1 zespoldw z
demontazu. Na stanowisku warsztatowym klient moze wymieni¢ sobie czgs¢
samodzielnie, lub ustiga taka moze by¢ wykonana przez pracownika stacj.

Warsztat wyposazony jest w podnosnik dwukolumnowy, stoly warsztatowe 1i
zestawy narzedzi.
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Rys. 3.3. Rozplanowanie magazynu.
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4 Podstawowe wymagania techniczne i ekologiczne dotyczace technologii
demontazu, nawierzchni stacji, budynkéw, drég, parkingéw,
kanalizacji, przylaczy energetycznych oraz ogrodzenia i zieleni

A Wymagania odnoszace sie do technologii demontazu

Technologia demontazu 1 wyposazenie techniczne stacji powinno zapewniaé
spelnienie nastgpujacych podstawowych wymagan:

I Z pojazdu przed jego demontazem muszg by¢ usunigte wszystkie
niebezpieczne materialy i zespoly, w tym przede wszystkim:

- materialy 1 czesci bedace odpadami niebezpiecznymi dla srodowiska tj.

1) przepracowane oleje
2) plyny hamulcowe
3) akumulatory

a ponadto:

4) paliwo ptynne
5) ptyny chlodnicze i do spryskiwania szyb
6) filtry olejowe
7) azbest (szczegodlnie ze szczek hamulcowych)
8) paliwo gazowe
9) freon (z instalacji chtodniczych i klimatyzacyjnych)
10) sprezyny gazowe
11) amortyzatory napetnione olejem
- materialy poz. 1; 2; 4 1 5 (plyny) musza by¢ skladowane w oddzielnych
szczelnych 1 oznakowanych pojemnikach. Skladowanych na powierzchni
zadaszonej] o podlozu nieprzepuszczalnym dla olejow 1 kwasow,
uksztattowanej w formie niecki o pojemnos$ci nie mniejszej niz pojemnosé
najwickszego ze zbiornikow
- akumulatory poz. 3, z ktérych nie nalezy usuwac elektrolitu, sktadowane by¢
musza w specjalnych szczelnych kwasoodpornych pojemnikach. Zaleca sie,
aby byly to opakowania zwrotne dostarczone przez Z-dy zajmujace si¢
profesjonalnie utylizacja akumulatoréw (Orzet Bialy Iub Bater-Pol).

Pojemniki z akumulatorami skladowane by¢ powinny w pomieszczeniach
zadaszonych na podiozu nieprzepuszczalnym dla kwasow 1 uksztaltowanym

rowniez w postaci plytkiej niecki




- Paliwo usuniete z samochodéw musi by¢ gromadzone z dala od wszelkich
zrodet ognia (w niewielkich ilosciach) w szczelnie zamknigtych
oznakowanych kanistrach blaszanych (lub beczkach) w pomieszczeniu
zadaszonym wyposazonym w odpowiednie gasnice

- Czesci poz. 6,7, 11 powinny by¢ sktadowane w osobnych oznakowanych
pojemnikach o szczelnych $ciankach i1 dnie na powierzchni utwardzonej i

zadaszonej

- Paliwo gazowe (np. propan-butan) zawarte w zbiornikach samochodéw w ten
spos6b napedzanych powinno by¢ niezwlocznie z nich usuni¢te przez
specjalistyczne firmy (np. firmy zajmujace si¢ dystrybucja tego typu paliw) i
wywiezione z terenu zaktadu

- Sprezyny gazowe powinny by¢ skladowane w pojemnikach zamknigtych 1
utylizowane, ze wzgledu bezpieczefistwa poza terenem stacji przez ich
producenta, badz przez wskazanych przez niego odbiorcow

- Zbiorniki ci$nieniowe poduszek powietrznych winny by¢ opréznione przed
demontazem samochodu zgodnie z instrukcja producenta lub przekazane
mozliwie niezwlocznie specjalistycznej firmie do oproznienia

- Freon z instalacji chtodniczych i1 klimatyzacyjnych powinien by¢ usunigty w
taki sposdb, aby nie dostat si¢ do atmosfery. Zaleca si¢ operacj¢ te powierzy¢
miejscowym zaktadom zajmujacym si¢ profesjonalnie naprawa chtodziarek

UWAGA

Wszystkie materialy niebezpieczne powinny by¢ przekazane do ich utylizacji
wylacznie przedsiebiorstwom majacym aktualne uprawnienia do tego rodzaju
dzialalnoéci wydane przez Wojewode. Ich wywéz ze stacji w celu ich utylizacji
powinien by¢ potwierdzony na odpowiednich formularzach (zgodnie z
Rozporzadzeniem MOSZNIL z dn. 12 wrzesnia 1998 (Dz. u Nr 121 1998 poz.
794). Potwierdzenia te powinny by¢ przechowywane w stacji.
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I1. Wszystkie czynno$ci usuwania materialéw niebezpiecznych z samochodu
muszg by¢ wykonane w taki sposéb, aby nie stworzyly zagroienia
ekologicznego:

- dla powierzchni ziemi

- dlawad

- dla atmosfery

W szczegblnosci wymagane jest, aby:

* W migjscach gdzie przedostawanie si¢ tych materiatow (gtéwnie ptynow) do
ziemi moze nastapi¢ tj. w miejscach skladowania nie osuszonych
samochodéw, w miejscach osuszania samochodéw, w miejscach

demontazu zespoléw samochodowych (mp. silnika) podloze bylo
utwardzone i nieprzepuszczalne dla olejow i kwasow.

* Jesli migjsca te narazone sg bezposrednio na opady-atmosferyczne lub tez sg
czyszczone strumieniem wody, woda splywajace z tych miejsc do kanalizacji
lub do szczelnego szamba musi byé podczyszczona w specjalnych
lapaczach olejéw, tak aby zawarty w niej olej nie przekroczyl wagowo
dopuszczalnych norm okreslonych przez lokalne wiadze, w zakresie
gospodarki $ciekowe;.

Zaleca si¢ stosowanie jako urzadzen podczyszczajacych lapaczy olejow z

filtrami koalescencyjnymi przedstawionych na rys. 5.4. majacych dokladnosé

oczyszczania 5 g oleju/dm’ wody.

e W miejscach gdzie utwardzone szczelnie podloze styka si¢ z podlozem
niezabezpieczonym przed przenikaniem olejéw i innych ptynéw winno by¢
wykonane zabezpieczenie w postaci badz kraweinika wykonanego z
materiatdbw nieprzepuszczalnych badz w postaci kratki $ciekowej
przedstawionej przyktadowo na rys. 5.9 prowadzacej do tapacza olejow rys.
5.8

%0



28

IIl. Technologia demontazu i skladowania powinna zapewni¢ maksymalnie
duzy odzysk (recykling) materialéw z demontowanych samochodéw, w

tym przede wszystkim przez:

* Nie niszczacy demontaz, wlasciwe skladowanie i eksponowanie czesci
samochodowych mogacych by¢ kupowanych jako cze$ci zamienne przez
indywidualnych odbiorcéow

W tym celu zaleca si¢ przed demontazem samochodu dokonaé testowania czgscl
oferowanych do sprzedazy.

Weryfikacja stanu technicznego (testowanie) zespolow mechanicznych 1
elektronicznych (silniki, skrzynie biegéw, sprzegla, mosty, przekladnie,
rozruszniki, pradnice i akumulatory silniki elektryczne) powinna odbywag sie na
stanowisku testowania zlozonym z testera i rolek napedowych opisanych w pkt.
5.

Wyniki testowania zespoléw powinny byé przechowywane (np. w pamieci
komputera) i udostgpniane w kazdej chwili klientom zainteresowanym
nabyciem tych czgSci. Czesci przeznaczone do sprzedazy powinny byé
sktadowane w sposob zapobiegajacy ich szybkiemu niszczeniu. Czesei i zespoty
do sprzedazy zawierajace olej i smar (silnik, skrzynia biegéw, przekladnie itp.)
powinny by¢ skfadowane na paletach zaopatrzonych od spodu w miski
zabezpieczajace przed wyciekiem olejow i smaréw na podloge w czasie
sktadowania.

* Demontaz cze¢Sci samochodowych przeznaczonych do sprzedazy
przedsigbiorstwom zajmujacym si¢ ich przemyslows regeneracja

Nalezy spodziewac si¢, iz wzorem panstw UE w Polsce rozwinie sie na znaczng
skale¢ przemystowa regeneracja czesci ze starych samochoddw. Powyzsze
stwierdzenie opiera si¢ réwniez na istniejacym juz w kilku krajach UE zakazie
sprzedazy indywidualnym odbiorcom niektérych czesci samochodowych ze
starych samochodéw. Dotyczy to czgéci majacych duzy wplyw na
bezpieczefstwo jazdy (np. czesci uktadach kierowniczego, hamulcowego,
elementy zawieszenia). Zakaz ten nie dotyczy przedsiebiorstw zajmujacych sie
profesjonalnie ich regeneracja, a nastepnie ich oficjalnym wprowadzeniem na
rynek jako czesci regenerowanych i majacych gwarancje jako$ci. Czesci te
nalezy demontowa¢ bez wzgledu na ich stan techniczny a zakres ich segregacji
na typy 1 rodzaje zalezy od uzgodnienia z odbiorca,

* Demontaz z samochodu pozostalych czeSci przeznaczonych do
recyklingu materialowego lub energetycznego uzalezniony powinien by¢é

od:



a)

b)
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uzgodnien z odbiorcg karoserii samochodowych jakim powinno by¢
przedsiebiorstwo posiadajace strzepiarke karoserii samochodowych i
przygotowaniem tej karoserii do transportu do strzgpiarek (zazwyczaj
wymagany jest obok usuni¢cia materialdow niebezpiecznych réwniez
demontaz kol 1 usuwanie materialdw zawierajacych miedz np. silniki
elektryczne 1 przewody)
relacji ekonomicznych miedzy kosztem demontazu okreslonej czgsci z
samochodu i jej sktadowania, a ceng jaka odbiorca tej czgsci placi stacji przy
jej zakupie.
W warunkach krajowych zazwyczaj celowy jest demontaz 1 sprzedaz dla
celdéw recyklingu materiatowego:
- latwo demontowalnych czesci z metali kolorowych (Al 1 Cu)
- przewodow elektrycznych
- katalizatoréw
- sthuczki z szyb hartowanych
- zlomu zelaznego grubego (np. czgséci uktadu napgdowego)

Przekazanie Kkaroserii samochodowej z pozostalymi w niej nie
wymontowanymi czeSciami do zakladu utylizacyjnego wyposazonego w
strzgpiarke karoserii

Ta metoda, stosowana powszechnie w krajach UE jest zalecana w recyklingu
samochodoéw gdyz:

- pozwala uzyska¢ bardzo wartosciowy rozdrobniony zlom zelazny
(pozbawiony farby 1 powlok bitumicznych)

- odzyskaé¢ rozdrobniony ztom metali lekkich (gléwnie Al)

- przeprowadzié zgodny z wymaganiami ochrony srodowiska recykling
energetyczny czesci tzw. lekkiej frakcji ze strzgpiarek zawierajace)
m.in. rozdrobnione tworzywa sztuczne, gumy i tkaniny z samochodow
(Recykling taki jest realizowany w Centroztom-Otawa we wspolpracy
z Cementownig Strzelce-Opolskie).

Metoda ta ma dla stacji demontazu samochodéw dwie powazne zalety:

- pozwala unikna¢ nieoplacalnego demontazu wielu  czgsci
samochodowych

- pozwala w zasadniczym stopniu zmniejszy¢ ilos¢ odpadow
wysylanych ze stacji na wysypiska odpaddw.

Metoda ta jednak wymaga, dla obnizenia kosztéw transportu karoserii
samochodowej do strzepiarki, splaszczanie karoserii do transportu do grubosci
rzedu 25-35 cm. W tym celu zaleca sie zakup i zainstalowanie splaszczarki

37,
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karoserii na terenie stacji. Splaszczarka, ze wzgledu na Jej duza wydajnosé
powinna by¢ stosowana rowniez do karoserii samochodowych nie
demontowanych na stacji lecz pochodzacych z okolicznych Auto-Ztomow (W

promieniu max ok. 30 km).

B). Wymagania dotyczgace nawierzchni stacji

Wymagania dla nawierzchni stacji w miejscach gdzie mozna nastapié
przedostawanie si¢ do ziemi niebezpiecznych ptynow zostaty okreslone w pkt.
4A. Nawierzchnia stacji w miejscach sktadowania osuszonych pojazdéw oraz
pojemnikéw na odpady inne niz niebezpieczne powinna by¢ utwardzona tak,
aby mozliwy byt transport tych pojazdéw oraz pojemnikéw wozkiem widlowym
Nawierzchnia, na ktorej zainstalowana bedzie splaszczarka karoserii i
nawierzchnie wokot niej musi byé mocno utwardzona, jako szczegdlnie
narazona na znaczne obciazenia (Masa splaszczarki, wijazdy cigzkich
samochodéw z karoseriami o lacznej masie ok. 15t, skladowanie splaszczonych
karoserii, itp.)

C). Wymagania dotyczace drég i parkingéw na terenie
stacji

Wymagania dotyczace drég na terenie stacji oraz placu manewrowego wynikaja

z przewidzianego na nich ruchu lokalnego pojazdéw samochodowych o nacisku

na o$ do ok. 10 ton oraz wézkéw widlowych transportujacych samochody

osobowe 0 masie do 2 ton.

Parkingi przed stacja powinny zapewnia¢ postdj ok. 20 samochodéw osobowych
14 cigzarowych z naczepami.

D). Wymagania dotyczace budynkéw na terenie stacji

Wymagania dotycza budynkéw oznaczonych na rys. 3.2 Nr I Nr II wynikaja z
typowych przepisow budowlanych dla budynkéw o konstrukcji stalowej o
rozpigtosci 12 lub 18 m i wysokosci ok. 6 m, o elewacji najlepiej w kolorze
biatym, z duzym napisem na stronie frontowej ,,ZIELONA STACJA
RECYKLINGU SAMOCHODOW — AGRO-STAR”. Oba te budynki powinny
mie¢ bramy przesuwne, jak réwniez drzwi w miejscach oznaczonych na rys. 3.1
powinny mie¢ ogrzewanie i sanitariaty.

W miejscach obramowanych kratkami Sciekowymi oraz pomieszczeniach ze
stanowiskami 9-14 oraz 23-26 i 50 (Przyjmowanie i testowanie samochodéw
oraz ich osuszanie i demontaz) podloga powinna by¢ nieprzepuszczalna dla
olejow i kwasoéw, by¢ zmywalna strumieniem wody posiada¢ odpowiednie
pochylenie i kratki s'ciek%ve pq#}czone poprzez separator olejow z kanalizacja.

23
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Z boku budynku na powierzchni nieprzepuszczalnej powinno by¢ wykonane
zadaszenie dla przyjmowania wrakéw i samochodéw rozbitych. Zadaszenie to
powinno przez okno i drzwi wykonane w szczytowej $cianie budynku by¢
polaczone ze stanowiskiem przyjmowania samochoddw rozbitych 1 wrakow do
stacji.

Na terenie stacji powinny byé wykonane jeszcze trzy zadaszone wiaty. Jedna
oznaczona Nr III na rys. 3.2 ostaniaé ma zbiorniki na niebezpieczne piyny i
akumulatory, druga oznaczona Nr IV na rys. 3.2 umozliwia¢ ma prace
demontazowe (w tym przy uzyciu palnika) przy wrakach samochodowych i
samochodach rozbitych. W wiacie tej musi znajdowa¢ si¢ w odpowiedniej ilosci
sprawny sprzet gasniczy i nie moga by¢ skladowane zadne materialy tatwo
palne oraz trzecia oznaczona V przeznaczona na pojemniki z odpadami.

Architektura wiat musi byé skomponowana architektonicznie z budynkami
gtownymi stacji.

E). Wymagania dotyczace kanalizacji

Kanalizacja ujmujaca wody deszczowe opadajace na utwardzone i uszczelnione
powierzchnie oraz wod¢ uzywana do mycia — uszczelnionej powierzchni w
budynku I powinna zawiera¢ kratki, rynienki $ciekowe oraz separatory olejow
opisane m.in. w pkt. A. Pogladowy szkic rozmieszczenia kratek, lapaczy olejow
i kolektora zbiorczego przedstawia rys. 4.1.

Pozostate rozwiazania kanalizacji (dotyczace m.in. WC i fazienek w budynkach)
zgodnie z ogélnymi wymaganiami dla tego typu urzadzen sanitarnych.

F). Wymagania dotyczace przylaczy energetycznych
Na terenie stacji przewiduje si¢ zainstalowanie urzadzen z napedem
elektrycznym (jedno- i tréjfazowym) o maksymalnym acznym poborze mocy
~70 KW (Przy zalozeniu, iz moc pobierana przez prase-splaszczarke wyniesie
ok. 45 KW, moc rolek napedowych urzadzenia testujacego ok. 5,5 KW, moc
sprezarki powietrza ~4 KW agregatu hydraulicznego obrotnicy 1,5 KW)

Przylacze energetyczne i instalacja elektryczna w stacji powinna zapewni¢ taki
pobor mocy urzadzen technologicznych. Zaleca sie, aby pozostawi¢ ok. 30%
rezerwy na ewentualna dalsza rozbudowe wyposazenia technicznego stacji.

A
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G). Wymagania dotyczgce ogrodzenia stacji i zieleni na
jej terenie

Ogrodzenie stacji powinno zapewni¢ nie przedostawanie si¢ 0sob nie

powolanych na teren stacji. Powinno mie¢ 3 bramy wjazdowe zdalnie otwierane

i wygodne wejscia dla pieszych (od strony sklepu z czeéciami zamiennymi oraz

biura przyje¢ SWE).

Zaleca sie ogrodzenie od frontu w postaci pretow metalowych. Za ogrodzeniem

celowa jest strefa automatycznej sygnalizacji wejscia os6b nie powotanych pas

zieleni oslaniajacy front budynku Nr L.

Teren stacji od strony frontowe;j i z obu bokéw otoczony powinien by¢ pasem

zieleni (drzewa lisciaste i iglaste) posadzonej wzdhuz plotu na powierzchni

pomiedzy plotem, a linig czujnikdw uktadu dozoru terenu, tak, aby pnie drzew

nie zaslanialy linii oddziatywania czujnikow. Korony drzew powinny zaczynac

sie na wys. min. 90 cm, aby galezie nie zaktocaly pracy czujnikow.

Pomiedzy drzewami przy plocie powinna by¢ zasiana trawa i ewentualnie niskie

rosliny ozdobne, ktére nie beda zastanialy linii oddzialywania czujnikow.

Drzewa lisciaste i iglaste przewiduje si¢ réwniez na terenie stacji wzdhuz frontu

budynku I. W tym miejscu moga by¢ posadzone pomigdzy drzewami rowniez

wyzsze krzewy ozdobne.

Ogdlny widok elewacji przednie;j stacji oraz zieleni przedstawia rysunek 4.2.
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5. Dob6r podstawowego wyposazenia technicznego Stacji wraz
z propozycjami ich dostawcow i orientacyjnymi cenami

5.1. Podstawowe wymagania techniczne dotyczace wyposazenia technicznego
Stacji oraz asortyment proponowanego wyposazenia.

Urzgdzenia do osuszania demontowanych samochodéw i gromadzenia
odzyskanych plynow.

Urzadzenia do osuszania demontowanych samochodéw powinny zapewniac:

e usuwanie: paliw, plynéw chlodniczych, hamulcowych i plynéw do spryskiwania
szyb, przy czym dla skrdcenia czasu osuszania czynnos$ci te powinny by¢
w maksymalnym stopniu wykonywane réwnocze$nie (np. odsysanie paliwa,
oleju
i ptynu chlodniczego) i przy zastosowaniu pomp ssaco-tloczacych (szczegélnie

dla oleju),

e kierowanie usuwanych plynéw do oddzielnych zbiomnikéw tak, aby umozliwié
ich pézniejsza regeneracje badz inne wykorzystanie. Laczy¢ ze soba mozna tylko
oleje silnikowe i przekladniowe, ptyny zawierajace glikol o podobnym sktadzie,
np.: ptyny chtodnicze i ptyny do spryskiwaczy szyb. Plyn hamulcowy nalezy
jednak sktadowa¢ oddzielnie,

e zabezpieczenie podloza przed wycickami plynéw w trakcie osuszania

samochodu.

Opisane wymagania spelia opracowany i produkowany przez PIAP zestaw
do osuszania demontowanych samochodéw o symbolach DC-A. Zestaw DC-A
sklada si¢ z kilku urzadzen:.

e Urzadzenie do usuwania paliwa ze zuzytych samochodéw (DC-1A),

e Urzadzenie do usuwania olejow, ptynow chlodniczych, hamulcowych i innych

ze zuzytych samochodow (DC-2A),

28
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e Zbiornik przejsciowy jezdny oprézniany pneumatycznie.

Do zbiornika przej$ciowego mozna wlewaé plyny z pojemnikéw urzadzenia
DC-2A. Zbiomnik (rys. 5.1) posiada wlew  oraz odejmowany przewdd
shuzacy do oprdzniania zbiornika pod ci$nieniem spr¢zonego powietrza (0,05MPa)

doprowadzanego do przylacza pneumatycznego.
Zbiorniki na plyny z SWE,

Do gromadzenia wigkszej iloSci przepracowanych olejow w ramach
przewidywanego w programie dziatalno$ci Stacji - Regionalnego Punktu Zbiorki
Olejow przewidywaé nalezy zainstalowanie zbiornika o pojemnosci ok. 5,5 m’,

bedacego w posiadaniu Inwestora.

Zbiomiki o pojemno$ci 1000 1 na ptyny chlodnicze moze dostarcza¢ firma
REMPOL z Miedzyrzecza. Zuzyty ptyn hamulcowy, ze wzgledu na relatywnie
niewielkie jego iloSci pozyskiwane ze zuzytych samochodéw, moze by¢

przechowywany w.typowych metalowych beczkach 200 1.

Jak juz bylo wspomniane uprzednio, odzyskane ze zuzytych samochodow
paliwo gromadzone w metalowych kanistrach zazwyczaj jest wykorzystywane na
biezaco wséréd pracownikéw przedsigbiorstwa demontazu. Jezeli istnie¢ beda w
przedsigbiorstwie wieksze zbiorniki na paliwo odzyskane ze zuzytych samochodéw
(np. beczki metalowe o pojemnos$ci 200 1) wymagana jest do ich napehliania
przewozna pompa do przepompowywania paliwa z kanistrow do beczek badz
odwrotnie, speniajaca wymagania przeciwpozarowe. Nie wolno bowiem dopusci¢

do recznego przelewania fatwopalnego paliwa, otwartym strumieniem.

Pojemniki do gromadzenia i transportu akumulatorow.

Pojemniki do gromadzenia wymontowanych akumulatoréw z elektrolitem
musza mie¢ konstrukcje zabezpieczajaca przed wyciekiem elektrolitu na zewnatrz,
scianki wyltozone wykladzing chemoodporna, odporng na dziatanie kwasu

siarkowego oraz odpowiednia wytrzymato$é, pozwalajaca ustawi¢ je jeden na
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drugim w transporcie i skladowaniu (max. 4 szt), oraz by¢ dostosowane do
transportu woézkami widlowymi.

Do gromadzenia i transportu akumulatorow z elektrolitem firma ORZEL
BIALY przewidziana, jako odbiorca akumulatorow ze Stacji Recyklingu
Samochodow, dostarcza specjalne pojemniki na palecie przemystowej o wym 1200
x 1000 x 1053 mm, o nosnosci 10,80 kN.

Urzadzenia do testowania czes$ci samochodowych przeznaczonych do
odzysku jako cze¢$ci zamienne.

Dla okreslenia podstawowych parametréw technicznych zespolow
samochodowych przeznaczonych do sprzedazy jako cze$ci zamienne niezbedne sg
urzadzenia diagnostyczne (testery), przy pomocy ktérych przed demontazem
samochodu okresla SiQ; czy dana cz¢$¢ moze byé stosowana jako CZQéé zamienna, a
takze urzadzenia wspomagajace testowanie przez symulowanie napedu lub jazdy

samochodéw niesprawnych.
Beda to przéde wszystkim:

¢ tester ciSnienia sprezania i ciSnienia oleju w silniku samochodowym
¢ tester szczelnosci cylindréw,
e tester parametrow elektrycznych (pomiar napigcia, nat¢zenia pradu) réinych

zespoléw samochodowych jak np.: pradnic, alternatoréw, rozrusznikéw itp.

Ponadto dla sprawdzania dzialania (testowania) zespoléw napedowych
samochodu (sprzgglo, skrzynia biegdéw, waly napedowe, tylne i przednie mosty)
niezb¢dne jest, aby samochdd zostal uruchomiony i wykonat np. prébna jazde, lub
aby mozna bylo przeprowadzi¢ symulacje tej jazdy, w czasie ktorej mozna oceni¢
dziatanie tych zespolow (zalaczanie, wylaczanie, glo$nos¢ pracy). Funkcje taka
spelniaja rolki napedowe pod kola samochodu.

Najbardziej racjonalne jest wykonanie wszystkich tych préb przed
demontazem samochodu, gdyz do sprawdzenia czeSci samochodowych

wymontowanych z samochodu potrzebne sa specjalne, zazwyczaj do$¢ kosztowne
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stanowiska kontrolne. ~ Wykonywanie  opisanych préb na  samochodzie
przeznaczonym do demontazu czgsto jest jednak utrudnione, gdyz samochod nie
daje si¢ uruchomi¢, za$ jazda probna nim z wielu wzgledéw (choéby formalnych)
jest niemozliwa. Dlatego tez praktyczng metoda testowania jego zespolow jest
symulowanie napgdu samochodu i jego jazdy przez zastosowanie rolek

napedowych pod kota sprawdzanego samochodu o odpowiednio nastawiane;j

predkosci obrotowe;.
Rolki napgdowe RC pod kota samochodu wg. opracowania PIAP

przedstawia rysunek 5.2. Rolki instaluje si¢ we wglebieniu podiogi w migjscu

przyjmowania samochodéw do demontazu.

Samochdd testowany zostaje wepchniety na nie kotami napedowymi. Po
wykre,;ceniu swiec lub wiryskiwaczy, wlaczeniu biegﬁ (zazwyczaj IV-ego) i
zalaczeniu silnika rolek uruchamiany jest caly uklad nap¢dowy samochodu z
silnikiem wiacznie. Sprawdzana jest praca takich zespoléw napedowych jak
sprzeglo, skrzynia biegdw i przekladnia oraz mierzone sg podstawowe parametry
techniczne silnika (ci$nienie sprezenia w cylindrach i ci$nienie oleju w ukladzie
smarowania), rozrusznika (prad rozruchu), a takze pradnicy lub alternatora ( prad,
napigcie, moc). Wymagane obroty testowanych zespotéw uzyskuje si¢, zmieniajac

predkosci silnika napedu rolek za pomoca przemiennika czestotliwosci.

Do pomiaru i rejestracji parametréw technicznych (testowania) silnika i
zespotow  elektromechanicznych (pradnica, alternator, rozrusznik) w Stacji
proponuje si¢ wykorzystania urzadzenia MEPC. Uniwersalny tester ciénienia i
parametréw elektrycznych zespotéw samochodowych MEPC oferowany przez
PIAP praesyla wyniki pomiaréow w formie raportu do pamieci komputera PC
zainstalowanego w Stacji. Dzigki temu moga by¢ one wydrukowane w dowolnej
chwili (np. na zyczenie klienta zakupujacego okreslona cze$¢). Ponadto tester
zaopatrzony jest w mata drukark¢ temiczng drukujaca raporty zawierajace te
wyniki w sytuacji gdy z jakiego$ powodu uzycie komputera jest niemozliwe.

Wydrukowany raport moze by¢ dotaczony do czesci przeznaczonej na
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sprzedaz. Taka forma prezentacji cze$ci samochodowych klientom przez zaktad

demontazu samochodéw zwieksza ich zaufanie, co powinno owocowaC W
wynikach sprzedazy.

Na rysunku 5.3 przedstawiony jest opracowaney w PIAP: tester do
pomiaréw i rejestracji parametréw elektrycznych oraz cisnien w zespolach w
samochodowych wycofanych z eksploatacji (MEPC), a takze przyktadowa tres¢

raportéw przez niego drukowanych.

Opisane dzialania niekiedy jednak nie moga by¢ zrealizowane, gdy stan
techniczny testowanego samochodu jest taki, iz nie mozna go uruchomi¢ nawet
przy zastosowaniu rolek (samochody rozbite). Celowe jest wige, aby w
przedsiebiorstwie istnialy niezaleznie od opisanych urzadzen réwniez: prosty
zestaw do mierzenia szczelnosSci cylindréw w silniku, dzialajacy na zasadzie
pomiaru czasu spadku ciSnienia powietrza wprowadzonego do  zamknigtego
cylindra, a takze osobne urzadzenie do pomiaru parametréow elektrycznych
alternatoréw i pradmic oraz rozrusznikéw wymontowanych z samochodu z

wlasnym napedem badanych zespolow.
Urzadzenia i narzedzia ulatwiajace demontaz zuzytych samochodéw.

Do demontazu samochodéw, np. dla wymontowania silnika czy innych
cze$ci samochodowych, a takze dla osuszania samochodéw, niezbgdne
zazwyczaj sa podno$niki samochodowe. Najwygodniejsze do osuszania
samochodéw sa podnosniki jednostupowe o nastawnych punktach podparcia
unoszonego samochodu. Podno$niki te zapewniaja dobry dostgp do punktow
osuszania samochodu, a ponadto pozwalaja ustawia¢ na nich uszkodzony

samochod dostarczany na wozku widtowym.

W niektorych przypadkach, jak np. stanowiska usuwania paliwa usytuowane
na zewnatrz hali, czy tez stanowiska demontazu samochodéw rozbitych, zamiast
podno$nikow stosuje si¢ stelaz o wysokosci ok. 2 m, na ktorym ustawia si¢

samochdd podnoszony woézkiem widtowym. Niedogodnoscia tego rozwiazania jest

4
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niekiedy trudny dostep do niektérych czesci samochodu zastonigtych konstrukcja
stelaza.

Do demontazu bloku silnika zaleca si¢ obok podnosnika stosowa¢ specjalne
urzadzenie podtrzymujace blok napedowy przed opadnigciem w trakcie jego

demontazu z samochodu.

Do demontazu silnika Iub bloku napedowego (silnik, skrzynia biegow)
z samochodu zaleca si¢ stosowa¢ handlowe reczne wyciagarki silnikéw. Niektore
z nich maja jednak te wade, iz stwarzaja duze opory ruchu przy pchaniu ich z
podwieszonym silnikiem na miejsce, gdzie silnik ten powinien by¢ odlozony.
Niezbedne wiec jest zadanie od producenta zaopatrzenia wyciggarki w wieksze
kota. Firma LUPA produkujaca wyciagarki potwierdzita mozliwo$¢ dostarczania
ich w wykonaniu z wiqkszyini kotami.

Stosowanie podno$nikow, wygodne i zalecane np. przy osuszaniu
samochodéw przy ich demontazu od strony podlogi ma t¢ wadeg, iz wszystkie
czynnosci demontazu wykonuje sie w niewygodnej pozycji pracy (z rgkami w
gbrze), co jest szczegélnie ucigzliwe, gdy operuje si¢ np. cigzkimi nozycami
hydraulicznymi przecinajacymi zamocowania cz¢sci samochodowych lub kluczami

pneumatycznymi.

Z tej przyczyny bardzo dogodnym do demontazu samochodéw urzadzeniem
jest wiec niewielka obrotnica samochodéw TC przedstawiona na rys. 5.4.
Obrotnica posiada obrotowa belke w ksztalcie litery ,,L”, wyposazona w szczgki
zaciskane $ruba, ktoére zaciskaja obracany samochéd w okolicy progow lub

podhuznic podiogi, rownoczesnie podtrzymujac dach samochodu.

Belka obraca sie o kat ok. 80° pod dziataniem sitownika hydraulicznego
(napedzanego pompa hydrauliczna), obracajac zamocowany na niej samochoéd o
ten sam kat. W wyniku tego obrocony samochod od strony stojacej prawie pionowo
podlogi jest dostepny do wygodnego demontazu jego czesci, przy zastosowaniu np.
podwieszonych na odciaznikach sprezynowych kluczy udarowych pneumatycznych
lub nozyc hydraulicznych. Na obrotnicy obok innych czg$ci demontuje si¢
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wygodnie kota, osie, mosty, waly napedowe, katalizatory, tlumiki, elementy
zawieszenia, itp. Obrotnica ta o symbolu TC jest produkowana i dostarczana przez
PIAP. Obrotnica TC dostarczana jest rowniez w wykonaniu dostosowanym takze
do napraw samochodow eksploatowanych (TCU), nie naruszajaccym przy obrocie
karoserii samochodu. Obrotnica TCU moglaby w razie potrzeby by¢ uzywana do

montazu 1 demontazu cze¢$ci zakupionych przez klientéw (np. thumikoéw).
Do demontazu zuzytych samochodéw potrzebne sa réznorodne narzedzia.
Wymieni¢ tu nalezy przede wszystkim:
¢ Kklucze pneumatyczne udarowe (np. firmy SP AIR - Japonia)
e narzedzia elektryczne (wkretaki, wiertarki, nozyce - wielu firm),

¢ nozyce hydrauliczne, hydrauliczne narz¢dzia do przecinania nakretek oraz
rozcinania i rozginania karoserii samochodowych (dla samochodéw rozbitych
w wypadkach drogowych).
Narzedzia te, dobrej jakosci, lecz drogie dostarcza, firma Holmatro
(Holandia) lub WEBER-HYDRAULIK (RFN). Nozyce hydrauliczne do ciecia
czgscl samochodowych firmy WEBER przedstawia rysunek 5.5.

Bardzo pomocne sa rowniez odcigzniki narzedzi, szczegblnie
hydraulicznych, lub pneumatycznych, ulatwiajace poslugiwanie sic nimi przy

demontazu samochodu odwrdconego na obrotnicy.

Obok tych narzedzi i urzadzen o charakterze uniwersalnym, niezbedne do
stosowania w stacjach demontazu samochodow sa roznorodne urzadzenia specjalne
jak np. urzadzemie do usuwania szyb hartowanych w samochodzie przy
rownoczesnym zbieraniu do odpowiednich pojemnikéw uzyskanej ta droga sttuczki
szklanej. Urzadzenie takie, prostej konstrukcji, jest w trakcie opracowania w PIAP.
Jego pogladowy schemat przedstawia rys. 5.6. Urzadzenie w formie ramy na
kotkach wsuwa si¢ w drzwi samochodu wraz z fartuchem i wybijajac odpowiednim

mioteczkiem szybe, zbiera si¢ za posrednictwem fartucha do zasobnika sttuczke

bl

szklang przeznaczong do odzysku materiatowego.
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Urzadzenie do demontazu kél tj. szybkiego oddzielania felg od opon i
detek.

Stosowanie tego urzadzenia jest uzasadnione inng forma odzysku czesci
stalowych 1 gumowych. Czesci te, jezeli nie sa sprzedawane razem jako czesci
zamienne, musza by¢ oddzielone. Mozna do tego celu uzy¢ urzadzenie stosowane
w warsztatach wulkanizacyjnych do zdejmowania opon, ale czynno$¢ ta trwa
wtedy dos¢ dlugo, a ponadto urzadzenia te niezbyt nadaja sie do kot ze
zdeformowanymi obr¢czami. Mozna tez, co jest czesciej spotykane w zakladach
demontazu samochodéw w Europie Zachodniej, stosowaé urzadzenie hydrauliczne,
ktore w ciagu 20 sekund deformuje felge kota, zmniejszajac jej S$rednice
zewngtrzng, w wyniku czego felge mozna r¢cznie wypchnaé z opony.

Urzadzenie do splaszczania karoserii samochodowej.

Dla umozliwienia zatadunku wigkszej ilosci karoserii samochodowych
na samochod wiozacy je do strzgpienia, samochdd z wymontowanymi z niego
czgsciami 1 pozbawiony kot powinien by¢ maksymalnie sprasowany (splaszczony).
Splaszczarki karoserii samochodowych oferowane sa przez rozne firmy
zagraniczne (np. ARNOLD-Austria, G.A.T. - Niemcy). Wykonywane sa one w
dwoch wersjach: jako stacjoname lub jako jezdne, na podwoziu ciezkiej naczepy
samochodowe;.

Splaszczarki produkuje si¢ réwniez w kraju. Firma METALBUD z
Grudziadza oferuje stacjonarng pras¢ taktowa do splaszczania karoserii. Prasa
wyposazona jest w agregat hydrauliczny z silnikiem elektrycznym o mocy 40 kW.
Schemat tego urzadzenia przedstawia rys. 5.7. Sptaszczarka firmy METALBUD
przeznaczona jest do zgniatania nadwozi samochodéw osobowych i dostawczych.
Prasa posiada platforme , na ktéra stawia sie wozkiem widlowym splaszczane
nadwozie. Tyl platformy zamyka tlok napedzany silnikiem hydraulicznym poprzez
przektadni¢ z tancuchem, ktérego zadaniem jest taktowe ( 0 750 cm) przesuwanie
karoserii pod zespdt zgniatajacy. Zespdt zgniatajacy napedzaja dwa sitowniki

hydrauliczne. Sptaszczona do ok. 25 - 30 ¢cm karoseria wychodzi spod zgniatacza z

L&
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tyhu prasy i jest wypychana przez nastepna zgniatang karoseri¢.

Z karoserii przeznaczonych do zgniatania w prasie produkcji METALBUD
powinny by¢ usuniete ptyny i inne materialy niebezpieczne oraz zazwyczaj silnik,
skrzynie biegoéw, kola i szyby. Wydajno$¢ splaszczarki wynosi 120 - 140 karoserii
na zmian¢. Obstuga jednoosobowa. Wysoko$¢ burt do zatadowania SWE 1,4 m.

Ze wzgledu na duza masg sptaszczarek wersja jezdna wymaga dobrych drég
1 duzych, porzadnie utwardzonych placow manewrowych u klientow, u ktérych
zamierza si¢ $wiadczy¢ ushugi splaszczania karoserii. Tylko nieliczna liczba
zakladow demontazu samochodéw w kraju dysponuje obecnie takimi warunkami
terenowymi, ktére umozliwiatyby czasowe zainstalowanie przewoznej sptaszczarki.
Po analizie przyjeto wige dla Stacji Recyklingu Samochodéw rozwigzanie w wersji
ze splaszczarka karoserii ustawiong na stale na terenie Stacji i z dowozeniem na
krotkich dystansach karoserii do splaszczania z okolicznych zaktadéw demontazu

samochodow.

Srodki transportu wewnetrznego w przedsigbiorstwie.

Przewiduje si¢, iz w hali demontazu samochod migdzy stanowiskami
testowania, osuszania i demontazu (w tym demontazu na obrotnicy samochodowe;j)
przemieszczatby si¢ na wiasnych kotach przepychany przez pracownikéw stacji

demontazu.

W przypadku samochodéw rozbitych w wypadkach drogowych i innych,
ktérych przepychanie byloby niemozliwe, ich przemieszczanie mi¢dzy parkingiem
a halg demontazu oraz mi¢dzy stanowiskami nastgpowaloby przy pomocy
typowych wézkéw widlowych z napedem akumulatorowym. Woézki te stuza
rowniez do przemieszczani akonteneréw i pojemnikéw z materiatami i czgsciami z
demontazu w hali oraz do przemieszczania samochodoéw bez kot lub rozbitych na

stanowiska technologiczne, miejsca postoju lub skladowania.

W magazynie czesci samochodowych, szczegélnie przydatne sa wozki

magazynowe re¢czne lub z napedem akumulatorowym tzw. prowadzone,

"
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pozwalajace na manipulacje w waskich przej$ciach, przeznaczone np. do
przemieszczenia palet z silnikami i blokami napgdowymi.
Do wozkow widlowych z napedem akumulatorowym niezbedna jest rowniez

tadowarka do akumulatoréw dostarczana na zyczenie wraz z wozkiem widtowym.

Urzadzenia do mycia czgsci przeznaczonych do sprzedazy jako

czeSci zamienne.

Czeéci mechaniczne samochodowe z demontazu, przeznaczone do sprzedazy
jako czesci zamienne, nie powinny by¢ zabrudzone smarem i olejami. Dlatego tez
do mycia takich czeéci jak np. silniki, bloki napgdowe, waly, alternatory, pradnice,
rozruszniki przedsiebiorstwo powinno posiadaé urzadzenie myjace je specjalnym
plynem usuwajacym oleje i smary i pracujace w obiegu zamknig¢tym z filtrowaniem
cieczy myjacej. Przyktadowo moze to by¢ myjnia regczna EM 1200/box produkceji
firmy VACAT Technika z Kielc (rys. 5.8).

Wymagania dla ochrony wod

Scieki z powierzchni nieprzepuszczalnych z terenu zewngtrznego Stacji
odprowadzane sa korytkami zamknigtymi od goéry kratkami, o wytrzymatosci
pozwalajacej na przejazd po nich samochodéw i wozkow widtowych, do separatora
oleju i paliw. W separatorze wyposazonym w filtr koalescencyjny nastgpuje
oczyszczenie $cekéw z substancji ropopochodnych i paliw do tego stopnia, ze
moga by¢ one spuszczane do do kanalizacji ogolnej. Separator oleju firmy ACO
pokazano na rys. 5.9 za$ korytka $ciekowe narys. 5.10.

Do usuwania oleju wyciekajacego z rozbitych samochodéw, czy tez
rozlanego przy demontazu zespolow samochodowych wygodne sa materialy
absorbujace olej tzw. sorbenty. Firma SINTAC-Polska oferuje sypki absorbent
mineralny do absorbcji olejow i zwiazkéw chemicznych. Preparatem tym posypuje
sic plamy olejowe i olej zostaje wchlonigty przez sorbent. Zyzyty sorbent

przyjmowany jest przez producenta do regeneracji.

4
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Urzadzenia informatyki i acznosci.

W zakladzie recyklingu samochoddéw niezbedne staja sie urzadzenia
informatyki (komputery, drukarki, modemy) oraz $rodki tacznosci tj. telefon i fax.

Temat ten blizej opisany jest w punkcie 8.

3.2. Zestawienie zalecanego podstawowego wyposazenia technicznego Stacji

Przedstawione pkcie 5.1 podstawowe wymagania techniczne dotyczace
wyposazenia technicznego Stacji, a takze opisy niektorych urzadzen speiniajacych
te Wymagam'a pozwalaja przedstawi¢ w tablicy 5.1 zbiorcze zestawienie
wyposazenia technicznego jakie powinno znajdowacé sie w Stacji.

Asortyment wyposazenia technicznego przedstawiony w tablicy 5.1 nalezy
traktowa¢ jako niezbedny do wprowadzenia w Stacji i dobierany z mys$la o
minimalizacji kosztéw (glownie urzadzenia produkcji krajowej). Niektore z
przedstawionych w Tablicy 5.1 urzadzefi powinny by¢ zastosowane w Stacji
niezwlocznie, inne w pézniejszym terminie (np. wymienione w punktach 1.7, 3.4,
4.3,45,4.6,4.11, 6.2) . Jeszcze inne moga by¢ zastapione urzadzeniami o innych

rozwigzaniach technicznych, umozliwiajacych jednak ekologiczny demontaz.

HE
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Tablica 5.1.

Zestawienie zalecanego podstawowego wyposazenia technicznego
Stacji Recyklingu Samochodéw AGRO-STATR

L.p. Przeznaczenie Rodzaj i nazwa Ilos¢ | Przykladowi dostawcy | Orienta-
(czynnos¢) wyposazenia szt. cyjna cena
netto [zl/szt]
1 2 3 4 5 6
1.1 | Osuszanie Urzadzenie do usuwania PIAP, typ DC-2A 3.500
samochodow paliwa
1.2 |Oraz glg’mag’e“ie Urzadzenia do usuwania | 2 | PIAP, typ DC-2A | 5.500
pozyskanyc olejow, plynow chlodni-
plynéw czych I hamulcowych
1.3 Zbiornik do 1 Zbiornik jest -
przepracowanych olejow w posiadaniu
(stojacy) ~5,5 m’ AGRO-STAR
1.4 Zbiornik do zuzytych 2 REMPOL (Polska)
plynéw chlodniczych Pojemnik ASF
~1000 1
1.5 Zbiornik do zuzytych 2 Handlowe
plynéw hamulcowych
Beczka metalowa 200 |
1.6 Zbiorniki do 3 Handlowe
odzyskanych paliw
beczki metalowe 200 I
1.7 Pompa przewozna do 1 RIETBERG (RFN)
przepompowywania
paliw
1.8 Zbiorniki przejsciowena | 3 PIAP 1.000
kotach poj. 801 Wyposazenie
oprézniane sprezonym specjalne do
powietrzem DC-2A
2 G,rt"madze;’t'e Pojemniki do PPHiU ,,REMPOL”
kl ranls;t)o . skladowania i transportu typASP- 600
akumulatorow zuzytych akumulatoréw Wypozycza ,,Orzel
Bialy”

49
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Tablica 5.1. (c.d.)

1 2 3 4 5 6
3.1 | Testowanie czesci | Rolki napgdowe pod kota 1 PIAP 13.000
samochodowych samochodu typ RC
3.2 | przeznaczonych do | Urzadzenie do pomiaréw 1 PIAP 7.000
odzysku i rejestracji parametréw typ MEPC
elektrycznych i ci$nien w
zespolach w samochodach
wycofanych z eksploatacji
3.3 Przyrzad do pomiaru 1 | Branzowe Biuro Obrotu { 1.000
szczelnosci cylindréow FOUS (BBO) Warszawa
typ PSC-2M
34 Tester wymontowanych | 1 | Branzowe Biuro Obrotu 15.000
pradnic, alternatoréw FOUS (BBO) Warszawa
i rozrusznikéw typ S-2C
4.1 | Demontaz Podnosnik samochodowy TOKA Poznan 10.000
samochodu - jednokolumnowy 2 typ SDO-1.5J
- dwukolumnowy 1 SDO-2.5D
4.2 Obrotnica samochodow 1 PIAP, typ TCU 14.000
4.3 Urzadzenie do usuwania | 1 W trakcie 1.500
szyb hartowanych opracowania w PIAP
z samochodu
4.4 Urzadzenie do demontazu] 1 | UNI-TROL Warszawa 10.000
kot do sprzedazy np. Montazownica
JANKA (do warsztatéw
wulkanizacyjnych)
4.5 Urzadzenie do szybkiego | 1 GAT - Niemcy 90.000
demontazu kot do typ RP-10 DF
odzysku materialowego
4.6 Nozyce i rozpieracze 1 WEBER -Niemcy 35.000
hydrauliczne S-180 kpl.
z agregatem SP-40
4.7 Klucze pneumatyczne 2 SP AIR - Japonia 630
udarowe 1/2” kpl. typ SP-1148TR-X

Dystryb. TECHMAN -W-wa
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Tablica 5.1. (c.d.)

4.8 Belka podtrzymujaca M. IWA  Chorzéw 1.000
blok napgedowy
4.9 Wyciagarka silnikow M.A.LUPA - Czempin | 1.300
typ PH-500
(z wigkszymi kotami)
4.10 Odciazniki sprezynowe Handlowe 500
narzedzi,
5.1 | Gromadzenie czgici | Palety, paleto-skrzynie, INTERWIST 350-500
z demontazu paleto-Kosze Warszawa
samochodéw
5.2 | przeznaczonych Pojemniki na czeSci Handlowe
do sprzedazy drobne przeznaczone np. NOTUS Sp. z o.0.
do sprzedazy Rawa Mazowiecka
53 Kontenery na czgsci Elblgskie Zaklady
przeznaczone do odzysku Naprawy Samochodow
materialowego Zaklad blacharsko-
(pojemnosé ok. 1m°) tapicerski - ELBLAG
54 Kontenery na wywoéz Handlowe
odpadoéw na wysypiska
(pojemnoéé 0k7m3) np. WUKO-Wschowa
6.1 | Transport Wazek widlowy Handlowy
samochodéw, z napedem elektrycznym np. WW 20EZ
pojemnikdéw, palet Udzwig ok. 2000 kg FUT Suchedniéw
6.2 |i materiatow Wézek magazynowy Handlowy 2.800
z demontazu podnosnikowy widlowy np. WPRS
samochodéw na z napedem re¢cznym BELET-Poznan
terenie Udzwig ok. S00 kg
przedsigbiorstwa
6.3 Ladowarka akumula- Handlowe
torow wozkow widlowych
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Tablica S.1. (c.d.)

7 | Mycie czgsci Urzadzenia do mycia np. VACAT-Technika | 3.000
przeznaczonych czg¢sci samochodowych Kielce
do sprzedazy typ EM 1200/box
8.1 | Zbieranie i Separator olejow i paliw ACO Elementy 8.000
podczyszczanie z filtrem Budowlane Sp. z o.0.
Sciekow koaloscencyjnym Warszawa
8.2 System odwodnienia ACO Elementy 270
liniowego Budowlane Sp. z 0.0. | Korytko
(korytka Sciekowe) Warszawa z rusztem
dl. Im
83 Sorbenty Sorbent-Compakt 20
sypki (worek 20kg)
9 | Splaszczanie Prasa hydrauliczna Zaklad Mechaniczny | 135.000
karoserii karoseryjna »METALBUD”
MOKRE k/Grudziqd,z,_a
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wus Mt&. ~600

Rys. 5.1, Zbiornik przej$ciowy do urzadzen osuszajacych DC-A.
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460

150

320

| = przytacze ponlaru dérienis, 2 - bezpiecznk, 3 -~ zaciskd woltorlerzn, 4 - wytacznk gléwny, 5 - wysvietlacz diodowy,
6 - sonda do poriary prec, 7 - kabel do zdalnego uruchamaria. rozrusznie, 8 - zlaze do potaczenia z konputeren
lub drukarka, 9 - przycisid sterownkze, 10 - zadskd anperorlerza do malych pradéw, 11 - panel operatorsid z
klowlaturq | ekranen deklokrystalicznym

Rys. 5.3. Tester MEPC
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WEBER-HYDRAULIK

54

Hydraulische Rettungsgerate
flir die Technische Hilfeleistung

TUV-geprift

Schneidgerat Typ S 180

Sicherheits-Steuerung nach DIN 14751

Teile-Nr.
059.947.6

® Offnungsweiteca. 185 mm

@ Gewicht 13,5 kg

® Max. Schneidieistung bei
Vollmaterial: .30 mm

Optimale Kraft und Offnungsweite —
fur harteste Einsatze.

Einsatzgebiete

® Seitenaufpralischutz
® Tur- und Dachholme
® Schweller

Konstruktion/Ausfiihrung

verschlei3festen Oberilachen.
vergutetem Werkzeugstahl mit
Rundmaterialschneider.

® Sichelférmige Messer - umkiam-
mern das Schneidgut, speziell
fest und verbessern die Schneid-
leistung.
Schntt,

ahbnehmbar

alle Ofinungen ab

® Zylindergehause und Kopfstiick aus
hochfester Aluminiumlegierung mit

® Nachschleifbare Messer aus hoch-

gezahnte Messer halten Schneidgut
® GroBe Offnungsweite - schneidet
alle gangigen Turhoime nut einem
® Haltegnff um 360 verstellbar und

® Schutzbleche decken zur Sicherheit

Technische Anderungen vorbehalten.
e

Handhabung/Bedienung
Ergonomisch vorteilhafte Hand-
habung fir Rechts- und Linksh&nder
in allen Arbeitsstellungen durch
glnstig angeordnete Steuer- und
Haltegriffe.

Sicherheitsschaltung

Einzigartige WEBER-Steuerung fur
feinfOhliges, millimetergenaues
Arbeiten.

Steuerknépfe in Nullstellung:
druckloser Olumlauf.

WeiBen, konkaven Knopf dricken:
Schere schliefl.

Gelben, konvexen Knopf driicken:
Schere offnet.

Hinweise
Temperaturbereich von — 30 C i
+80"C

Ersatzmesser sind unter Tetle-Nr
180.422.7 erhaltlich

Rys. 5.5. Nozyce hydrauliczne firmy WEBER-HYDRAULIK.
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Rys. 5.6. Urzadzenie do usuwania szyb hartowanych.
1 - Rama jezdna, 2 - Zastona, 3 - Pojemnik, 4 - Miotek.

N
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ACO KCI NG 1,5/3 separator koalescencyjny Znak jakoscr PAdl 390."

ze zintegrowanym osadnikicin blota 650 [ -

Separator koalescencyjny NG 1,5/3 zgodny z DIN 1999 czesc 144, ze
nntegrowanym osadnikiern blota 650 1, 2 zelbetu wg DIN 4281 sprawdzony
pod wigledem statycznym, znak jakosci PAl 3962, 2 powloka wewnelrzng odporna

na dzialanie lekkich cieczy.

Zawartosc resztek oleju mogaca wyplynac z separatora = 5 mg/
wg DIN 1999 czesc 5.

Podigczema DN 100, rura doplywowa i odplywowa 1 mul3. elementy nadbudowy
wg DIN 4034 czesc |,

wydanie wrzesien 1990
zamknigcie samoczynne, latwo wyjmowane wg DIN 1999 czesé 1, ustep 4.5

Plywak wywaiony na gestosc ................. (0,85/0,95) g/cm’
Glebokos¢ wbudowania T mierzona od dna rury doplywu do p.p. terenu wynosi

w przypadku przykrycia: klasy B = 0,73 m, klasy D = 0,81 m.
_ Wiaz zeliwny o $rednicy 600 mm, kiasa ............ (8/D). . - )
Masa catkowha kl. B = "3900 kg, ki. D = 4000 kg. ~ s : -t

rt e .. .

p.p. terenu przy
przykrycw K. D « 0,81 gorna krawedi przykrycia
prrykryciu kl. B « 0,73 wymagane prrewyisrere 0 130 mm

2000 §7 |
ini] QIO T
He
Osadnik blota SF D H Najcigiszy Masa Do-/Odplyw DN Nr katalog. losé
element akumulowana
Wielkoi¢ nominalna NG 1,5/3 ze zintegrowanym osadnkiem blota, ki obe. B 125
650 - 1270 2150 3500 3900 100 13000 150
Wielkoéé nominalna NG 1,5/3 ze nnlegrowanyrn osadnikiern blota, ki, obc. D 400
650 1270 2230 3500 4000 100 13002 150

Rys. 5.9. Separator koelescencyjny firmy ACO.

*-
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6. Szczeg6lowe wymagania i rozwiazania dotyczace rozplanowania
wnetrz budynkéw, drog przesylu SWE wewnatrz budynkow i poza
nimi, parkingéw, magazynéw, pojemnikéw na odpady

Szczegdlowe wymagania i rozwiazania techniczne dotyczace rozplanowania
wnetrz budynkéw, drog przesylu SWE wewnatrz budynkéw 1 poza nimi oraz
parkingéw, magazynéw, pojemnikow na odpady zostaly podane w rozdziatach:

Rozdzial 3: Okreslenie podstawowego przebiegu technologicznego obrébki SWE.
Opracowanie rozplanowania Stacji i funkcji budynkow, drég
transportowych, parkingéw SWE i magazynéw w Stacji.

Rozdziat 4: Podstawowe wymagania techniczne i ekologiczne dotyczace technologii
demontazu, nawierzchni stacji, budynk6w, drog, parkingéw, kanalizacji,
przylaczy energetycznych oraz ogrodzenia i zieleni.

62,
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7. Propozycje ogélnej organizacji stacji i stosowania systemoéw
informatycznych wspomagajacych jej zarzadzanie

Organizacja stacji powinna by¢ podporzadkowana realizacji podstawowych jej

zadan tj.:

1. Zbiorce, przyjmowaniu i demontazu SWE oraz wysylce do przedsigbiorstw
utylizacyjnych odpadéw powstatych z demontazu SWE

2. Sprzedazy samochodowych cze$ci zamiennych z demontazu SWE oraz
obstudze klientdéw chcacych zakupione w stacji czg$ci zamontowa¢ w swoim
samochodzie

3. Zbidrce i wysylce do przedsigbiorstw utylizacyjnych niektérych odpadow
powstatych z demontazu SWE, a w szczegolnosci:

- Karoserii samochodowych dla ich wysytki do strzgpiarki (do Centroziom-
Wroctaw)

- Przepracowanych olejéw samochodowych (do Rafinerii Jedlicze)
- Plynéw hamulcowych (do ICSO Kedzierzyn-Kozle)

- Plynéw chiodniczych (do rafinerii Czechowice-Dziedzice)

- Akumulatoréw (do Z-du Orzel Bialy)

- Opon samochodowych (do Cementowni Gérazdze)

Kazde z wymienionych zadaf ma swojg specyfike, wymaga kontaktéw z innymi
klientami i instytucjami i zwiazane jest z inng infrastruktura techniczna w stacji
(i przedsigbiorstwie AGRO-STAR). Tworza one jednak nierozerwalna calosé
wzajemnie sie zazebiajac 1 kierowane powinny by¢ wszystkie przez jedna osobg.

Celowe jest w n/n opracowaniu zwrocenie uwagi na ich specyfike, co pozwoli
na lepsza organizacje stacji. Pomocne do takiej analizy jest przedstawienie dla
kazdego z zadan:

- Dostawcow czg$ci 1 materiatéw do stacji

- Odbiorcdéw czesci 1 materialéw ze stacji

- Instytucji, z ktérymi niezbedny jest czesty kontakt przy realizacji zadania

- Sprawozdawczos$ci niezb¢dnej przy realizacji zadania

- Niezbednych $rodkéw infrastruktury technicznej 1 oprogramowania
komputerowego dla realizacji zadania.

Powyzsze informacje zawiera Tablica 7.1, za$ rys. 7.1 przedstawia propozycje

ramowej struktury stacji AGRO-STAR oraz kierunki przeplywu materialow 1i
czesci wskazujace na wzajemne powigzania ze soba w/w zadan, a takze na
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zewnetrzne powigzania stacji z innymi podmiotami (np. z bazami
transportowymi AGRO-STAR i bazami odbiorcow odpadow).

Rys. 7.2 przedstawia pogladowo moduty (bloki funkcyjne) specjalistycznego
oprogramowania komputerowego dotyczacego SWE, ktérych stosowanie bardzo
ulatwitoby prace stacji AGRO-STAR. Szczegolnie dotyczy to nastgpujacych
modutéw (oznaczonych zaciemnieniem na rys. 7.2):

»Przyjmowanie samochodéw” Modut ujmujacy dane o ostatnich wiascicielach SWE
podstawowe dane techniczne i rejestracyjne  SWE,
umowy kupna-sprzedazy, za$wiadczenia zlomowania

itp.

»Testowanie czesci” Modut ujmujacy wyniki testowania cze$ci i zespotow
SWE przeznaczonych do sprzedazy na stacji (Wyniki te
w uporzadkowanej postaci przesyla do pamieci
komputera urzadzenie diagnostyczne MEPC prod. PIAP
przewidziane jako wyposazenie stacji)

»Magazyn cze$ci” Modut ujmujacy w sposob usystematyzowany zasoby
cze$ci samochodowych z SWE aktualnie znajdujace si¢
w sprzedazy w stacji

,,Odbiér i wywoz odpadéw” Modut ujmujacy cala sprawozdawczos¢ niezbedna w
$wietle przepisow przy odbiorze, transporcie i utylizacji
odpadow ze stacji

Celowe byloby réwniez wprowadzenie na stacji nastepujacych dalszych
modutéw dotyczacych SWE, a mianowicie:

,Strategia demontazu” Modut okreslajacy w oparciu o wyniki modutu
., Testowanie czgsci” oraz _Zamo6wienia na czesci”, ktore
czeéci samochodowe z danego SWE maja by¢

wymontowywane
»Zaméwienia na czesci” Modut okreslajacy biezace i  perspektywiczne
zapotrzebowanie na czgsci z SWE
»Zamienniki poszukiwanych Bardzo potrzebny, lecz trudny do realizacji modut
czesci” pomagajacy dobra¢ zamienniki czesci poszukiwanych

przez klienta (np. z innych typow samochodow lub
innych  rocznikéw produkcyjnych  danego  typu
samochodu)

,,Instrukcje demontazu” Komputerowe instrukcje demontazu danego typu SWE -
przekazywane  przez niektorych  producentow

samochoddw stacjom demontazu.

Przysztosciowo nalezy oczekiwaé, iz w rejonie Wielkopolski (moze to by¢
oczywiscie stacja AGRO-STAR) powstanie centralna komputerowa informacja
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o czg$ciach z SWE. Bedzie to zasadnicza pomoc dla klientoéw zainteresowanych
zakupem czesci z SWE i istotne ozywienie sprzedazy czgéci z SWE. Dla tego
celu niezbedne byloby opracowanie i wdrozenie modulu ,,Regionalna sie¢
sprzedazy czesci z SWE”

Niezaleznie od opisanych specjalistycznych modutow dotyczacych SWE
niezbedne byloby posiadanie na stacji modulow w formie bazy danych,
dotyczacych ,Dostawcéw i odbiorcow SWE, materialéw i czeSci” oraz
,Poradnika prawnego dotyczacego SWE”.

Powyzsze uwagi dotyczace programow komputerowych, ktore powinny by¢
zainstalowane w stacji uzupeli¢ nalezy informacja, iz Wg. autoréw n/n
opracowania brak jest w Polsce tego typu specjalistycznych programow
dotyczacych SWE. na odpowiednich poziomie. Prace nad opracowaniem ich
aktualnie rozpoczynaja si¢ w PIAP, a dalsze kontakty miedzy AGRO-STAR a
PIAP moga doprowadzi¢ do rozszerzenia wzajemnej wspolpracy rowniez o t¢
tematyke.
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Kierownik stacji

“

Realizacja zadania
_m

Strategia demontazu SWE

|-_

J "Demontaz SWE"

|

!

Instrukcje demontazu ré62nych SWE

YY

Zaméwienia na czesci z SWE

Realizacja zadania

ﬁ

Zamienniki poszukiwanych czesci z SWE

"Sprzedaz czesci"

'
Regionalna sie¢ sprzedazy czesci z SWE I

Realizacja zadania
m

Rys.

Logistyka wywozu odpadéw

.2

"Wywoz odpadow”

Specjalistyczne oprogramowania komputerowe dotyczace SWE
i ich gtéwne zastosowania w stacji
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8. Zrodla pozyskiwania funduszy na dzialalno$¢é zwigzang z recyklingiem

samochodow

8.1. Fundusze Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

Decydujaca role przy pozyskiwaniu $rodkéw z FOSIGW na dziatalno$é inwestycyjng ma

zgodno$¢ planowanej inwestycji z Polityka Ekologiczng Panstwa, tj. wspomaganie zadan z "Listy
priorytetowych przedsiewzigé Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
przewidzianych do finansowania” (utworzona w oparciu o Program Wykonawcezy do Polityki
Ekologicznej Panstwa, propozycje Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Lesnictwa
oraz wojewddzkie listy przedsigwzigé priorytetowych).
W zakresie ochrony powierzchni ziemi priorytet maja ,,Przedsigwzigcia zwigzane z
unieszkodliwieniem odpadéw powstajacych w zwigzku z transportem samochodowym (auto-
zlomy, plyny eksploatacyjne, akumulatory, ogumienie, tworzywa sztuczne) oraz zbiorka i
wykorzystanie olejow przepracowanych” (Zadanie: Ochrona powierzchni ziemi: poz.3).

Wazng informacja, na ktora, naszym zdaniem, nalezy si¢ powolywaé wystepujac z wnioskiem o
kredyt w zakresie recyklingu samochodéw do Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej (NFOSIGW) lub Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki

Wodnej (WFOSIGW) jest przywolywanie tego faktu.
Istotng sprawg jest, do ktorego z Funduszy Ochrony Srodowiska nalezy si¢ zwrécié o kredyt lub

dotacje. W zwiazku z tym podajemy, iz Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej , dziatajac w uktadzie krajowym, finansuje przede wszystkim inwestycje o zasiggu krajowym
lub regionalnym. Jest to jedno z podstawowych kryteriow wyboru zadan do finansowania.
Zadania rozwiazujace problem wrakéw samochodowym w obszarze wykraczajacym poza teren gminy,
powiatu, wojewodztwa moga ubiegaé si¢ o pozyczke ze srodkow tego funduszu.
Uwzgledniajac fakt budowy:

e wzorcowej ,,Zielonej Stacji Recyklingu Samochodow” zlokalizowanej w Kaliszu, tj. na skraju

wojewddztw wielkopolskiego, opolskiego 1 todzkiego,

e stacji wyposazonej w splaszczarke karoserii mogacej wspotpracowaé ze wszystkimi krajowymi
strzepiarkami (Scrapena, Centroztom-Wroctaw oraz Ztomet Swarzedz) ze wzgledu na swoje unikalne

potozenie w Polsce (praktycznie rowne odleglosci ok. 100 km od kazdej z w/w strzgpiarek),
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e stacji pelniacej role regionalnego centrum pozyskiwania podstawowych odpadow

motoryzacyjnych (karoserie, oleje, akumulatory, ptyny hamulcowe i chtodnicze, opony),

* stacji, w ktorej beda wdrazane (testowane) podstawowe systemy informatyczne w recyklineu

samochoddéw

istnieja naszym zdaniem szanse na uzyskanie srodkéw zaréwno z funduszu wojewoddzkiego
(wielkopolskiego), jak i NFOSiGW.

Dodatkowsa okolicznoscia, sprzyjajaca do takiego wystapienia jest planowane jeszcze w b.r. przez
Stowarzyszeni@ Forum Recyklingu Samochodéw wystapienie do wiadz NFOSiGW na temat roli
regionalnych centréw pozyskiwania karoserii, wyposazonych w splaszczarki karoserii oraz petniacych
rol¢ regionalnych centréw zbi6rki odpadéw motoryzacyjnychw celu przekazania ich do utylizacji.

Stowarzyszenie FORS zamierza przekonaé wiadze NFOSiGW aby na inwestycje tego typu

przyznawane byly przez NFOSiGW preferencyjne kredyty.
Jednym z argumentow takiego .wystapienia FORS bedzie to, iz Polska, majac tylko -trzy strzepiarki
(badz 4, uwzgledniajac mata strzepiarke w Grudziadzu firmy Sonnenfeld), musi inwestowaé w tego
typu regionalne centra, aby spetni¢ w mozliwie krétkim czasie wymagania Dyrektywy Unii Europejskiej
dotyczacej postegpowania z samochodami wyrejestrowanymi z eksploatacji.

Niezaleznie od tych dziatan nalezy rozwazyé wystepowanie o kredyty badz dotacje do innych
szczebli FOS tym bardziej, iz uzyskane ta droga kredyty nie stoja w zadnej sprzecznosci ze staraniem sie
o kredyt w NFOSIGW.

Dlatego tez ponizej podajemy specyfike i zasobno$é kazdego z funduszy:

Wojewédzkie fundusze ochrony $rodowiska i gospodarki wodnej spetniaja funkcje
analogiczng jak Narodowy Fundusz, tj. finansuja dziatania proekologiczne, gtéwnie inwestycyjne
przynoszace efekt ekologiczny. W obszarze dzialania funduszu znajduja si¢ przede wszystkim
inwestycje podejmowane w skali wojewédztwa lub mniejsze;.

Inwestorzy zadan proekologicznych zwiazanych z recyklingiem wrakow samochodowych,
realizowanych w takiej skali, moga stara¢ si¢ o wsparcie finansowe w postaci preferencyjnej pozyczki.
Kazdy z funduszy wojewoddzkich (w poszczegdlnych miastach wojewddzkich) posiada wlasne
uwarunkowania i zasady udzielania pozyczek i dotacji, wszystkie one sa jednak zblizone do zasad
stosowanych przez Narodowy Fundusz.

Formalnym wystapieniem o pozyczke wojewddzkiego funduszu jest ztozenie wniosku o
dofinansowanie zawierajacego harmonogram rzeczowo - finansowy zadania z kompletem wymaganych

dokumentéw, wynikajacych ze stosowanych przez fundusz zasad udzielania pozyczek.
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Powiatowe fundusze ochrony $rodowiska i gospodarki wodnej sa powotane do finansowania
przedsiewzie¢ zwiazanych sktadowaniem i unieszkodliwianiem odpadéw, w tym wspotfinansowanie

inwestycji ekologicznych o charakterze ponadgminnym.

Gminne fundusze ochrony s$rodowiska i gospodarki wodnej wspomagaja finansowo
dziatania proekologiczne realizowane na terenie gminy. Zakres finansowanych dziatan wynika z
przepisbw prawnych (ustawa o ksztattowaniu i1 ochronie $rodowiska) 1 obejmuje m.in. realizacje
przedsigwzi¢é zwiazanych z gospodarczym wykorzystaniem oraz skladowaniem odpadow.

Kazda z gmin corocznie opracowuje wiasny program wykorzystania $rodkéw funduszu,
uwzgledniajac najpilniejsze potrzeby gminy oraz zasobno$é gminnego funduszu.

Na ogét srodki finansowe funduszy gminnych sa niewielkie, przeznacza si¢ je wigc na inwestycje mniej
kaprtalochlonne takie jak: edukacja ekologiczna, wspomaganie systemow kontrolno-pomiarowych,
utrzymania terenéw zielent itp..

Potencjalnie istnieje mozliwos¢ ubiegania sie o dofinansowanie (dotacje) dziatan zwiazanych ze zbiorka
1 unieszkodliwieniem wrakéw samochodowych. Reakcja gminy na takie wystapienie bedzie zalezata od
przyjetych przez nig priorytetow w wykorzystaniu Srodkéw gminnego funduszu oraz wysokosci

wptywow pienieznych na ten fundusz.

8.2. Linie kredytowe Banku Ochrony Srodowiska

Realnym zrédiem pozyskiwania $rodkdéw finansowych na preferencyjnych zasadach sg linie
kredytowe Banku Ochrony Srodowiska.

Wg posiadanych przez nas najnowszych informacji, najbardziej realne z nich sg dwie:

- linia kredytowa w Banku Ochrony Srodowiska na zakup urzadzen do recyklingu samochodéw

stosowanych w stacjach demontazu SWE produkowanych przez PIAP Warszawa.

Linia ta powinna by¢ uruchomiona w najblizszym czasie (podpisanie porozumienia migdzy BOS a PIAP
powinno nastapi€ jeszcze w tym miesiacu).

Linia ta przewiduje mozliwo$é otrzymania preferencyjnego kredytu we wszystkich oddziatach BOS w
kraju dla zakupujacych urzadzenia do recyklingu samochodéw produkowane przez PIAP, w tym m. in.
przewidywanych do zainstalowania w stacji recyklingu AGRO-STAR:

- urzadzen do osuszania samochodow (DC),
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- obrotnic samochodow (TC),

- urzadzen do testowania cz¢sci z SWE przeznaczonych do sprzedazy (MEPC 1 RC).
Okres splaty kredytu: 1 rok lub 2 lata.
Oprocentowanie kredytu ok. 10% przy kredycie 12 miesigcznym oraz 14,75% przy kredycie 24
miesigcznym., przy czym regularna spiata miesiecznych rat powoduje, 1z realne oprocentowanie
wyniesie tylko ok. 5% przy kredycie rocznym i ok. 7% przy kredycie dwuletnim (np. przy kwocie
kredytu 10 tys. realna kwota odsetek wyniesie tylko ok. 550 zt w skali roku lub 1500 zt w skali dwoch
lat).

- linia kredytowa w BOS na unieszkodliwianie i zbiérke odpadéw (Linianr )

Linia ta powinna by¢ w najblizszym czasie dostgpna dla wszystkich podmiotéw zajmujacych sie
odpadami. Dotychczas byla ona dostepna tylko dla podmiotéw stanowigcych wilasno$¢ jednostek
samorzadowych (gtownie gmin) lub bezposredno z nimi zwigzanych.

Stowarzyszenie FORS zwrécito si¢ w b.r. do Prezesa Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska aby
linia ta byta dostgpna rowniez dla prywatnych wiascicieli Auto-ztomow.

Wg ostatnich informagji jakie otrzymalismy, dostepnosé taka bedzie przez NFOS umozliwiona. Linia
kredytowa powinna dziata¢ na podobnych warunkach, jak uprzednio opisane linie na zakup urzadzen

do recyklingu produkcji PIAP.

8.3. Agencje Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa

Rzeczywiste] pomocy moze udzieli¢ Agencja Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa (pieniadze
z Banku Swiatowego), ale w ramach programu zwiekszania miejsc pracy dla oséb bezrobotnych z
terenow wiejskich, wiejsko-miejskich i miast do 20 tys. (miejsca pracy moga by¢ utworzone wszedzie).
Obstuge finansowsg prowadza nastepujace banki: Spotdzielczy Bank Rozwoju ,,Samopomoc Chiopska”,
Gospodarczy Bank Wielkopolski, Bank Unii Gospodarczej, Bank Inicjatyw Spoteczno-
Ekonomicznych, Gospodarczy Bank Potudniowo-Zachodni, Dolnoslaski Bank Regionalny i
Warminsko-Mazurski Bank Regionalny.

Uzyskanie pomocy finansowej z tej jednostki wymaga od wnioskodawcy spetnienia warunkow
swiadczacych o celowosci i efektywnosci tej pomocy. Srodki sa przekazywane w  formie
niskooprocentowanych pozyczek w wysokosci kilkudziesigciu tysiecy ztotych na jedna zatrudniong

osobe.
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8.4. Ekofundusz

Finansowaniem dzialan zwiazanych z gospodarka odpadami 1 rekultywacja zanieczyszczonych gleb
zajmie si¢ wkrotce Ekofundusz, jednostka dysponujaca srodkami z ekokonwersji (przeznaczenie przez
zachodnich wierzycieli czeSci polskiego zadluzenia na inwestycje zwiazane z ochrona $rodowiska).
Finansowane w ramach tego sektora moga by¢ np. urzadzenia do utylizacji 1 segregacji odpadow
niebezpiecznych motoryzacyjnych, urzadzen ochrony woéd przed odpadami niebezpiecznymi (np.
separatory) 1 inne.

Forma finansowania stosowana przez Ekofundusz jest dotacja (do 20% wartosci zakupu).

8.5. EKOLEASING

Na rynku polskim dziala wiele instytucji leasingowych. Warunki finansowania w tych
instytucjach sa do siebie zblizone.
Korzystniejsze zasady leasingu proponuje, w odniesieniu wyltacznie do urzadzen stuzacych ochronie
srodowiska, EKOLEASING SA. Jest to mozliwe dzigki wspotpracy z funduszami ekologicznymi. W
przypadku akceptacji zadania przez donatora srodkéw finansowych EKOLEASING SA stosuje

finansowanie na zasadach preferencyjnych.

.
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8.6. Niektore adresy jednostek wspomagajacych finansowanie recyklingu samochodow.

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
02-673 Warszawa, ul.Konstruktorska 3a
tel. (0-22) 49 72 82

Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
60-967 Poznan, Al. Niepodlegtosci 16/18
tel. (0-61) 8541611

Agencja Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa
00-175 Warszawa, al. Jana Pawta II 70
tel. (0-22) 860 28 66

EkoFundusz
00-762 Warszawa, ul. Belwederska 18a
tel. (0-22) 840 09 01; 840 09 42

www.ekofundusz.org.pl

Bank Ochrony Srodowiska SA

00-958 Warszawa, Al.Solidarnosci 104

tel. (0-22) 632 46 44

63-400 Ostrow Wikp., Al. Powstancoéw Wielkopolskich 14
tel. (0-62) 735 18 92

60-529 Poznan, ul. J. Dabrowskiego 81/85

tel. (0-61) 841 08 00

Towarzystwo Inwestycyjno-Leasingowe “Ekoleasing” SA
02-625 Warszawa, ul. Woronicza 15
tel. (0-22) 853 58 46



