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2.1

-spetnianych przez ZZI.

Przedmiotem trzeciego etapu pracy pt. "Zintegrowany zespéi impul-
sowy ZZI" byla budowa 2 szt. modeli uzytkowych ZZI przystosowanyc
do s.c. Polonez oraz badania laboratoryjne tych modeli pod kgtem
sprawdzenia poprawnosci konstrukecji urzgdzenia,

ZZI jest przeznaczony do montowania w samochodach osobowych
przez producenta samochodu. Opracowane w ORC Mera-PIAP modele gz
kowe ZZI sg w zasadzie przeznaczone do instalowania w samochodzie
osobowym Polonez -~ wyjscia z iych modeli zostaly dopasowane do
instalacji elektrycznej tego samochodu. W zaleznosci od zyczenia

producenta samochodu moze byé wykorzystana tylko czesé funkeji -

Budowa.

ggggda dzialania;

Schemat blokowy zintegrowanego zespoiu impu}sowego Z7Z1 przedsta-~
wiony jest na rys., 1 a schemat‘ideowy na rys. 2.
Poszczegélne bloki oznaczajag:

1. Uktad wejsciowy

2. Generator impulséw

3. Uktad wyjsciowy

4. Uktad kontroli przepalenia zardwek kierunkowskazéw
5, Uktad sygnalizacji wtaoczenia Swiatel awary;nych

6. Generator impulséw

7. Uktad wyjsSciowy sygnalizacji wigczenia ssania

8. Uktad wyjsciowy sygnalizacjl zaciggnie¢cia hamulca recznego
9, Ukad-kontroli przepalenia zardéwek "STOPW——
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Rys. 1 Schemat blokowy zintegrowanego zespoiu impulsowego ZZI
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10. Ukiad uruchamiajgoy kontrolny sygnaz dzwigkowy
11i. Generator impulsdw

12. Uktad regulacji czestotliwosci

13. Generator impulséw

14. Stopien mocy

15. Uktad sygnalizacji stanu natadowania akumulatora,

Bloki 1,2,3,4,5 wechodzag w skiad zespolu sygnalizacji zmian
kierunku jazdy i sygnalizacji awaryjnej. Wlaczenie przetacznika
kierunkowskazéw PK powoduje, poprzez ukitad wejsSciowy 1 /diody
D2, D3, tranzystor T5/ uruchomienie generatora impulséw 2
/tranzystory Ti, T2/ oraz przelgczenie uktadu wyjsciowego 3/tran
zystory T3, T4, oraz przekaZniki PKL i PKP/. Element wykonawczy
ukadu wyjsciowego, przekazZnik /PKL/ lub /PKP/ wytwarza impulsy
pradowe zasilajace lampy sygnalizujgce zmiane kierunku jazdy -

- lewej /LKL/ 1lub prawej strony /LKP/ pojazdu w zaleznos$ci od
polozenia przeigcznika kierunkowskazéw, W bloku wejsSciowym 1
zastosowano specjalny uktad tranzystorowy /tranzystor T5/ dziata
jaey tylko w momencie wigczenia przeigcznika kierunkowskazdéw

i powodujgecy natychmiastowe zapalenie lamp kierunkowskazdw nie~
zaleznie od poziomu sygnatu wyjsSciowego z generatora impulséw 2.
Lampka kontrolna kierunkowskazéw LKK oraz gto$nik G sterowane

7z ukadu kontroli przepalenia zardwek 4 /tranzystory T9, T10,
T11, Ti2/ dziataja jezeli wszystkie zaréwki lamp kierunkowskazdéw
sg sprawne. Przepalenie zaréwki jest sygnalizowane niepaleniem
si¢ lampki kontrolnej LKK oraz brakiem sygnaiu dzwigkowego 2z
gtosnika GZX.

Wraczenie wiacznika $wiatei awaryjnych W, Aw powoduje's urucho-
mienie generatora impulséw 2, przetgczenie uktadu wyjsciowego 3

tak, ze impulsy pradowe sg wytwarzane przez oba przekaZniki
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" oraz wigozenie sygnalu dzwiekowego sygnalizujacych uszkodzenie.
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zasilajac lampy kierunkowskazéw obu stron jednoczesnie, oraz
wysterowanie poprzez uktad 5/tranzystory T6, T7, T8/ lampki
kontrolnej sygnalizacji sSwiatel awaryjnych LSAw,

Bloki 6,7,8 wchodzg w sktad ukiadu sygnalizujgcego wigczenie
urzgdzenia rozruchowego /ssania/ i zaciggniecie hamulca regcznego.
Wiaczenie ssania powoduje zwarcie stycznika WS co oznacza poda-
nie masy na uktad wyjsSciowy 7/tranzystory T20,T21/.

Impulsy z geﬁeratora 6/tranzystory Ti18, T19/ powodujg miganie
lampki sygnalizacyjnej LSS.

Odpowiednio-zaciggni¢cie hamulca r¢cznego powoduje podanie poprze
stycznik WH masy na uktad wyjsciowy 8/tranzystory T22 i T23/

i miganie lampki sygnalizacyjnej LSH sterowane] réwniez impul-
sami z generatora 6,

Uktad kontroli zardwek "STOP" z czujnikiem rezystancyjnym
9/tranzystory T24, T25, T26, T27/ zapala na state lampke kontrol-
ng LSH oraz wigcza ciagly sygnal dzwig¢kowy po nacisnieciu pedaiu
hamulca /zwarty stycznik W, STOP/ w przypadku przepalenia Zardw-
ki $wiatel STOP. Zasada dzialania tego ukladu jest bardzo prosta
Przepalenie ktérejé z zardwek powoduje zmniejszenie spadku na-
piecia na rezystorze /R 37/ wtaczonym szeregowo Z Zardéwkami STOP,

przetgezenie uktadu elektronicznego i zapalenie lampki kontrolne]

Bloki 10,11 wchodzag w skiad ukiadu kontrolnej sygnalizacji
dzwigkowej.

Blok 10/tranzystory Ti6, Ti17, T28/ po otrzymaniu sygnaiu z ukia-
du kontroli przepalenia zardéwek kierunkowskazdéw 4, lub ukiadu koi
troli przepalenia zardwek U"STOP" lub wigeznika oswietlenia pojaz-
dﬁ podaje napigcie zasilania na generator impulséw 11/tranzystory

743 i T14/.
Impulsy z generatora 11 sterujg tranzystorem wyjsSciowym /T15/

+




- Ukrad—-sygnalizacji stanu natadowania«akumulatora 15 /tranzystory

Y

w ktdérego kolektorze znajduje sie gosnik.

Bloki 12, 13, 14 tworza ukiad regulacji pauzy wycieraczek.
Zasada dziaXania polega na zmianie przy pomocy przelgcznika
regulacji pauzy PRP u ukladu 12/oporniki R41, R42, R43/ czesto-
tliwosci generatora impulséw 7/tranzystory T29, T30/. Zmiana
cze¢stotliwosci oznacza zmiane od-stepu czasu miedzy kolejnymi
impulsami.

Kazdy impuls sterujacy poprzez stopien mocy 14/tranzystory T31,
T32 i przekaZnik PW/ uruchamia silnik wycleraczek SW powodujac

Jedne peine wahniecie wycieraczek.

T33, T34, T35, T36/ dziatajagcy na zasadzie komparatora zapala
diody elektroluminescencyjne Di- D2 lub D3 zaleznie od poziomu

napigeia akumulatora,
Organizacja. .

ZZI sktada sig¢ z czterech elektronicznych zespoidéw funkcjonal-
nych:

- kierunkowskazdw K

-~ gygnatowy S
- wyclieraczek w
- akumulatora A

montowanych kazdy na oddzielnej piytce ze échematem drukowanym
z ktérej wychodzi wigzka przewodéw zakorczona gniazdem konektoro-
wym. Piytki K, S, W, A sa przykrecane do podstawy ZZI. W skiad
zespotu S wchodzi grosnik, a w sktad zespotu W przekaznik.
Glodnik i przekaZnik sg rdéwniez przykrecone do podstawy ZZI.
Wigzki przewoddw z poszczegdlnych zZespoiéw sg mocowane do pod-
stawy obejmg. Catosé jest osionieta przykrywa przykrecong do
podstawy.ZZI jest przykre¢cany do konstrukeji samochodu przez
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2.3.3
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specjalne otwory w podstawie. Widok ZZI przedstawia foto-

grafia 1.

Funkcje_ zespoidw,

Zespét K.

Zespét K realizuje funkcje's
- sygnalizacji zmiany kierunku jazdy
- sygnalizacji awaryjnej

- sygnalizacji przepalenia zaréwek kierunkowskazdw.

Zespél S realizuje funkcje's

- sygnalizacji wigczenia urzadzenia rozruchowego /ssania/

- sygnalizacji zaciggnig¢elia hamulca r¢cznego

- sygnalizacjl pozostawienia wigczonych sSwiatet drogowych lub
mijania po wylgczeniu staeyjki.

- sygnalizacji przepalenia zardéwki STOP.

Zespéxl A realizuje funkcje kontroli stanu natadowania

akumulator@.

Badania.

e e T

Przedmiot badaéz

Priedmibtem badani byty modele uzytkowe zintegrowanego zeSpn&I
impulsowego ZZI, wykonane w ORC Mera-PI1AP w ramach pracy
wtasnej pt. "Zintegrowany zespétr impulsowy ZZ1" w oparciu

o wyniki poprzednich etapéw tej pracy.

Przedmiot badan przedétawiony jest na fotografi 1.




3¢3.

3.4.1

Cel i zakres badan.

Celem badan by%o sprawdzenie koncepeji rozwigzania konstrukeji
uktadu ZZI przyjetej w projekcie wstepnym oraz parametrdw

i cech uzytkowych modelu w stosunku do wymagan zawartych

w zatozeniach. Z tego wzgledu zakres badan ograniczono tylko

do tych badan laboratoryjnych ktdére pozwolily ten cel osiagnaé.
Przewiduje sie¢ wykonanie badan peinych na prototypach ZZI wy-
konanych w ramach ewentualnej umowy wdrozeniowej z producentem
Z721,

Badania te powinny obejmowaé wszystkie badania przewidziane -
przez normy firmy Fiat dla urzadzen elektrycgnych w samochodzie
ze szczegdlnym zwréceniem uwagi na badania klimatyezne oraz
badania eksploatacyjne,

Obecne badania zostaty wykonane zgodnie z opracowaniem pt.
"Program badania ismrsrmicedd modelu uzytkowego Z2ZI1I do samochodu
ospbowego Polonez'. Obejmowaty one przede wszystkim zbadanie

i ocene wptywéw zmian napigcia zasilania i zmian temperatury

na prace¢ urzgdzenia. "Program..." stanowi zalgecznik Nr 1 do spr
wozdani

Aparatura badawcza.

W toku badan oprécz zwyktych, uniwersalnych urzgdzen pomiaro-

wych wykorzystano tez srsajsksssmmitenade stanowiske imitujace

niektére odbiorniki elektryczne samochodu, wylkonane specjalnie

w tym celu. Stanowisko to zostato przedstawione na fotografi 2.

Przebieg i wyniki badaid.

Wstep.

Przyjety program badan dotyczyl sprawdzenia wiasnosci elektrycz-
nych ukiadu, nie obejmowai badan sprawdzajgcych konstrukeje

mechanioczna urzadzenia, W trakcie badan stwierdzono stabg

A0
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slyszalnoéé sygnatu z gtosnika, dlategoe tez w prototypach
nalezy przewidzieé¢ mozliwosé perforacji ptyty, do ktdrej

mocowany jest gloénik lub zmiang polozenia gtosnika.

W trakcie montowania modelu zamiast przewidywanych dwdch prze-
kaznikéw samochodowych produkcji ELMOT-u uzyto w uktadzie re-
gulacji pauzy wycieraczki przekazZnika R15. Z tego wzgledu przy
badaniach termicznych przekaZnik ten trzeba byto wyprowadzié
poza komore. Réwniez ze wzgledu na brak odpowiednich elementdw
trzeba bylo zmienié zakresy swiecenia diod elektroluminescen-
cyjnych ukitadu kontroli stanu natadowania akumulatora. Wynosiity

one:

Ua < 12,3V - $wieci dioda czerwona
12,3<Ua < 15,3V ~ $wieci dioda zielona
15,3 <Ua, - $éwieci dioda zérta

S e St S i S S TS S S G S S Sy S Swn co Slhe ST ey B S Pt G S S S B s TE et S Sy S G e Wiy G Gt v Gy e

"Program badania"/.

Badany ukzad poalqczony do stanowiska pomiafowego zasilane
z zasilacza tranzystorowego Z-3010. Ukilad badano przy napic¢ei
9V, 14V, 16V, Uklad speinit wymagania zawarte w pkt 22 "Prog-
ram badania", Wyniki sprawdzen zawierajg tabele nr 1 oraz nr 2.
Nalezy podkres$lié, ze pomijalny byt wpiyw zmian napigcia za-
silania na i

- czas pauzy miedzy wahnie¢ciami wycieraczek

- czestotliwosé impulséw sSwietlnych sygnalizacji wigczenia

ssania i zaciggniecia hamulca re¢cznego. |

Zmiana czestotliwosci impulséw sSwietlnych sygnalizacji zmian ki
runku jazdy wynosita + 2 imp/min i + 1 imp/min przy dopuszczal

nych + 30 imp/min.

Sprawdzenie wytrzymalosci na_ przeciwng biegunowosé napigcia

zasilania. /pkt 2.3 "Program badania®/.



czajgeych zostaly prawidiowo dobrane.
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Napiecie o przeciwnej poleryzacji podigczono na czas 30 sek.
Nastepnie przyiaczono uktad do napiecia o witasciwej polery-

zacji. Ukxad dziazal poprawnie,

Sprawdzenie wytrzymatosci na zwarcie lampek kontrolnych

/pkt. 2.4 "Program badania"/,
W trakecie dziatania uktadu zwarto wszystkie lampki kontrolne

na czas 30 sekund. Po usunieciu zwarcia urzgdzenie dziazxado

prawidXowo, co oznacza ze wartosci elementéw uktadéw zabezpie~=

S .ty i e e 0 Bt W, B G Pl bt B WA B

/pkt 2.5 "Program badania'/.
Badany ukiad umieszczono w komorze klimatyzacyjnej. Ukiad
byl podigczony do znajdujgecych sie¢ poza komorg zasilacza
Z-3010 oraz stanowiska pomiarowego.
Uktad badano w temperaturach -20°C oraz +85°C. W obu tempera-
turach uklad wykazal odpornosé na chwilowg zmiane bieguno-
wosci napiecia zasilania oraz zwarcie lampek kontrolnych.
Zmiana czestotliwosci impulséw swietlnych sygnalizacji zmian
kKierunku jazdy w f-cji zmian napiecia zasllania wynosila‘i
dla temp. -20°C - 2 imp/min i +1 imp/min
dla temp. +85°C - 3 imp/min i +2 imp/min.
Zmiana cze¢stotliwosci impulséw Swietlnych sygnalizacji zmian
kierunku jazdy w f-cji zmian temp. wynosita:
dla nap. zasilania 9V +2 imp/min i -7 imp/min
- " - 14V 42 imp/min 1 -6 imp/min
- " - 16V 42 imp/min i ~5 imp/min
Wpiyw zmian temperatury na czas pauzy miedzy wahnigciami
wycieraczek oraz czestotliwosé impulsdéw Swietlnych sygnaliza-—

¢ji wiaczenia ssania i zaciggniecia hamuleca rgcznego byk

pomijalny.

AN,
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Wyniki sprawdzen zawierajs tabele 1 i 2,

Ocena wynikdéw badain.

Wyniki badan potwierdzily siusznos$é konecepeji konstrukeyjnych.

Zastosowanie urzadzen elektronicznych w miejsce dotychcias

stosowanych urzadzen termoelektromagnetycznych pozwolitoby na

wyeliminowanie takich wad tych ostatnich jaki

- wraZliwoéé na wstrzgsy objawiajgca sie¢ zmianami sSwiecenia

- duzy spa&ek napigcia

- zaleznos¢ czestotliwoscli impulsowania od liczby wigczonych
zardéwek

~ wytwarzanie zakidcen radioelektryeznych

oraz sprowadzenie do minimum zaleznos$ci czestotliwosci impulso-

wania od zmian napie¢cia zasilajacego.

Dodatkowg zaletg ZZI jest jego podzial organizacyjny na cztery

elektroniczne zespoily funkecjonalne. Umozliwia to produkcje

ukiadu w wielu odmianach zawierajgcych rézne kombinacje podanych

uktaddéw, przystosowanych do montowania w réznych typach samocho-

déw osobowych oraz dostaweczych.

Dodatkowg zaletg takiej organizacji jest mozliwosé oddzielnych

dalszych prac nad scaleniem poszczegélnych zesporéw funkejo-

nalnych, co wydaje si¢ konieczne na obecnym etapie rozwoju

techniki w kraju i jest zbiezne z tendencjami w elektronice

swiatowej. Model ZZI wykonany z elementéw dyskretnych ma dosyé

duze gabaryty. Zmniejszenie ich mozna osiggngé poprzez konstruk-

cje ukitadu hybrydowego,. . = .. .. .okl u.Ln

Ze wstepnego rozeznania stanu techniki wynika, Ze urzadzenia spe

niajgce wszystkie funkcje ZZI nie sg jeszoze produkowane na

éwiecie,'natomiast sg produkowane i montowane w samochodach

urzgdzenia realizujgce niektére z tych funkecji. npi

A3




Tabela 1. j
""""""""""""" T T T T e
Sprawdzany g Warunki badan } Temgeratura T + 20 ! ~ 20 H + 85
uktad c .
ISprawdzany .{——-l---l ------ D — pe——— P fe———mm———— ﬁ, — e
Iparametr | Napigeie /V/1 9 I 14 146 I 9 14 116 '} 9 1 14 | 16
'a =y === oo SR SN T R AN R N SN T
!5:-..'=.-_';..:-"'_=_.'-:=====%=================.:—.'=.—'.§====================='b==g===%:===4:===:f==§====i==g===#J====*==§:===lb====di======l ez
é | Czegstotliwo$é imp. $wietlnych /1/min/ | 78 { 80n | 81 1 80 82 | 83 174 ) 74 | 76
H L . i . i L
75 e A r=—===" i r===""" - T T B R R
] Wspétezynnik zwarcia 0,44 | 0,44 10,45 10,44 10,45 10,45 10,44 ! 0,45 | 0,45
i8YENalizacya jmmm—mmm e e e e : ===t e e - + o e
. Lampy kierunkowskazéw sSwieca natychmiast ‘ !
. 4 i 1 t ] i I
;zmian kierun= po wigczeniu przelgcznika . tak ; tak ! tak { tak tak = tak tak { tak 1 tak
o Jamdy “Czestotliwosé ¥éw kontrolnyeh | .o | a0 I r_ T T T B
zestotliwo$é sygnaléw kontrolnye
Swietlnego i dZwiekowego 78 80 18 | 80 82 | 83 mo ] 76
| m e T R e
! Brak sygnaléw kontrolnych w przypadku ! ! !
| niesprawnosci zardwki tak tak : tak vak ] bak | tak | tak i tak i balk
"""""""""" T T
Sygnalizacji| Wigczenie sygnalizacji awaryjnej syg- 1 i 1 i
awarvines nalizowanie miganiem czerwonej lampki | tak | +tak | tak | tak | tak | tak | tak | tak | tak
yjnej . s .
niezaleznie od liczby sprawn.zardéwek ! | ] !
------------ e ——————— e e — 1 ——t ———t————— e et Il ]
| Zakres regulacji pauzy miedzy wahnig- i1/3 1 1/3 14/3 114/ 3 14/ 3 141/ 3 /3 1 1/3 11/ 3
Uktad regulad ciami /sek/ 12/ 8 { 2/ 812/ 8 12/ 8 :2/ 812/ 8 12/ 8 : 2/ 8,2/ 8
\ 3/47_ | 3/47 18/17_18/17 18/47 13/17_3/37 1 3/17 L. 3/17
tora pauzy - A R 1 G +-—-8 : 1 i It 1 ------ ,"*“g'
wycieraczek _ggég—ﬁg‘léglg_lg L.‘ﬂXliSiQ?.’EEQ-[.%EIEZ__ % 114 g:— i __.1p_91___.p.._g'..lé_.=._!'.___*...91...._.,....j:.l.é_.r._..!‘..._!i.__g.l_.
Wycieraczki wykonuja pierwszy ruch i i 1 H 1 H
____________ i _matychwiast_po_wigezeniu 4 fak ek g ek p bl ptak ) Ak plakp tek it
Uktad sygnalj } { i ; | ;
wi.,urzgdzenid Czestotliwo$é imp. $wietlnych /8z/ i,5 | 1,5 | 1,5 1,5 } 1,5 1 1,6 11,5 ! 3,51 1,5
rozruch.i ha+4 1 i i !
mulea Yeez. 4 oo - SN S— SRR SRR N W S R—
Uktad sygnal1 Przy pozostawionych wigczonych i 1 | ;
pozostaw.wk.| Swiattach po wylaczeniu stacyjki | tak tak | tak | tak | tak | tak | tak tak 1 t&
sSwiatet po dziala ciaggly sygnal dzwiekowy. ! ! ! | !
wyt.stacyjki { } { = {
! i ! i I I
e e et e e e b e e e e e e e e e ——— ——— A e NS ST WU IR ! -

S




? I M

Tabela Nr 2.

Zmiana koloru

Napiecie / V /

dwiecenia Przy T=-20°C% Przy T=+20°CE Przy P=+85°C
e - o N — . |
czerwone—+zielone 12,3 12,3 | 12,3 ! |
\
- e a
zielone — zékte 15,3 ! 15,3 = 15,5 |
S AU, X T ————d
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przerywacz kierunkowskazdéw + migacz awaryjny)/Mbratronik /K154
f - -nmy Simen94 czy elektronieczny wskaznik stanu natadowania
akumulatorav/@-my M.I Moss , and Associate§/ Z tego wzgledu
wydaje si¢ konieozne prowadzenie dalszych prac nad miniatury-

zacjg ukladu ZZI.

Wnioski.

Budowa i badanie modelu okazaly si¢ nieodzownym, b. cennym eta-—
pem pracy, poprzedzajgcym opracowanie dokumentacji prototypu.
Uzyskane wyniki badan umozliwily poprawienie opracowanej pier-
wotnie dokumentacji szkicowej modelu i wprowadzenie do niej
istotnych dziataniowo zmian, stanowigcych Xgcznie z niniejszym
sprawozdaniem podstawowe wytyczne do opracowania dokumentacji
prototypu.

Istnieje mozliwos¢é udoskonalenia niektéryeh uktadéw ZZI

np., uktadu sygnalizacji stanu natadowania akumulatora.

W obecnej postacl seryjna produkcja tego ukiadu jest kiopotliwa
gdyz wymaga wstgpnej selekecji diod Zenera. Sprawe tg proponuje
sie¢ rozwigzaé¢ w trakcie opracowywania dokumentacji prototypowej

po ewentualnym podpisaniu umowy wdrozeniowej z producentem,

Speinianie przez ZZI wielu funkeji powoduje, iz jest on zbudo-
wany z duzej liczby elementdéw dyskretnych co stwarza trudnosci
montazowe i zwieksza prawdopodobienstwo wystgpienia uszkodzei.
W zwigzku z powyzszym przy opracowywaniu dokumentacji prototypu
ZZI /po podpisaniu umowy wdrozeniowej/ nalezy realizowaé¢ uktad

ZZI w technice hydrybowej. ..: .. .. .

Obecnie proponuje sie przeprowadzenie badan eksploatacyjnych

wykonanych modeli ZZI po zamontowaniu ich w samochodzie

osobowym Polonez.

Ab



5.1,

5.2,

5.3,
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Kalkulacja kosztow ZZI.

materialty 1.500z%.

robocizna 6 r/g a 175z%.= 1.050z%.

e oy e g e i Gt St Gy ety Bvep S B G Gt A e S S Sy e dna s T, S S Gy St S

i. Przerywacz swiatex awaryjnych 38z%k,

2. - " -  Iierunkowskazéw 33z%.
3. - "~ lampki sygnalizacji zaciggnigcia

hamulca recznego 17z%.,

4. - " - lampki sygnalizacji wkgczonego -

ssania 17z%,

5. Regulator pracy wycieraczek 278z%.

razems 383zt..

Pordwnanie kosztow.

Bezposrednie pordéwnanie kosztéw ZZI i obecnie sixm stosowa-
nych komponentdéw jest niekorzystne dla 721, Jednak dokonujac
tego pordéwnania nalezy uwzgledniaé xmh kilka faktéw a miého-
wicle:
- ZZI speinia nastepujgce dodatkowe funkcje, ktére nie sg

réalizowane obecnie w samochodzie,

a/ sygnalizacja przepalania zardéwek kierunkowskazow,

b/ sygnalizacjalprzepalania zaréwek swiatet "stop",

¢/ sygnalizacja stanu natadowania akumulatora,

d/ sygnalizacja pozostawiania w czasie postoju wigczonych

$éwiatel drogowych /diugich lub mijania/.

A%
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- ZZI realizuje sygnalizacje optyczna i dzwigkowa,

-~ Czgstotliwosé sygnatdw Swietlnych W ZZ1I jest praktycznie
niezalezna od wartosci napiegcia. |

-~ Ilealizacja ukitadu ZZI w technice hybrydowej obnizy koszt
materiaidéw i robocizny. .

~ Niezawodnos$¢ uktadu ZZI powinna byé znacznie wyzsza od stosowas

nych obecnie komponentdw.

Uwzgledniajac wymienione fakty oraz wysoksg cene¢ samochodu
wydaje si¢ rzeczg optacalng, Ikosztem nawet kilﬁuset ztotych,
wyposazaé go w zespdél nowoczesny i bardziej niezawodny .od doty-
chezas stosowanych komponentéw ktéry poza tym, przez realizéeje
dodatkowych funkcji, gwarantuje bardziej bezpieczng eksploata-

cje¢ pojazdu,
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o warunkach_ pracy, Badania modelu qutkowego.sa badaniami spraw-

~  tem ZZI, ‘/ ~

ZALACZNIK NR 1 do sprawozdania Nr rej.4641

Zintegrowanx zespdl impulsowy ZZI' . N

Program badania q modelu uzytkowego 221
do_samochodu osobowego Polonez, R L

Celem badan laboratoranych modelu uzytkowego ZZI jest sprawdze- '

AN

nie popramnoéci dzialania urzqdzenia w srednich i ekstremalnyeh

dzadq;ymi, testujacymi, nie sg natomiast badaniami peinymi.
Badania peine zostang przeprowadzone na prototypach 2Z1, ktdére:

bgda wykonane w ramach ewentualnejfumoﬁy wdrozeniowej z produéen&g

Sprawdzenia modelu uzytkowego powinny byé przeprowadzone zgodnie
Zz "Wymaganiami funkcjonalnymi i podstawowymi danymi teehnicznymf‘
opracowanymi w etapie- pierwszym niniejszej pracy, przy uwzgled-
['nienfu nastepujgeych zmian dla samochodu osobowego Polonez.,
‘- w punkele 2.2.1 "Ukiad sygnalizacji zmian kierunku jazdy"
zamiast podpunktu i wprowadza si¢ podpunkty i, i, o nastepujag-
" cym brzmieniu. \ .. '

i/ Wigczenie przelqcznika_kieruhkowskazdﬁ Jest sygnalizowane .
sygnatami przerywanymi, dziiekowym i Swietlnym o czestotli—~
wosciach zgodnyoh % czestotliwoseiq impulsow swietlnyeh.

j/ W przypadku niesprawnoseci conajmniej jednej zaréwki kierun-
kowskazoéw ﬁie“powinqo byé koﬁtrolnyﬁh sygnaléw;.dzwigkowego -
i swietlnego, ) ' ' K

- punkt 2.2.5 ulega xias‘tepujqoej ‘zmianie's ‘

2.2, 5 Uklad kontroli stanu naladowania akumulatora
- a/ Odczyt stanu akumulatora -3 diody elektroluminescencyane
' /czerwona,- zielona, zétta/

b/ Zakres $wiecenia diod - wg tablicy 1,

-

e ramr rm e e e e wiemme b




Tablica 1 )
- [ e e e e e o e e e e e e e e e

Iociecie | Swiatto |Swiatio | Swiatio ; Stan
|Napie | zielone |ozervone | 761 te | alunulatora
1 I 1 v i ;o ‘akumulator czesciol-
{Ya <312V i : X ] ‘ wo roztadowany :

—_— akumulator prawid-
?2V<fWr<15Y X Zowo -natadowany
t B e T N B v———. 1
1 I 1 . akumulator przeta-—
=15V <Va } ! : X -] dowany /awaria re-
i ! - gulabora napigcia/l -

-

-

X - oznacza $wiecenie diody. L .
Doktadno$é wzorcowania napie01a Va + 3 % -

C/ Uchyb temperaturowy .3 %

-~ w punkecie 2.2,.6 Uktad kontfoli}zaréwek $wiatel "STOP" ulega
zmianie podpunkt b/. | . . ‘1.

b/ Przepalenie zarowkl swiatel "STOP" powinno byé sygnalizowane
po naclsnieclu pedaiu hamulca paleniem si¢ czerwonej 1ampk1
kontrolnej oraz ciggiym sygnatiem dzwiekowym.
~ w punkcie 2.2.7'Uktad kontroli Zarowek klerunkowskazow ulega

zmianie podpunkt b/, v )

- b/ W przypadku przepalenla sig JedneJ lub dwéch zardéwek klerun-

. | .kowskazow przy wlqczonym odpowiednlm kierunkowskazie nie pow

winna palic gie lqmpka kontrolna kierunkowskazow oraz nie po
poﬁinno by¢é ﬁoﬂirolnego,sygnalu dzwiekoweg§., |
-'wprowadz; s%e dodatkowy punkt 2.2, 8 0 nastepujacej tresci.
. 2.2.8 Uktad sygnalizujacy pozoétawieﬁie wlqczonycﬁ sSwiatel
\po wylgezeniu étaeyjki.
a/ Zasilanie jak w punktach 2.2.1a/ i 2.2.1b,
, b/ W przypadku pozostawienia wigczonych éﬁiatél po wyitacze-
| niu stacyjki powinien dziataé ciqgiy'éygnal dzwiekowy. |




Y

2. Opis:sprawdzen.

-

2.1 Warunki badai. ‘ S
-Jezeli w opisie badania nie podano 1naczej stbsuje sie warunki

odniesienia podané w, tablicy. 2,

Pablica 2.

--------- /
I
~ _ I
Nazwa parametru - Wartosé parametru ~
Temperatura - 23 + 5°C
Wilgotno$é wzgledna- A 45 '+ 15%
. ) . ) - - '
- Cis$nienie atmosféryczne . 86 '+ 106 kPa b
| ‘Napiecie zasilania 12V + 0,1v
! - f
. e P

3

‘Badanie modelu uzytkowego ZZI nalezy. przeprowadzié przy pomocy
specjalnie wykonénego stanowiska pomiarowego &mituj@cego nie~ -
ktére odbiorniki elektryczne samochodu umoZliwiajqce sprawdiénie

poprawnosci realizaéji Wszystkich funkeji. ZZI.

i

2.2, Sprawdzenie ddpggnoéci na zmiane napigcia zasilania,
Wykonaé przez sprawdzenie wymagan wediug punkéw 2.2.1d,e,h,i,J;
2.2.2¢.4; 2,2.3b,c,g,h; 2.2.4c,d; 2.2.5; 2.2.6b; 2.2.7b; 2.2,8h "
opracowania "Wymagania funkcjonalne i podstawowe déne techniczne"

dla skrajnych wartosci napiecia zasilania,

2.3, §pggwdzenie wytrzymatosci na przeciwng biegunowos¢ napiecia

zasilania.

Wykonaé przez podanie.napigcia zasilania o przeciwnej biegunowos-




ci na czas trwania 30 sekund.

Po podaniq>napiecié'zaéilania“o wtasciwej biegunowosci uktad

powinien speiniaé wymagania 2.2.1d, e, h, i, j; 2.2.2¢c, &}
2.2;3b,c,g,h{, 2.2.4c,d; 2.2.5; 2.,2.6b; 2.2.7b; 2.2,.8b,” opracowa

nia "Wymagania funkcjonalne i podstawowe Bane techniczne"

2.4 Sprawdzenie wytrzymaiosci na zwarcie lampek kontrolnych.

Wykonaé przez zwarcie na czas 30 sekund®) lampek kontrolnychs: kie--.
runkowskasz, ssania hamulca re¢cznego, Bezpoéredniolpo prébie - |
"ukiad powinien'spelniaé wymagania 2.2.id,e,h,i,j oraz 2.2.4c,d

_ opracowania "Wymagania funkcjonalne'i podstawove dane techniczne.

2.5,Spréwdzenie*poprawnoéci dziatania w skrajnych temperaturach.

Wykona¢® poprzez powtdrzenie sprawdzen 2.2; 2.2; 2.4; w temperé—

-

turach -20°C oraz +85°C. . L.

3. Ocena wynikéw sprawdzen.

Konstrukeje danego ukltadu modelu uzytkowego ZZI nalezy uznaé za
. / i .
- poprawng Jezeli przejdzie wszystkie sprawdzenia z wynikiem

:pozyQywnym.
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