ROZDZIAL 1

Wprowadzenie

Ekologia i recykling to od pewnego czasu dwa bardzo modne stowa, ktére
czesto sg uzywane, gdy méwimy o zdrowiu i ochronie $rodowiska. Moze
znaczenie tych stéw jest oczywiste dla niektérych z nas, nie bedzie jednak
btedem, je$li zaczniemy od definicji. Z réznych przeczytanych w publikacjach
rozwazan dotyczacych ekologii i zapiséw encyklopedycznych proponuje ogélng
definicje jak nastepuje:

Ekologia to nauka o §rodowisku; jedna z podstawowych nauk biologicz-
nych zajmujaca sie badaniem wzajemnych zaleznoéci pomiedzy Zywymi orga-
nizmami i érodowiskiem; nauka o przeobrazeniach przyrody i zachodzacych
w niej zwigzkach wspdlnych dla wszystkich zywych istot.

Obecnie termin ekologia i przymiotnik ,,ekologiczny” sg stosowane w od-
niesieniu do ruchéw spotecznych i politycznych stawiajacych sobie za cel
ochrone $rodowiska naturalnego cztowieka. Wobec tego ,,ekologiczny” to:

M dotyczgcy zwigzkéw 1 warunkéw zewnetrznych Srodowiska z zyciem
roélin, zwierzat i ludzi;
B nie niszczacy Srodowiska i nie zaki6cajacy jego réwnowagi;
H  majacy na celu ochrone §rodowiska, tj. zachowanie, restytuowanie
1 zapewnienie trwatosci uzytkowania towardw i zasobéw przyrody
zywej i nieozywionej.
Recykling to nowa dziedzina obejmujaca techniczne, technologiczne
i organizacyjne dzialania majgce na celu maksymalne odzyskanie zespotdw,
czedel, podzespoléw i materialéw z wycofanych z eksploatacji wyrobéw (zuzy-
tych i uszkodzonych); to réwniez przygotowanie ich do ponownego zastosowa-
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nia w pierwotnej produkdji, jako czesci zamienne lub jako materiat odzyskany
stosowany do produkeji innych wyrobéw czy materiatéw; to generalnie gospo-
darowanie odpadami technologicznymi i suroweami wtérnymi w przemysle.

Gléwnym efektem recyklingu jest znaczne zwiekszenie odzysku odpadéw,
a w konsekwencji radykalne zmniejszenie zwatowisk i wypelnienia wyrobisk
odpadami.

Motoryzacja i elektronika staly si¢ waznymi elementami rozwoju cywili-
zacji i utatwieniem Zycia czlowieka oraz lgcznosci miedzy ludZzmi. Wspétezesny
gwaltowny rozwdj motoryzacji i elektroniki i nie zmniejszajgcy sie popyt na
samochody i urzadzenia elektroniczne oraz sprzet powszechnego uzytku za-
wierajace coraz wiecej elektroniki, a takie tendencje wprowadzania nowych
materiatéw i technologii spowodowaly, Ze staly sie¢ one réwniez jednym
z waznych czynnikéw rozwaoju gospodarczego.

Jesli chodzi o motoryzacje, to zjawisko to jest pozytywne, lecz stale wzra-
stajagca liczba samochodéw w miastach i na drogach, a takze tych, ktére
zakonczyly swoj zywot i sa wycofane z ruchu, niesie ze sobg takzie powaine
zagrozenie dla §rodowiska naturalnego czlowieka. O tym nie wolno zapominaé
i temu nalezy zapobiegaé, aby nie doprowadzié do degradacji tego srodowiska.

W latach sze$édziesiatych w przemysle samochodowym nie moéwilo sie
o0 odzysku (wtérnym wykorzystaniu). Samochody éwczesne byly bowiem pro-
dukowane z metali - a Ze po ich kasacji ztom ten przerabiato hutnictwo — nie
zanieczyszczal on Srodowiska. Wprowadzenie tworzyw sztucznych 1 stopéw
specjalnych radykalnie zmienilo te sytuacje. Z poczatkiem lat siedemdziesig-
tych Citroén wyprodukowal model samochodu, w ktdérego karoserii po raz
pierwszy zastosowano materiaty kom'pozytowe! 0d 5 kg tworzyw sztucznych
w jednym pojezdzie w 1960 r., ilo§¢ ta wzrosta obecnie do ponad 100 kg, co
stanowi 12% udzial w masie pojazdu. Od tego czasu sprawa wykorzystania po-
zostatosci z tworzyw sztucznych po wrakach samochodowych urosta w skali
$wiatowej do rangi problemu.

Pojawienie sie odpadéw plastikowych zakléeito dotychezasowe zasady funk-
cjonowania zakladéw zajmujacych sie przetwoérstwem zlomu samochodowego.
Coraz trudniej bowiem jest oddzieli¢ metale od odpadéw, ktére negatywnie
wplywajg na proces ich przetopu.

Gi6wng, idea recyklingu jest stworzenie takich mechanizméw i rozwigzan
technicznych oraz nowych technologii, aby efektywnosé zapobiegania degra-

dacji srodowiska byta mozliwie najwieksza.
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RECYKLING SAMOCHODOW

— zmniejszenie masy samochodu,
- przediuzenie zycia samochodu,
B ponowne uzycie czgsci i zespolow:
— mozliwosé dtugotrwatej pracy elementow,

— konstrukcje o utatwionym demontazu,

~ poziom techniczny i kultura techniczna stacji demontazu,

dzialania ulatwiajace odzysk:

— znakowanie materialowe tworzyw sztucznych,
— ograniczenie iloéci rodzajow tworzyw sztueznych,

— daleko posunigta unifikacja wszystkich zespoléw i elementow
samochodu,

m odzysk energetyczny:
~ paliwo dla cementowni,

- paliwo dla piecow hutniczych,

— wykorzystanie wyrobisk,

\ M\ : ® skladowiska odpadéw:

— bezpieczne sktadowanie (ograniczenie oddzialywania na srodowisko).

W rozwazaniach ekonomicznych uwzglednia sie takze ocene akceptowal-
noéci materiatéw powstatych z procesu recyklingu, czyli tzw. recyklatow.
Pogladowa propozycjé takiej oceny daje rys. 2.5, ilustrujac relacje miedzy jako-
§cig materiatu i kosztami recyklingu.

.
1

Jakos¢

V - materiat nowy
R2 - recyklat nie do zaakceptowania
Rz R -recykiat akceptowalny
AB - demontaz
BR - proces recyklingu
[ - zakres akceptowalnosci
jakosciowej (ekonomicznej)

.....................
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a—
A . Koszty

‘ Rys. 2.5 Wspétzaleznosé jakosci i kosztow
w ocenie akceptowalnosci recyklatow.
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Recykling samochodéw z punktu widzenia ogdlnego i systemowego

2.2 Systemowe ujecie recyklingu SWE

0d poczatku lat dziewieédziesigtych w Europie Zachodniej trwa intensywny
rozwbj recyklingu samochodéw. Jednakze w wielu krajach rozwigzanie tego
problemu zostawiono Zywiolowej inicjatywie oddolnej malym i érednim przed-
siebiorstwom, niesterowanej i nieskoordynowanej polityka proekologiczna.
Potem dopiero (w drugiej potowie lat 90-tych) pomyélano o systemowym
i kompleksowym podejéciu do zagadnienia. Konsekwencja braku prowadzenia
systematycznej polityki rozwoju recyklingu samochodéw jest to, ze do dzisiaj
moéwi sie czesto oddzielnie o recyklingu metali ze strzepiarek, olejéw przepra-
cowanych, tworzyw sztucznych, akumulatoréw, szkla itp. Rzadko traktuje sie
recykling tych materiatéw jako czastkowe linie recyklingowe SWE, co jest
nieodzowne dla poznania pelnego obrazu zagadnienia i probleméw odzysku.

Aby méc prawidtowo 1 w sposéb efektywny rozwiagzaé kompleksowo pro-
blem recyklingu samochodéw, trzeba réwnolegle i réwnoczeénie rozwigzywaé
trzy problemy bedace gléwnymi elementami pierwszego etapu odzysku zwa-
nego ogdlnie demontazem lub etapem wstepnym recyklingu. Sg to:

M zbieranie/pozyskiwanie samochodéw SWE,
B  demontaz samochodéw,

B dystrybucja czeéci i materialéw odzyskanych z demontowanych
samochoddéw, a takze przekazywanie wrakéw do strzepiarek i
dystrybucja odpadéw do dalszej utylizacji lub sktadowania.

Dopiero potem mozna méwié o nastepnym, gléwnym etapie recyklingu
SWE, tj. o technologiach renowagji czeéci, recyklingu materialowym i energe-
tycznym.

Zbieranie/pozyskiwanie SWE to zagadnienie formalno-prawne i organi-
zacyjne zwigzane z ich wyrejestrowywaniem i logistyczne ~ zapewnienie opty-
malnych, potokowych dostaw SWE do stacji demontazu, zapewniajacych im
bezpostojowg praée.

Demontaz samochodéw to zagadnienie techniczno-technologiczne, orga-
nizacyjne i strukturalne samej stacji demontazu, zapewniajace jej optymalng
prace.

Dystrybucja odzyskanych czesci i materialéw to gtéwnie zagadnienia
organizacyjne, wspélpracy stacji demontazu z zaktadami utylizacji i strzepiar-
ka oraz logistyczne ~ zapewnienia minimalnych kosztéw transportu. Ich
struktura jest pokazana na rys. 2.6.
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"“ " IJI”" aspektéw ochrony érodowiska: emisja substancji szkodliwych, materialy, dzia- *
Il “lﬂ lania, usuwanie, energia i zwigzki chemiczne.
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‘"ﬂw"'ﬂl 3.1.1. Skalu problemu |
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|{“l|" '"“h W. Unii Europejs-kiej corocznie wycofuje gie z ekspl'of':ltacji 8-9 milionéw
m i "“l pojazdéw, w wyniku czego wytwarzanych jest 8-9 milionéw ton odpadéw.
W przysziosci liczba ta wzroénie, poniewaz z roku na rok wprowadza sie do

uzytku coraz wigcej samochodéw. Obecnie podstawowym sposobem postepo-
" "li('l"“ wania z SWE jest rozdrobnienie w tzw. strzepiarce, a nastepnie segregacja
f “1||“ materiatu uzyskanego w takim procesie. Okolo 25% masy samochodu (tzw.
In pozostatosci z rozdrabniania) trafia na skladowiska odpadéw, nierzadko skaza-
li:‘, jac przy tym glebe i wody gruntowe. Pozostalosci te zawierajg bowiem powasz-
"N‘li‘!‘l}! ne iloSci substancji niebezpiecznych, takich jak metale ciezkie, polichlorowane
I il dwufenyle (PCB), chlorofluoroweglany (CFC) itp. Tego typu niebezpieczne
substancje zagrazajg zar6wno bezposrednio ludziom, jak i érodowisku natural-
N nemu. Odpady pochodzgce z rozdrabniania, w rozumieniu przepiséw obowia-
"\ g-'{l.l,f‘ zujgcych na szczeblu miedzynarodowym, unijnym i krajowym, zaliczane sg do
ut odpadéw niebezpiecznych. Do tej grupy zalicza si¢ tez plyny wykorzystywane
ull.':ll‘ﬂ w pojazdach, m. in. zuzyte oleje samochodowe. Odpady zwiazane z pozostalo-
l ,l §ciami po rozdrabnianiu samochodéw wytwarzane sg w ilogci 2 milionéw ton

ll';l rocznie, co stanowi okoto 10% catkowitej liczby odpadéw niebezpiecznych wy-
"l' Y twarzanych co roku w Europie oraz 60% catkowitej liczby odpadéw pochodza-
'"lﬁ' cych z rozdrabniania (inne Zrédia to gléwnie tzw. produkty ~biate”, np.

""l lodéwki, , brazowe”, np. telewizory, oraz inne produkty elektryczne i elektro-
Nl niczne).

’
‘!I Dziatania wykonywane w trakcle demontazu czesto stanowia powazne

zagrozenie dla Srodowiska. W wyniku rozdrabniania dochodzi takze do zanie-
I czyszczenia Srodowiska. Obecnie stosowane metody usuwania i transportu
w ysacas a. Obec suw
i niebezpiecznych czeéci i ptynéw zostaly opracowane gléwnie z myslg o prze-
‘|' strzeganiu norm w zakresie bezpiecznego rozdrabniania, nie wystarczajg
{I jednak, by =zapobiec przedostawaniu sie niebezpiecznych substancji do
I §rodowiska.

Sytuacja ekonomiczna firm zajmujgcych sie zagospodarowywaniem samo-
I chodéw wycofanych z eksploatacji réwniez nie jest zadowalajaca. W prze-
l‘l szloéci, dzigki istnieniu rynkéw zbytu czeéci zamiennych i ztomu metalowego,
“ oplacal si¢ demontaz samochodéw wycofanych z eksploatacji i uzyskiwano
! wysoki wspétczynnik odzyskiwania cz¢éci metalowych. Jednak w ostatnich
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Ochrona $rodowiska oraz zagrozenia

Jatach sytuacja ulegla zmianie, gtéwnie ze wzgledu na wigksze wykorzysty-
wanie czesci niemetalowych do produkcji samochodéw, wzrost kosztéw usu-
wania materialéw nie nadajacych sig¢ do ponownego wykorzystania (zwlaszcza
odpadéw niebezpiecznych) i spadek cen stali. W rezultacie trudno przewidziec,
czy recykling samochodéw wycofanych z eksploatacji bedzie optacalny. Samo-
chody czesto eksportuje sie do krajéw, w ktérych koszty usuwania odpadéw
i wymagania w zakresie ochrony &rodowiska sg nizsze. Podjecie Srodkéw
zmierzajgcych do utworzenia infrastruktury odbioru i recyklingu czesci nie-
metalowych zaowocuje powstaniem nowego, konkurencyjnego rynku obrdbki
samochoddéw wycofanych z eksploatacji.

Uwaza sie, iz w niektérych krajach czlonkowskich UE porzuca sie do 7%
pojazdéw w Srodowisku naturalnym, co silg rzeczy stanowi powazny problem.

3.2. Emisja substancji szkodliwych

Zagospodarowywanie samochodéw wycofanych z eksploatacji moze wptywaé
na §rodowisko w zakladach demontazu i rozdrabniania. Niebezpieczne ptyny
i cze$ci moga, w przypadku nieprawidlowego obchodzenia sie z nimi, skazié
glebe i wody gruntowe wokét terenu zakladéw. Litr oleju silnikowego jest
w stanie skazi¢ nawet kilka milionéw litréw wody. Brak odzyskiwania CFC
1 HCFC powoduje zagrozenie dla powtoki ozonowej Ziemi.

Przelacezniki rteciowe stosowane w samochodach (wycofane z produkgji po
1991 r.) z reguly nie sg z nich usuwane przed rozdrabnianiem. Wiekszo§é
samochodéw obecnie wycofywanych z eksploatacji zostalo wyprodukowanych
11-15 lat temu, sg wiec w nich zamontowane przetaczniki rteciowe do wilg-
czania $wiatel przednich i tylnych. L.gczniki diwigniowe pojazdéw wypro-
dukowanych w tym okresie zawierajg przewaznie 800 mg rteci. Rteé¢ jest
trwatg substancjg toksyczng, ktéra gromadzi sie w ziemi i atmosferze, nawet
w $ladowych ilosciach zagrazajac zdrowiu ludzi i zwierzgt.

Ocenia sie, ze wielko$é emisji gazéw cieplarnianych wydzielanych przez
samochody w wyhiku spalania benzyny reformowanej wynosi 491,2 g/mile
CO,. Badania cykléw produkeyjnych zanieczyszczen pierwotnych wykazuja, ze
CO wydzielany jest gléwnie na etapie eksploatacji, natomiast inne zanieczy-
szczenia, np. metan, NO, i SO,, sg wydzielane w réwnomiernych iloéciach na
etapach eksploatacji, produkgji i wycofywania paliwa z obiegu. Wykres na rys.
3.1 przedstawia zbiorcze wielko§ci emisji dla pojazdéw malej i duzej objetosci.
W przypadku metanu 40% jego emisji w calym cyklu produkcyjnym prze-
dostaje sie do srodowiska na etapie produkgji.
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nie wiaze sie z nim zasadnicza oszczedno§é surowcédw. Najwickszy problem
stanowia tworzywa sztuczne i inne surowce nadajgce sie do recyklingu
zmieszane ze sobg tak, Ze poszczegdlne skiadniki nie przedstawiajg juz zadnej
wartosci handlowej. Ponadto metale sg przewaznie zanieczyszczone, np. przez
powlcki z farb i innych metali. Zanieczyszczenia te nie tylko utrudniajg
czynno$ci zwigzane z recyklingiem, ale réwniez ograniczajg sposoby wykorzy-
stania materiatéw poddanych recyklingowi.

Z recyklingiem SWE zwigzanych jest kilka proceséw, m.in. odzyskiwanie
energii, rozdzielanie strumieniem powietrza i rozdzielanie magnetyczne. Jed-
nak dwa najwazniejsze to demontaz i rozdrabnianie. Moga one mieé¢ szkodliwy
wplyw na §rodowisko, jezeli nie bedg dokladnie nadzorowane.

3.4.1. Demontaz

Zaklady demontazu samochodéw sg zwykle pierwszymi miejscami, do ktérych
trafiajg samochody wycofane z eksploatacji, przekazywane sg tam przez
wlacicieli lub czesciej przez firmy holownicze. Obrébka pojazdéw wycofanych
z eksploatacji zajmujg sie przede wszystkim zaktady odzyskiwania, ktére usu-
waja, czescl, i firmy handlowe prowadzgce sprzedaz wymontowanych czeéei.

Rodzaj zaktadu zajmujgcego sie odzyskiem i demontazem jest zwigzany
2 wiekiem pojazdéw poddawanych obrébce. Nowsze samochody w wiekszym
stopniu nadajg sie do odzysku, w zwigzku z czym w celu redukeji kosztéw
nalezy sprzedaé jak najwiecej czefci. W firmie zajmujacej sie recyklingiem
sporzadza sie pelny spis czeSci samochodowych nadajacych sie do odzysku.
Spis ten jest wprowadzany do komputera i wysylany droga satelitarng do
ogélnokrajowej bazy danych. Zaklady demontazu usuwajg surowece 1 czedci
z samochodéw wycofanych z eksploatacji gtownie z uwagi na przepisy i ze
wzgledéw ekonomicznych. Aktualne przepisy zabraniajg skladowania na wysy-
piskach niebezpiecznych odpadéw, np. ptynéw i akumulatoréw.

Po przeprowadzeniu inspekeji wstepnej pracownicy zakiadu odzyskiwania
przystepuja do demontazu pojazdu, usuwajac i sktadujgc wszystkie plyny,
w tym: paliwo, rézne oleje i smary, czynniki chtodzgce, ptyny zapobiegajace
zamarzaniu, plyny do mycia szyb, plyny chlodnicze, czynniki chlodnicze, plyny
ukladu kierowniczego i ptyny hamulcowe. Plyny te nalezy gromadzié osobno
w celu zmniejszenia zanieczyszezen i ulatwienia recyklingu. Nalezy réwniez
usuwaé akumulatory ze wzgledu na mozliwoéé ich recyklingu.

.



Ochrona Srodowiska oraz zagrozenia

Zbiorniki paliwa sg usuwane i oprdzniane z uwagi na to, Ze pozostalosci
benzyny mogg spowodowaé pozar w trakcie rozdrabniania. Opréznione zbior-
niki sg z reguly miazdzone i odsylane do strzepiarki. Jednak zbiorniki wy-
konane z polietylenu o wysokiej gestoSci stanowig problem dla producentéw
i zakltadéw demontazu. Niezniszczone chtodnice trafiaja na rynek uzywanych
czesci, a chtodnice przeciekajgce sprzedawane sg jako sktadnik sprasowanych
gamochoddéw. Katalizatory wymontowuje sie z samochodéw z uwagi na ich
duza wartosé¢ rynkowa,.

Czes$ci nadajgce sie do sprzedazy sg ponownie wykorzystywane bezpo-
grednio po wymontowaniu lub po poddaniu ich obrébee. Sprzegta, pompy,
silniki, rozruszniki, alternatory i silniczki mechanicznego podnoszenia szyb
bywaja poddawane regeneracji. Z pozostatych czeéci praktycznie kazda ma
potencjalng warto$é rynkows i nadaje si¢ do ponownego wykorzystania.
Wplyw na to, ktdére czesci sg wymontowywane i sprzedawane przez zaklady
odzysku, majg miedzy innymi nastepujgce czynniki: zapotrzebowanie na dana
czesé, jej wartosé, wymagania prawne w zakresie magazynowania czedci oraz
iloé¢ powierzchni dostepnej do ich sktadowania.

Niektére zakiady demontazu wyodrebniajg cze$ci zawierajace aluminium
i mied? i sprzedaja je bezpos$rednio zakltadom obrébki elementéw niezelaznych.
Zaktady demontazu mogg réwniez zajmowaé sie prasowaniem czeéci aluminio-
wych w bloki i sprzedawaniem ich na rynku zlomu niezelaznego. Czesci
usuniete w celu sprzedazy, ktérych nie uda sie sprzedaé¢ w przewidzianym
okresie magazynowania, sg wysytane do rozdrabnialni wraz z zeztomowanymi
wrakami. Przewidziany okres magazynowania zalezny jest od wielu czynni-
kéw, m. in.: wielkosci zakltadu demontazu, roku produkcji samochodu, z kté-
rego pochodzi dana cze§é, czy tez gwarancji producenta.

To, co zostaje z samochodu po usunieciu w zakladzie demontazu wszyst-
kich czeSci, nazywa sie potocznie wrakiem. Na typowy wrak skladajg sie:
stalowe elementy konstrukcyjne, tablice rozdzielcze z tworzyw sztucznych,
pianka z siedzen i wiele innych skladnikéw. Wrak mozna sprasowaé w celu
ulatwienia transportu; mozna go tez przestaé¢ do rozdrabnialni w stanie nie-
sprasowanym,

3.4.2. Rozdrabnianie

W wyniku rozdrabniania wraki samochodéw dzielone sg na kawateczki nie
wigksze od pigéci. Po rozdrobnieniu kawalki te poddawane sg selekeji pod
katem sktadajacych sie na nie surowcéw.
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Wiekszosé zelaza i stali usuwa sie przy uzyciu silnego magnesu. Roz-
drobnione kawatki wrakéw przesuwane sg na tasmie, nad ktérg umieszczony
i jest elektromagnes. Kawalki zawierajgce metal przyczepiajg sie do niego,
"jlllﬂ '“' a reszta jest poddawana innym dzialaniom. Nalezg do nich: przemywanie
"!,f“'lpu. | woda, w trakcie ktdérego ciezkie elementy wedruja na dno kadzi, a na
it l” powierzchni pozostajg m. in. tworzywa sztuczne. Z czedci zebranych z dna
"m ! kadzi sg wyodrebniane nastepnie metale (np. miedz lub aluminium - do ich
' "l"VI I"" oddzielenia uzywa sie pradéw wirowych lub sity odérodkowsj), a takze szklo,
” "I “1“‘ kauczuk i tworzywa sztuczne.
|

"“ml]lml '
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o

u !Il\
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qlnl"; 3!;' 3.5. Likwidacjao materiatow
Iu,:dﬂi:il! pochodzgcych z wycofanych saumochodow
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Usuwanie odpadéw pochodzgeych z recyklingu samochodéw wycofanych
"“ il 'l z eksploatacji moze mieé negatywny wplyw na §rodowisko i zdrowie czlowieka.
'“I’iﬂ i Usuwanie przeprowadzane jest przy uzyciu metod niezbyt przyjaznych dla
mﬂ}u "m érodowiska, co powoduje koniecznosé $cistego nadzoru. Jedna z najpowszech-
” ﬂ" uﬁ| nigjszych metod usuwania ubocznych produktéw recyklingu SWE jest umie-
|

| y{"l szczanie ich na wysypiskach.
‘|| i

I‘l\ll
‘Ilml'm‘l 3.5.1. Sktudowiska odpadéw

“” il Materiaty pochodzgce z obrébki samochodéw wycofanych z eksploatacji umie-
"'ll | szczane na wysypiskach to przede wszystkim niemetale oraz niewielka ilo§é
| lH"l nieoddzielonych substancji metalicznych. Z reguly lekks frakcje mozna
|1
Ill\ | wyodrebnié w rozdrabnialni przy uzyciu strumienia powietrza, a nastgpnie
!I[IH| umieécié bezpoérednio na wysypisku. Mozliwy jest tez inny wariant: w roz-
‘:Illv drabnialni dokonuje si¢ wylgcznie oddzielenia metali za pomocg magnesu,
t‘ i natomiast lekks frakecje oddziela sie w zakladzie wyodrebniania substancji nie-
zelaznych. Mase i sktad pozostaloéci z rozdrabniania samochodéw mozna
I'll | ustalié, dokonujac analizy sktadu surowcowego samochodu wycofanego z eks-
H"} ploatacji. Poniewaz samochody zawieraja coraz wiecej tworzyw sztucznych,
o . . L ,
rozdrabnialnie wytwarza¢ bedg coraz wigcej odpaddéw statych.

Jeden z licznych probleméw, jakie niesie ze sobg skladowanie materialéw
pochodzgcych z SWE na wysypiskach, mozna zilustrowaé na przyktadzie skta-
dowania opon samochodowych. Opona jest substancjg ziozona. Przecietna
opona stosowana w samochodach osobowych sklada sie w okoto 14% z kauczu-
ku naturalnego, w 27% z kauczuku syntetycznego, w 10% z domieszki olejo-
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wej, w 28% z sadzy, w 4% z widkien organicznych, w 4% z innych produktéw
przemysm petrochemicznego, w 3% z innych wypetiaczy i w 10% z drutu
gtalowego. Sklad chemiczny opony to mniej wigcej 60% weglowodoréw i 40%
substancji obojetnych. Na przestrzeni lat, na rynku motoryzacyjnym poja-
wily sie najrozmaitsze rodzaje opon: mocniejsze, wytrzymalsze, odporniejsze
na §cieranie i bardziej sprezyste, co z kolei przysparza klopotéw zwigzanych
g obrébka.

Cale opony po umieszczeniu na wysypisku maja tendencje do wybrzuszania
gie, poniewaz ich brzegi wypierane sg przez znajdujace si¢ w Srodku powietrze.
Opony rozkladajg sie dtugo, przez co ich skladowiska sg niestabilne; w miej-
scach tych wystepuje znaczne osiadanie gleby. To z kolei ogranicza mozliwoéci
wykorzystania terenéw po wysypiskach, co obniza ich wartos¢ glebowa. Po-
wazniejsze problemy zwigzane sg z zagrozeniami samoczynnego zapalenia sie
opon w trakcie rozktadu. Wytwarza si¢ wéwczas energia cieplna zawierajgca
gubstancje toksyczne bedace produktami bgdZ samego rozktadu, badZ rozkta-
du termicznego z udzialem powietrza wewnagtrz opon. Wiadomo powszechnie,
#e skladowiska opon znajdujace sie nad powierzchnig ziemi naraZzone sg na
gamoczynne i umy$lne podpalenie, choé ryzyko to zmniejszane jest przez
umieszczanie na skladowiskach czujnikéw przeciwpozarowych. Ponadto zasta-
na woda zbierajgca sie w oponach powoduje, ze tatwo legng sie w nich insekty.

3.5.2. Problem plynéw eksploatacyjnych

Odrebne problemy stwarzajg plyny, np. zuzyte oleje, pltyny hydrauliczne
i czynniki chlodnicze, z ktérych wiekszo§é zanieczyszcza szlaki wodne i sys-
temy kanalizacyjne, zwlaszcza w krajach rozwijajacych sie. Odzyskiwanie
plynéw jest optacalne przy duzych iloéciach. Najprostsza metodg jest desty-
lacja i odzysk skladnikéw, ktére w wielu przypadkach nie ustepujg jako$cig
pierwotnym materialom, np. glikol odzyskiwany z plynéw zapobiegajacych
zamarzaniu jest réwnie czysty jak pierwotny glikol i moze byé wykorzy-
stywany do produkgji cieczy chlodzacej uzywanej w silniku. Wszelkie inne
skladniki plynu zapobiegajgcego zamarzaniu, np. inhibitory i zawiesiny
czagsteczkowe, nadajg sie do ponownego wykorzystywania i praktycznie rzecz
biorgec mogtyby funkcjonowaé w zamknietym obiegu produkcyjnym. Z milio-
néw ton ptynéw usuwanych z pojazdéw w trakcie ich eksploatacji na catym
Swiecie odzyskiwana jest znikoma czeéé, co powoduje znaczne ubytki energii
1 negatywny wplyw na §rodowisko. Problemem jest to, ze w garazach, wskutek
niedostatecznej motywacji, wiekszo§é ptynéw trafia do oddzielaczy oleju, skad
wylewana jest odplywami prosto do kanalizacji lub wéd powierzchniowych.
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Czesto niewladciwie usuwane sg plyny hamulcowe wskutek braku zastoso-
wania odpowiednich technologii. Ich warto$é obniza sie réwniez wskutek
mieszania z innymi plynami. Ponadto odbiér plynéw jest kosztowny i nie
rejestrowany, wskutek czego poddaje sie je najprymitywniejszej formie zago-
spodarowania (spalaniu). Xontrola i monitoring sg nieskuteczne. W Holandii
udalo sie osiggnaé zgodnosé z wymaganiami poprzez wprowadzenie obowigzku
usuwania, usprawnienie jego metod 1 iloéci usuwanych ptynéw (95%), poprawe
jakoSci wyodrebniania plynéw i zwiekszenie efektéw recyklingu poprzez
odejécie od metody spalania na rzecz regeneracji badz destylacji.

3.5.3. Spalanie

W pewnych przypadkach produkty uboczne recyklingu SWE nie nadajg sie do
sktadowania na wysypiskach i muszg by¢ unieszkodliwiane w drodze spalania.
Nad wptywem stosowanych metod spalania na $rodowisko duzo dyskutowano
w ostatnich latach. Spotecznoéci w catej Europie naklaniane sa przez przed-
sigbiorstwa i/lub wiadze lokalne do zgody na tworzenie na ich terenach
zakladéw spalania, czyli ,przetwarzania odpadéw w energie”. Argumenty
wysuwane na korzy$¢ spalarni oparte na ,faktach” powodujg popieranie kon-
cepgji ,,przetwarzania odpadéw w energie”. Argumentacja na rzecz spalarni
oparta jest zasadniczo na pieciu mitach:

B Spalanie zmniejsza koniecznoéé prowadzenia wysypisk;
Spalanie jest sposobem recyklingu energii;

Spalanie jest nieszkodliwe;

Spalanie daje sie polaczyé z recyklingiem materialow;

Spalarnie rozwigzujg ,,probl(;,'m” odpadéw.

Podaje sie wiele liczb w celu wykazania, jak wiele obszaréw wysypisk
zaoszczedza sie dzieki spalarniom. Spalarnie nie zwalniajg nas od koniecznosci
prowadzenia wysypisk, poniewaz w wyniku spalania powstaje duzo odpadéw,
ktére tez trzeba jako§ zagospodarowaé, a nie jest to latwe. Wystepujg
problemy z zagospodarowaniem popioléw powstajacych w spalarniach. Popi6t
okresla sig jako ,,0bojetny”, jednak zamokniety wydziela rézne zanieczyszcze-
nia, np. metale ciezkie. Popioly lotne zatrzymywane w odpylaczach sg szcze-
gélnie toksyczne i nalezy je usuwac jako odpady niebezpieczne.

Wartosciowania materiatéw odpadowych dokonuje si¢ poréwnujac dwa
czynniki: ilos¢ energii zuzytej przy ich produkgeji, ktérg trzeba bedzie zuzyé do
zastgpienia' tych materialéw nowymi, oraz ilo§é energii wydzielanej przy
spalaniu materialu. W przypadku wiekszo§ci materialéw bilans ten wypada
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gnacznie na niekorzy$¢ energil wytwarzanej w spalarniach. Oznacza to, ze
gz punktu widzenia ochrony érodowiska spalanie jest najgorszym z mozliwych
wyjsé, ustepujacym np. recyklingowi czy ponownemu wykorzystaniu.

W wyniku spalania odpadéw pochodzacych z recyklingu SWE, np. nie-
ktérych tworzyw sztucznych, ptynéw i substancji chemicznych powstaja
gubstancje zagrazajace zdrowiu. Niektére z tych substancji, np. dioksyny, sg
grkodliwe juz w §ladowych ilociach. Inne sg wytwarzane w duzych ilodciach,
przyczynfajqc sie do podniesienia ogélnego poziomu tla zanieczyszczen.

TJwaga, jaka poswigca si¢ dioksynom, nie zmienia faktu, ze inne, bardziej

;tradycyjne” odpady ze spalarni sg nadal lekcewazone. Trudno jest znalezé
winéciwg skale poréwnawcza, aby u§wiadomié ilo§é wydzielanych przez spalar-
nie odpadéw substancji takich, jak sadza lub tlenek wegla. Najlepiej wiec
zastosowaé jaki§ powszechnie zrozumialy przelicznik. Jesli za $rednig wielkosé
rocznej emisji czastek statych zawieszonych w gazie z jednej spalarni przyj-
miemy 200-250 tys. ton, to dzienna emisja wynosi okoto 100 kg. Dla uzyska-
nia podobnego efektu po jezdni w ciggu godziny musiatoby przejechaé 1,7 mln
pojazdéw z silnikiem Diesla. Spalarnie wytwarzajg réwniez duze ilodci zanie-
czyszczen lokalnych. Co prawda wysokie kominy odprowadzajg zanieczy-
szczenia w powietrze, jednak w pewnych przypadkach z kominéw wentyla-
cyjnych (zwanych ,,odpadowymi”) wydostajg sie zanieczyszczenia prawie nie
rozrzedzone. Skutki tego mozna stwierdzié¢ juz w promieniu kilku kilometréw
od zakladu. Kazdy sposéb zagospodarowywania odpadéw powoduje emisje
zanieczyszczen, jednak odpady powstajgce w procesie spalania zanieczyszczajg
$rodowisko w wiekszym stopniu niz przy wiekszoéci innych sposobéw.

Z odpadami powstajagcymi w wyniku recyklingu SWE zwigzane sg trzy
rodzaje probleméw: przepelnienie tradycyjnych wysypisk, nieprawidtowa gos-
podarka odpadami (co roku wyrzucane sg olbrzymie iloéci odpadéw) i coraz
wigksze koszty sktadowania odpadéw na wysypiskach. Probleméw tych nie da
sie rozwigzaé przez spalanie wiekszej iloci odpadéw. Weiaz potrzebne beda
tereny do skladowania duzych iloéci odpadéw. Pod wzgledem oszczednosci
surowcoéw spalanie nie jest lepszg metodg niz sktadowanie na wysypiskach.
W obu przypadkach tracone sa surowce, ktére mozna by poddaé recyklingowi,
ponownie wykorzystaé, lub ktérych wykorzystywania mozna by unikngé. Co
si¢ tyczy kosztéw, wszelkie twierdzenie, ze spalanie jest na dhuzszg mete
bardziej oplacalne, jest wprowadzaniem ludzi w btad. Prawds jest, ze koszty
utrzymywania wysypisk rosng wskutek wysokich wymagan technicznych
1 optat §rodowiskowych. Prawdopodobne jest jednak, ze w ciggu najblizszych
kilku lat podatkiem tym zostanie réwniez objete spalanie odpadéw. Nalezy sie
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réwniez spodziewaé zaostrzenia norm w zakresie zanieczyszezenia powietrza
przez spalarnie, ktérego kosztami w wigkszosci przypadkéw obcigzone bedg
wladze lokalne.

3.5.4. Porzucanie pojazdow

W wielu przypadkach, gdy pojazdy stajg sie¢ niezdatne do eksploatacji, ich
wlasciciele porzucajg je gdzie§ na wsi lub w lesie. Skutki takiej decyzji dla
§rodowiska moga byé powazne. Porzucone samochody nie tylko szpecg oto-
czenie; wydostajace sie¢ z nich niebezpieczne substancje chemiczne i plyny
uszkadzajg ekosystem i stanowig powazne zagrozenie dla érodowiska. W celu
przeciwdzialania zjawisku porzucania pojazdéw w Irlandii wprowadzono suro-
we kary, m.in. znaczne grzywny i kary pozbawienia wolnoéci dla oséb, ktére
dopuscily sie wykroczenia przeciw przepisom ochrony $rodowiska oraz Irlan-
dzkiego Komitetu ds. Lesnictwa.

Oferuje si¢ réwniez system motywacyjny dla ludzi Zyjacych na wsi, majacy
na celu zachecenie ich do dziatan na rzecz ochrony érodowiska. System ten
znany jest pod nazwg REPS (Rural Environmental Protection Scheme).
W ramach tego systemu ludziom przydzielane sg érodki na ochrone i nie-
naruszanie otaczajgcego ich §rodowiska naturalnego. Program ten zaklada
nastepujgce cele:

®  Ustalenie dziatai rolniczych i metod kontrolowanej produkeji
odzwierciedlajacych potrzeby:w zakresie ochrony i nienaruszania
§rodowiska naturalnego.

B Ochrona naturalnych siedlisk i zagrozonych gatunkéw fauny i flory.
M Produkcja dobrej zywnosci w sposéb ekstensywny 1 przyjazny
dla §rodowiska.

System ten dotyczy gléwnie rolnictwa, jednak uwzglednia réwniez odbiér
samochoddéw wycofanych z eksploatacji pozostawionych na wsi.

3.6. Substancje chemiczne

W trakcie recyklingu SWE konieczne jest prawidlowe usuniecie pewnych
niebezpiecznych substancji chemicznych. Substancje te zagrazajg zaréwno
ludziom, jak i Srodowisku, nalezy wiec obchodzié sie z nimi szczegélnie ostroz-
nie. Podstawowymi substancjami, z ktérymi stykajg sie zaklady demontazu
w trakcie recyklingu, sa: kadm, otéw, rteé¢ i PBDE (polibromodwuetyleny).
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-.8.6.1. Negatywny wplyw na Srodowisko
“Kadm
"ﬁi‘oksyczne dziatanie kadmu na zwierzeta ladowe i wodne jest silne i dtugo-
maie Najwaznigjszymi objawami zatrucia kadmem u ssakéw sg: biataczka,
gbmzona reproduktywno$é, zgrubienie stawéw, zmierzwione futro, zahamo-
- wanie wzrostu oraz uszkodzenia watroby i nerek. Ryby poddane dziataniu
wysokich stezei kadmu zaczynajg szybko wykazywaé brak wapnia i niskie
stezenie hemoglobiny we krwi. Zahamowanie wzrostu organizméw w wyniku
toksycznego dziatania kadmu mozna zaobserwowa¢ juz przy stezeniu ok. 0,25

mgll.

- Oléw

6w gromadzi sie w Srodowisku, a jego toksyczne dzialanie na rofliny,
zwierzeta 1 drobnoustroje jest silne i przewlekle. Wplyw toksycznego dzialania
olowiu na drobnoustroje obserwuje sie juz przy stezeniu rzedu 1 mg/l. Oléw
nie odklada sie w znacznych iloSciach w organizmach ryb, czego nie da sie
powiedzieé o niektérych skorupiakach (np. omutek jadalny).

Rteé

Zwierzeta stanowigce staly element lancucha pokarmowego sa szczegblnie
narazone na ryzyko zatrucia rtecig ze wzgledu na jej zdolnoéé kumulowania
si¢ w organizmach na kolgjnych etapach tanicucha pokarmowego. Najwieksze
ryzyko wystepuje u ptakéw. Z powodu zatrucia rtecig kilkanascie gatunkéw
ptakéw byto bliskich wymarcia. Ptaki zerujace w Srodowisku wodnym narazo-
ne sg na krytyczne dawki rteci. Z przeprowadzonych w Szwecji badan nauko-
wych wynika, ze stezenia rteci 2-10-krotnie wyzsze od obecnych sg w stanie
wywolaé procesy gnilne gleby.

Bromopochodne $rodki zmniejszajace palnosé

Nizsze bromopochodne techniczne zwigzki PDBE (polibromodwuetyleny), za-
wierajgce glownie pieciobromodwuetyleny, kumuluja sie w érodowisku wod-
nym w sposéb trwaly i maja charakter toksyczny. Pieciobromodwuetyleny
gromadzg sie¢ trwale w wodzie i w powietrzu, zar6wno w organizmach, jak i w
materii nieozywionej. Cztero- i pieciobromodwuetyleny charakteryzuja sie
szczegblnie duzg zdolno$cig biokumulacji, ich wspétczynnik bickoncentracji
wynosi od 5000 do 35000. Nie stwierdzono znacznej kumulacji o$mio-

37




b o *
‘ "!};Um l”

!
m,‘,‘ " RECYKLING SAMOCHODOW

Y . .

!“ ']ll i dziewieciobromodwuetylenéw w przyrodzie. Zwigzki te gromadzg sie trwale
iy h w wodzie i w powietrzu, zar6wno w organizmach, jak i w materii nieozywio-
E [) o A I nej. W przypadku dziewieciobromodwuetylenu zanotowano jednak stopniowe

" wytrgcanie si¢ bromu pod wplywem promieniowania ultrafioletowego (pro-

u 11 mieni stonecznych).
{“," ‘xﬂllw llll

l.ull"h u

tm;;ﬂl'q;;, 3.6.2. Naraienie nu dzialanie zanieczyszezen

lh“l”ﬁ"““h"ﬂ Nalezy podkreslié, ze dane naukowe dotyczace narazenia na dzialanie za-
U'p h"infu"‘] nieczyszczen nie sg dostepne dla wszystkich obszaréw Unii. Nic nie wskazuje
i Illlﬂlfu:i“\ jednak na znaczne zréznicowanie w narazeniu zdrowia ludzkiego i §rodowiska
‘hh""' ] na dzialanie zanieczyszczen.

o I "I Al
;l,pm b
l\n’,ﬂmlm ll Kadm
il
"'][IW\I""I Ludzie narazajg sie na dziatanie kadmu poprzez jedzenie skazonej zywnosci
“ I“ll lub wdychanie czgsteczek kadmu. Drugi rodzaj kontaktu ma miejsce szcze-
“':“ ’ gblnie przy pracy. Ludnoéé krajéw wysoko uprzemystowionych narazona jest
""| 1[” na dziatanie szczegélnie duzych ilosci kadmu. Jak wykazaly badania, w nie-
I‘ ll| ‘||| ktérych krajach, np. w Belgii, okolo 10% ludnosci ma stezenie kadmu w orga- -
. |;|"|I nizmie wystarczajgce do spowodowania niewydolnoSci nerek. Z badatt wynika,
“' lll . ze na przestrzeni ostatniego stulecia zawarto§é kadmu w glebach uzytko-
ull I'I . wanych rolniczo, zbozu i ludzkich kosciach znacznie wzrosta. Nizsze stezenia
l'”I "l kadmu dzialajace przez dtuzszy czas powodujg chroniczne zatrucie kadmem,
”'I"'“ prowadzace do szeregu niedoczynnoéci fizjologicznych. Testy przeprowadzo-
lanI nych na ponad tysigcu oséb w ciggu dziesieciu lat (Staessen i in., kwiecieni
’lmm" 1999 r.) potwierdzily, ze oddzialywanie matych lub $rednich ilosci kadmu na
organizm powoduje demineralizacje szkieletu. Jej wynikiem jest zwiekszona
tamliwogé kosci.

|ﬂnw“
”“l“
Iy )

ll'||l|.||| Otow

"""“ Gléwnymi Zrédtami olowiu przyjmowanego przez organizm czlowieka sg
i | pozywienie, gleba i pyt. Do pozywienia otéw przedostaje sie gtéwnie poprzez
)Hlll osiadanie z powietrza na ro§linach, jednak w niewielkim stopniu réwniez
l||||||| poprzez wchianianie z gleby przez roéliny. Zawartosé olowiu w glebie jest
||“,| z natury niska, lecz wieloletnie emisje pytéw przyczynily sie do jej zwieksze-
!” nia. Otéw moze sie przedostawaé do gleby w trakcie jego wydobywania,
b przetwarzania i wytopu rudy, rafinacji, recyklingu lub sktadowania. Ogélnie
I 'l rzecz biorge, poczatkowym miejscem przedostawania sie¢ otowiu jest atmo-

’I[ ||l
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-_ gfera. Do atmosfery oféw moze przedostaé si¢ réwniez wskutek wietrzenia
'gleb i dzialalnoéci wulkanéw, jednak sg to Zrédta znikome w poréwnaniu
‘g.dziakalnoécia‘ czlowieka. Nie ustalono, w jakiej postaci otéw dostaje si¢ do
tmosfery. Wiadomo jednak, ze oléw metaliczny moga wydziela¢ huty i zakla-
, @y rafinacji. Po przedostaniu sie do gleby z powietrza lub wskutek sktadowa-
#%ea olow osiada w  jej gérnej warstwie (2-5 cm), zwlaszcza w przypadku gleby

-,-'}:i:._-zawartoéci 5% materii organicznej lub o pH nie mniejszym niz 5. Wyplu-
kiwanie z gleby nie ma znaczenia w normalnych warunkach; istnieje co
prawda udowodnione zjawisko wchlaniania olowiu z gleby przez rosliny,
. jednak nie ma ono wigkszego znaczenia. Spodziewana jest jego powolna trans-
formacja w lepie] rozpuszczalne zwigzki: siarczan, siarczek, tlenek i sole

‘.:-‘ffpsforanowe. Do wody oléw przedostaje sie poprzez opady zanieczyszczen,

‘- gplywy powierzchniowe badZ $cieki; niewielka ilo§¢ przenika z naturalnych
- 216z rudy. Oléw jest metalem stabilnym: na jego powierzchni tworzy sie

warstewka ochronnych soli nierozpuszczalnych, chroniaca go przed dalszag

korozja. Zauwazono, ze nakaz stopniowego wycofania otowiu z benzyn spowo-
dowal zmniejszenie iloSci ofowiu przenoszonej w powietrzu, dzieki czemu
zmniejszyla sie jego zawarto$é we krwi u dzieci i dorostych.

Rteé

Zawarta w powietrzu rteé metylowa powstaje gtéwnie — moze nawet wylgcz-
nie — wskutek metylacji rteci nieorganicznej. Rteé nieorganiczna rozprowadzo-
na w wodzie przeksztalca si¢ na dnie zbiornikéw w rteé¢ metylowa. Zwigzki
rteci metylowej sa rozpuszczalne w ttuszezach, przez co tatwo wchlaniane sg
przez organizmy zywe, kumulujgc sie na kolejnych etapach tancucha
pokarmowego. Rteé¢ metylowa przedostaje sig¢ do organizmu cztowieka gtéwnie
wraz z posywieniem, odktadajgc sie w organizmie. Cze$é dziennej dawki rteci
wchlanianej przez organizm moze réwniez pochodzié z powietrza i wody, w za-
leznosci od stopnia ich skazenia. Gléwnym Zrédiem rteci metylowej w pozy-
wieniu sg ryby i produkty rybne. Zawartoéé rteci metylowej w rybach jest
zréznicowana w zalezno$ei od miejsca danego gatunku w tancuchu pokarmo-
wym 1 od stopnia skazenia rtecig §rodowiska poszczegélnych ryb. Ponad 1200
png’kg rteci stwierdzono w jadalnych czeéciach rekinéw, miecznikéw i tui-
czykéw érédziemnomorskich. Podobne zawarto$ci rteci wykryto u szczupakéw
i innych ryb wystepujacych w zanieczyszczonych wodach stodkich. Zawartos§é
rteci w organizmach ryb moze zwigkszyé ilo§¢ rteci metylowej wchlanianej
nawet przez ludzi spozywajacych niewielkie iloSci ryb (10-20 g dziennie).
Dzienne spozycie 200 g ryb o zawartosci 500 pg rteci na kilogram powoduje
przyswojenie przez organizm 100 pg rteci.
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”ﬂ i, i | Polibromodwufenyle

oo, i Obecnoéé polibromodwufenyléw (PBB) w miesie fok wystepujacych w Morzu

ol !! ||,||n,| Arktycznym wskazuje na szeroki zasieg geograficzny tych zwigzkéw. Gléwne
i znane szlaki rozprzestrzeniania sie PBB w $rodowisku wodnym wiodg od
,I"“mll e zakladéw, w ktérych stosuje sie PBB i od wysypisk $§mieci. PBB sg prawie
”ﬂ"‘ml“v" nierozpuszczalne w wodzie i gromadzg sie gtéwnie w osadach na dnie za-
i ' ”M, i nieczyszcezonych rzek i jezior. Ze Srodowiska naturalnego przedostaja si¢ do
H]' II:"WII ‘l o tanicucha pokarmowego, gdzie nastepuje ich kumulacja. PBB wykryto w orga-
w"u’l‘iﬁ ""‘I nizmach r.yb pochodz-atcych bA réi.nych regionéw. Od zja(.i.any'ch przez sie.bie ryb
"""lll'lhl‘" PBB przejmujg ptaki i ssaki. Nie zanotowano absorpeji ani rozktadania PBB
llm “"" przez roéliny. Zwierzeta natomiast tatwo przyswajaja PBB i utrzymuja sie one
i “' ‘l'fl | w ich organizmach bardzo diugo, w niewielkim stopniu ulegajac procesom

l.f!ﬂ}h]:lfl“‘“‘] przemiany materii. Podobnie jak w przypadku PBDE, narazenie ludzi i érodo-

|
"ﬂnﬂl 'HI{}I wiska na dziatanie PBB moze wystapié w wyniku uzywania produktéw,
|| L recyklingu tworzyw sztucznych zawierajacych PBB oraz skladowania ich na
N:I]ﬂ" L wysypiskach zagospodarowanych. Wspélezynnik emisji jest prawdopodobnie
“"lluf F niski, jednak rozklad materialéw zawierajacych PBB moze doprowadzié do ich
“'I " i, uwolnienia. Pieciobromodwuetyleny spotykane sg powszechnie w prébkach
"lltfl ""W" osadowych i §rodowiskowych. Dane zgromadzone w trakcie monitoringu m.in. )
"'““lm'.:u na Baltyku wskazujg na wysokie stezenia nizszych bromoYvych polibromo-
{l',“ i dwuetylenéw w wyzszych ogniwach laficucha pokarmowego. Zrédtami naraze-
ﬂ“!wijﬂ ' nia ludzi na dziatanie PBB sg zapewne, podobnie jak w przypadku wielu
l!']llmfi".ﬂ ¢ naturalnych zwigzkéw organicznych rozpuszezalnych w tluszezach, zwigzki
‘fhlm'!l:" z grupy polichlorobenzenéw i pochodne DDT, przyswajane gléwnie wraz z po-
‘fllllll"ﬂ'l zywieniem. Wdychanie czgstek PBB zawieszonych w powietrzu w niektérych
'l!"-ﬂii:hl miejscach pracy moze byé dodatkowym Zrédlem wchianiania PBB, jednak
‘ U”mu}" kontakt z PBB w fazie gazowej ma raczej niewielkie znaczenie z uwagi na
‘l“l i II mska‘. p.rqznoéc opar6w tych ZV&"la‘Z%KOV?'. Istniejg podstawy, by sadzi¢, ze PBB sg
réwniez wchlaniane wraz z pozywieniem.

IUHH"II
| |“||I‘\||

el 3.7. Koszty energetyczne zagospodarowania samochodéw

i wycofanych z eksploatacii

‘II
g e . .
m. n Ilosé energii zuzywanej w dziataniach zwigzanych z zagospodarowywaniem
‘1 Im‘ll pojazdéw wycofanych z eksploatacji jest stosunkowo mala w poréwnaniu
'llll-'u‘il z innymi fazami cyklu produkecyjnego. Zuzycie energii w poszczegélnych
!I“I,."li,'l dziataniach przedstawia sie nastepujgco:

'"i‘.‘.v
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3 7.1. Demontaz

'@0 usuwania czeSci z samochodéw zaklady demontazu uzywan rozmaitych
marzedzi, np. narzedzi pneumatycznych, recznych, tarczy Sciernych i palnikéw

tylenowo-tlenowych. Palniki acetylenowo-tlenowe uzywane sg tylko do
wania czescl, ktérych nie daje si¢ usungé w inny sposéb. Do wykonania

;'fﬁg’gkszoéci zadafn w zakresie demontazu wystarcza energia ludzka. Energie
"mechaniczng wykorzystuje sie w niewielkich iloéciach, dlatego nie jest ona tu

pmawiana. Zaklady demontazu przesylajg wraki oraz niesprzedane czesci
metalowe i niemetalowe rozdrabnialniom. -

.7.2. Rozdrabnianie

fv-ff‘""‘Zuiycie energii w procesie rozdrabniania uzaleznione jest od obcigzenia
‘{w tonach/godz) i wymaganej mocy silnika rozdrabniarki w koniach mecha-

nicznych (od 2000 do 7000 KM). Energie rozdrabniania oblicza sie w nastepu-
jacy sposéb:
M Energia rozdrabniania = 2827,12 Btu/s [Btu ~ brytyjska jednostka
ciepta]
B Obcigzenie robocze = 67,36 lb/s

Zgodnie z powyzszym energia rozdrabniania wynosi 42 Btw/lb, czyli 97 kJ/
kg. Wedtug innych obliczeri wartoéé ta wynosi okolo 51,19 Btu/lb, a Departa-
ment Energii Stanéw Zjednoczonych przyjmuje warto§é ck. 32 Btu/lb. Urza-
dzenia do rozdrabniania odpadéw zasilane sg pradem elektrycznym. Na
energie rozdrabniania sktada sie oprécz samego rozdrabniania takze energia
uzyta do oddzielenia zelaza za pomocg magnesu. Z rozdrabnialni zlom zelazny
i niezelazny wysylany jest do hut zelaza i zakladéw wyodrebniania metali
niezelaznych. ‘

3.7.3. Wyodrebnianie metali niezelaznych

Energia zuzywana w procesie wyodrebniania metali zelaznych zalezna jest od
rodzajéw wyodrebnianych materialéw. Wedlug obliczen zakltadu Huron Valley
Steel, przecietne zuzycie energii w urzadzeniu do rozdzialu frakeji lekkiej
wynosi 66 kJ/kg, natomiast w urzgdzeniu do rozdzialu frakeji cigzkiej zuzycie
energii wynosi zwykle 170 kJ/kg.

41




11 i ‘ll"

||I (]

I||| ,nl||
il I ||u

Wy
“H“'I\L.ll ‘" i L‘
’llﬂhl“ i

1 ':{!ﬂ 4 ;
“ W" N ;\l‘\\'
i
w{lj‘rﬂ “ I ltllll

w[ nﬂil
‘Ill“

nmll
~Ilm “ M

\" il
fil
!"‘um'h"}?

me m'jﬁ“

‘\|\

mu “h".!'ti.
'l i

J”‘ d,,

;\ "'u"l' 1

!!"liﬂ"\H
”!'nu ﬂl[hl "
W

v i

.: 'w" m i 4

i i

¢ l:'“.iz:,'ﬁ,‘.l i
i

. “ -

42

RECYKLING SAMOCHODOW

3.7.4. Transport

Pomiedzy kolejnymi miejscami obrébki niezbedny jest transport zagospodaro-
wywanych materialéw. Oto przyktady: wraki transportowane sg 2 zakladéw
demontazu do rozdrabnialni, a rozdrobniony material jest nastepnie trans-
portowany do zaktadow obrébki elementéw zelaznych i niezelaznych. Zaklady
obrébki zelaza transportuja odpady na wysypiska zagospodarowane. Wyodre-
bnione metale niezelazne transportowane sg 2 zaktadéw obrébki metali nie-
zelaznych do zakladéw, w ktérych wykorzystuje sie metale niezelazne.
Przyjmuje sig, ze $rednie zuzycie energii przez transporter z silnikiem Diesla
wynosi 1945 Btu/tonomile, czyli 2,05 MJ/tonomile. Srednie odleglosci pokony-
wane w procesie transportu sg nastepujace:

® Od zaktadu demontazu do rozdrabnialni — 100 mil

u  Od rozdrabnialni do zakladu obrébki metali — 200 mil

m  Odleglosé od miejsca powstania odpadéw do wysypiska

zagospodarowanego ~ 200 mil.

Wynikajace stad zuzycie energii w procesie transportu wynosi 678kdJ/kg na
jeden samocho6d wycofany z eksploatacji. W tabeli 3.1 przedstawiono érednie
wartodci zuzycia energii dla poszczegélnych proceséw, oszacowane W USA
i w Niemczech. Transport pochiania najwiecej energii zuzywanej w trakcie
zagospodarowywania pojazdéw wycofywanych z eksploatacji. Przy transporcie
uzywane sg silniki Diesla, natomiast przy rozdrabnianiu i wyodrebnianiu —
prad elektryczny.

Tabela 3.1. Zuzycie energii w trakcie obrébki samochodéw
wycofanych z eksploatacji

Fazy obrébki pojazdéw Zuzycie energii Zuzycie energii wg.
wycofanych wg. obliczen w USA obliczeni w Niemczech
z eksploatacji (w kd/kg) (w kd/kg)
Demontaz - -
Rozdrabnianie 97 185
Wyodrebnianie 26 64
Transport 678 360
Razem 801 609
[ 4
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Pruwo w zakresie ochrony srodowiska
" i samochodow wycofanych
* 1 eksploatacji w Europie i w Polsce

4.1. Prawodawstwo niemieckie
dotyczgce samochodow wycofanych z eksploatacii

' :a.l .1. Wprowadzenie

"W kwietniu 1998 r. weszly w Niemczech w zycie: porozumienie dobrowolne
w branzy producentéw samochodowych (Freiwillige Selbstverpflichtung — FSV)
oraz rozporzadzenie w sprawie odbioru samochodéw wycofanych z eksploatacji
(Altautoverordnung — AltautoV). Oba te dokumenty w ramach Ustawy o usu-
waniu, recyklingu i sktadowaniu odpadéw z 1996 r. beda regulowaé recykling
samochodéw wycofanych z eksploatacji (SWE). Stawiaja one wymdg certyfi-
kacji i nadzoru przedsiebiorstw zajmujacych sie recyklingiem i okreélajg kon-
tyngenty recyklingowe.

W dobrowolnym porozumieniu stowarzyszenia dzialajace w branzy zobo-
wigzaly sie do zmniejszenia iloéci i szkodliwoéci odpadéw pochodzacych ze
sktadowania samochodéw wycofanych z eksploatacji. W tym celu w dobrowol-
nej umowie okreélono nastepujace cele:

B Producenci zobowiazujg sie do dokonania usprawnieit w dziedzinie

projektowania pod katem recyklingu.

j M Zaangazowane przedsiebiorstwa bedg dazy¢ do obrébki samochodéw

-wycofanych z eksploatacji w sposéb nieszkodliwy dla rodowiska.
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B Przemys! produkeji samochodéw rozwinie, ustanowi i zoptymalizuje
cykle materiatowe i mozliwosci recyklingu, a takze usprawni parametry
samochodéw zwigzane z recyklingiem.

B Firmy zajmujace sie samochodami wycofanymi z eksploatacji bedg
dazy¢ do zmniejszenia §redniego wspélezynnika ilosci przeznaczonych
do sktadowania odpadéw pochodzgcych z recyklingu samochodéw wyco-
fanych z eksploatacji najpierw do 15% (do 2002 r.), a docelowo do 5%
(do 2015 r.) na jednego producenta aut, co zmniejszytoby ilo§é odpadéw
samochodowych trafiajacych na wysypiska oraz do spalarni odpadéw.

® Przyjmowanie bez zadnych oplat samochodéw wycofanych z eksploa-
tacji wyprodukowanych po kwietniu 1998 r., jednakze na pewnych
warunkach (np. auta nie mogg mieé¢ wiecej niz 12 lat, nie moga byé
powaznie zniszczone i muszg posiadaé zdolno$é poruszania sig).
Te wymagania powoduja, iz wickszosé samochodéw wycofanych
z eksploatacji nie podlega bezptatnemu odbiorowi.

W rozporzadzeniu w sprawie odbioru SWE zostaly szczegélowo opisane
techniczne i specjalistyczne wymagania wzgledem niektérych objetych nig
podmiotéw.

Ostatni wiasciciel zobowigzany jest do przekazania pojazdu uprawnionej
firmie w celu recyklingu. Pojazd moze zostaé¢ przekazany upowaznionemu
centrum odbioru pojazdéw samochodowych lub tez bezpoérednio uprawnionej
firmie zajmujgcej sig recyklingiem. W obydwu przypadkach wlasciciel otrzyma
potwierdzenie recyklingu, ktére bedzie wymagane przez wtadze jako warunek
wyrejestrowania pojazdu.

Weryfikatorzy z sektora prywatnego, akredytowani w drodze procedury
standardowej, beda odpowiedzialni za wydawanie upowazniert firmom zajmu-

jacym sie recyklingiem, co pozwoli odcigzyé organa wydajace pozwolenia.

W przepisach okre§lone sg wymagania odnosnie do procedur, sprzetu i do-
kumentacji stawiane firmom prowadzacym dziatalno$é w zakresie gospodarki
odpadami, zakladom recyklingu i zakladom rozdrabniania odpadéw. Ustalono
w nich réwniez dopuszczalne normy w zakresie sktadowania, przewozenia
i recyklingu samochodéw. Wskazniki recyklingu i sposoby pozbywania sie
odpadéw w upowaznionych firmach winny byé co roku poddawane monito-
ringowi.

Rozporzadzenie zawiera dwa wymogi odnosénie do recyklingu: pierwszy
dotyczy ponownego wykorzystania cze$ci skladowych w trakcie demontazu,
drugi - recyklingu po procesie ztomowania:



Prawo w zakresie ochrony Srodowiska i SWE w Europie i w Polsce

Firmy zajmujgce sie obrébkg wstepng i demontazem samochodéw
powinny ponownie wykorzystywaé czeéci skladowe, surowce i ptyny

na tyle, na ile to mozliwe. Okreélone plyny, takie jak ptyn hamulcowy

i czynnik chlodniczy, muszg by¢ ponownie uzywane w zakresie
mozliwodci technicznyeh i ekonomicznych. Do 2002 r. wspétezynnik
ponownego wykorzystania musi wynosié érednio co najmniej 15% masy
wlasnej pojazdu.

Sredni wspétezynnik wagowy czesci samochodowych kwalifikowanych
jako odpady przeznaczone dla firm zajmujacych sie rozdrabnianiem
odpadéw powinien byé¢ zmniejszony dwuetapowo: do przynajmniej 15%
do 2002 r. i do 5% do roku 2015 r. Do puli tej nalezy réwniez zaliczyé
materialy usuniete w trakcie demontazu.

_Cze;sm samochodowe nie nadajgce sie do recyklingu nalezy odpow1edn10
fomowaé lub przekazywaé je firmie do tego upowaznione;j.

2. Prawodawstwo irlandzkie dotyczgce samochodow
~ wycofanych z eksploatacji

"?‘*'a 2.1. Wprowadzenie

, W tym podrozdziale sg przedstawione irlandzkie akty prawne dotyczgce od-
- bioru i obrébki samochodéw wycofanych z eksploatacji. Jak widaé na rys. 4.1,
-::0dbiér i obrébke SWE mozna podzielié na cztery grupy:
Com usuwanie SWE,

B obrébke zuzytych olejéw,
B obrébke zuzytych opon,
|

obrébke zuzytych akumulatoréw.

Samochdéd wycofany z eksploatacji

Zuiyte Akumulatory
oleje

Rys. 4.1 Czesci samochodéw wycofanych z eksploatacji
objete regulacja prawng w Irlandii.
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Oto akty prawne obowigzujgce w Irlandii dotyczace samochodéw wycofa-
nych z eksploatacji:
M  Ustawa o gospodarce odpadami z 1996 r.: sekcja 71, czes§é IV — groma-
dzenie, sktadowanie i przemieszczanie odpadéw

B S.I. Nr 399/1992: Przepisy Wspélnoty Europejskiej (w sprawie zuzytych
olejéw) z 1992 r.

®  S.I. Nr 137/1997: Przepisy w sprawie planowania gospodarki odpadami,
1997 r.

4.2.2. Przepisy dotyczqce irlandzkich zakladow
demontuzu samochodéw

W czesci IV Ustawy o gospodarce odpadami z 1996 r. Zatytutowanej ,,Groma-
dzenie, sktadowanie i przemieszczanie odpadéw” ustawodawca zobowigzuje
zaklad demontazu samochodéw do otrzymania pozwolenia na skladowanie
oleju i akumulatoréw. Pozwolenie takie wydaja wiadze lokalne. Wiadze lokal-
ne wydajg pozwolenie na sktadowanie odpadéw wyltgcznie w przypadku pew-
noscl, ze dana dziatalnoéé prowadzona jest w sposéb zgodny z warunkami, na
jakich wydawane jest to pozwolenie, nie spowoduje zanieczyszczenia $rodo-
wiska, oraz ze wydanie pozwolenia jest zgodne z odnoénymi warunkami za-
wartymi w opracowanym przez te wladze planie zagospodarowania odpadéw
lub - zaleznie od okoliczno$ci ~ planie zagospodarowania odpadéw niebezpie-
cznych dla érodowiska.

W sekeji 41 Ustawy o gospodarce odpadami okreslono warunki, na jakich
wydaje si¢ pozwolenie na skiadowanie odpadéw. W takim pozwoleniu na
sktadowanie odpadéw nalezy:

B Okreéli¢ dziatania w zakresie odzyskiwania lub usuwania odpadéw,
ktérych dotyczy pozwolenie oraz dozwolone rodzaje, charakter, sktad
i ilo§é odpaddéw odzyskiwanych lub usuwanych w ustalonych okresach
badZ w inny sposéb.

B Okreslié zaktad, na terenie ktérego mozna w ramach pozwolenia
odzyskiwaé lub usuwaé odpady.

B QOkreslié¢ procedury lub metody, jakie nalezy stosowaé lub wdrozyé
odnoénie danych dzialas, z uwzglednieniem charakteru i skladu
odpadéw, odleglo§é danego zaktadu od obszaréw sptywu wody
oraz wiasciwosdci obszaru otrzymujgcego zanieczyszezenia.
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Okreéli¢ $rodki, jakie maja zostaé przedsiewziete w celu uniemozliwie-
nia skazenia wody lub powietrza okre§lonymi substancjami.

. Okreslié wymagania techniczne w zakresie kontroli wydzielania

zanieczyszczen w zwigzku z uwzgledniong dziatalnoscig bad?

w jej wyniku, wlacznie z:

= wymaganiami dotyczgcymi projektowania, budowy, zatwierdzania,
obstugi lub utrzymywania danego zaktadu lub jakiegokolwiek
znajdujacego sie na nim urzadzenia,

®  innymi wymaganiami stawianymi we wspomnianych wyzej celach,
wlacznie z wykorzystaniem lub wprowadzeniem specyficznych
procedur lub kodekséw postepowania.

Eye~

: m Okreéli¢ wymagania w zakresie monitoringu, nadzoru i kontroli kazde-

& go aspektu dzialalnosci zaktadu lub jakiegokolwiek znajdujacego sie-w
nim urzadzenia, co do ktérych konieczne jest przedsiewziecie specyficz-
nych §rodkéw, oraz ustalié, jakie w zwigzku z tym nalezy wykorzystaé
lub wprowadzié procedury i kodeksy postepowania oraz jakie podjaé

A srodki.

Okreélié¢ wymagania w zakresie monitoringu zasob6éw §rodowiska,
ktére, zdaniem Agencji, mogg zostaé dotkniete skutkami uwzglednionej
dziatalnosci.

B Okresli¢ wymagania w zakresie odnotowywania ilosci, rodzaju i pocho-
dzenia odpadéw przyjmowanych przez dany zaktad, obrébki, odzysku
lub usuwania tych odpadéw, oraz — w przypadkach, w ktérych ma to
zastosowanie — iloSci, rodzaju i pochodzenia odpadéw opuszczajacych
dany zaklad, a takze okreslié okres przechowywania tych zapiséw.

B W przypadku dziatalnosci majgcej charakter usuwania odpadéw,
okreélié wymogi odnoénie odnotowywania i okreélania sktadowisk
odpadéw na terenie danego zaktadu.

B Okresli¢ wymagania w zakresie prowadzenia innych rejestréw oraz
w zakresie informacji, jakie majg by¢ przekazywane Agencji lub innej
osobie w zwigzku z prowadzeniem uwzglednionej dziatalno$ci, wraz
z o§wiadczeniem posiadacza pozwolenia, w ktérym stwierdzi on spet-
nienie lub brak spelnienia przez siebie kazdego z warunkéw, na jakich
wydano pozwolenie.

W sekgcji 71 Ustawy o gospodarowaniu odpadami z 1996 r. przedstawiono
przepisy majace na celu zapobieganie porzucaniu SWE. W przypadku porzu-
cenia SWE, jego zarejestrowany posiadacz zostanie uznany za osobe winng
naruszenia prawa.
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W mys] przepiséw Wspélnoty Europejskiej dotyczacych zuzytych olejéw
(S.I. Nr 399/1992): z 1992 r. zaklad demontazu samochodéw bedacy wiasci-
cielem zuzytych olejéw zobowigzany jest do uzyskania pozwolenia od wladz
lokalnych. W pozwoleniu nalezy okreslié, co nastepuje:

(a) usuwanie nie stanowi zagrozenia dla ludzkiego zdrowia ani dla
Srodowiska,

(b) podjete zostaly odpowiednie srodki w celu zapewnienia bezpiecznego
usuwania wszelkich pozostatoéci pochodzacych z obrébki zuzytych
olejéw,

(c) podjete zostaly wszelkie stosowne $rodki w zakresie ochrony zdrowia
1 srodowiska.

Zaktad demontazu samochodéw podejmie $rodki w celu zapobiezenia:

(a) wszelkiemu wylewaniu zuzytych olejéw do wody lub systeméw
odwadniajgcych,

(b) wszelkiemu szkodliwemu zanieczyszczaniu gleb zuzytymi olejami.

W przypadku, gdy wiadze lokalne uznaja, ze ponad 500 litréw oleju jest
lub moze zostaé wytworzonych, zebranych lub usunietych w ciggu roku na
jakimkolwiek terenie wchodzacym w sktad podleglego im obszaru, wéwczas w
pisemnym powiadomieniu zazgdajg one od osoby zarzadzajacej tym terenem
prowadzenia zapiséw odno$nie wytwarzania, gromadzenia i usuwania tych
olejéw, a osoba ta bedzie prowadzié¢ okreslone zapisy i udostepniaé¢ wiadzom -
lokalnym na zadanie zawarte w nich informacje.

Osoba, ktéra nie spelni warunkéw okreS§lonych w niniejszym Rozporza-
dzeniu lub odméwi ich spetienia, lub tez dostarczy informacje nieprawdziwe
lub mylace pod wzgledem merytorytznym w spos6b mu wiadomy, badZ utrud-
nia lub przeszkadza upowaznionej osobie w korzystaniu z uprawnieni przewi-
dzianych w niniejszym Rozporzadzeniu, zostanie uznana za osobe, ktéra do-
pudcita si¢ naruszenia prawa i jako taka zostanie skazana w postepowaniu
uproszezonym na zaplacenie grzywny w wysokosci nie przekraczajgcej 1000
funtéw szterlingéw, lub tez, wedle uznania sgdu, zostanie skazana na odbycie
kary pozbawienia wolnosci do sze$ciu miesiecy, lub skazana zostanie réwno-
czednie na kare grzywny i kare pozbawienia wolnosci.

W przepisach okre§lajacych gospodarke odpadami (S.I. Nr 137/1997: Prze-
pisy w sprawie (planowania) gospodarki odpadami, 1997 r.) naklada sie na
wladze lokalne obowiazek sporzadzenia szczegélowych planéw dotyczacych
podanych nizej aspektéw postepowania z olejami, akumulatorami, oponami
i samochodami wycofanymi z eksploatacji.
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':"}ﬁ. Plan zawieraé bedzie, w niezbednym zakresie podmiotowym wzgledem
-':?anretnych rodzajéw dziatalnoéci:

(a)
(b)
(c)
(d)
(e

®

og6lny opis terenu, wraz z podaniem jego odpowiednich cech topo-
graficznych, geologicznych, hydrologicznych i hydrogeologicznych,
opis wielkoéci i rozmieszczenia populacji na danym obszarze,

z uwzglednieniem liczby gospodarstw domowych,

opis charakteru, skali i rozmieszczenia dziatalnosci handlowej, prze-
mystowe] i rolniczej oraz innych rodzajéw dziatalnosei zwigzanych
w sposéb znaczacy z wytwarzaniem odpadéw (np. turystyki),

opis infrastruktury transportowej,

opis uzytkowania wéd gruntowych i ocene podatnosci woéd P
gruntowych, oraz

streszczenie istotnych zagadniei zwigzanych z uzytkowaniem gruntu,
wraz z wyszczegblnieniem obszaréw objetych ochrong §rodowiska,
oraz liste odnoénych przepiséw prawa w zakresie gospodarki
odpadami.

Ponizej przedstawiono wymagania stawiane planom w nastepujacych
zakresach:

Wytwarzanie odpadéw:

W planie wymienione zostang, w realnie mozliwym zakresie, ilosci
odpadéw powstajace w wyniku poszczegélnych rodzajéw dziatalnosci,
z podziatem na nastepujace grupy opisowe:

— akumulatory i baterie akumulatorowe,
- oleje,

— opony,

— pojazdy.

Gromadzenie odpadéw:

W planie opiéane bedg zaklady sktadowania odpadéw (wraz z punktami
skupu) dzialajace na odno$nym obszarze dzialalnosci oraz ich objetos¢;
okreslone w nim beda réwniez sposoby segregacji i osobnego sktadowa-
nia okres$lonych rodzajéw odpadéw.

Zapobieganie powstawaniu odpadéw i minimalizacja ich iloéci:

W planie opisane beda §rodki wspomagajace zapobieganie powstawaniu
odpadéw i minimalizacje ich iloSci opracowane przez wiadze lokalne,
oraz — w zakresie, w jakim informacje na ten temat sg lub mogg by¢
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realnie dostepne ~ przez dane grupy gospodarcze lub przemystowe,
a takze podana bedzie ocena wptywu tych dziatan.

R QOdzyskiwanie odpaddéw:

W planie opisane bedg dziatania w zakresie odzyskiwania odpadéw
prowadzone przez wiadze lokalne lub przedsigbiorstwa, okreslone beda
ilosci i rodzaje odzyskiwanych odpadéw oraz wspéiczynniki odzysku
odpaddw, a takze przedstawiona bedzie skrétowo sytuacja w zakresie
rynkéw zbytu lub sposobéw wykorzystania odzyskanych surowcéw
badz produktéw.

M Zaklady gospodarki odpadami:

W planie przedstawione zostana, w realnie mozliwym zakresie,

nastepujgce informacje na temat wszystkich zaktadéw zajmujacych

sie gromadzeniem, przenoszeniem, sktadowaniem, obrébka, odzy-

skiwaniem i unieszkodliwianiem odpaddw, istniejgcych na terenie

odpowiedniego obszaru o wlasciwosci miejscowe;j:

— lokalizacja,

~ organ odpowiedzialny za prace zaktadu,

- czynno$ci zwigzane z dziatalnoscig zaktadu,

- roczna objeto§é mozliwych do przyjecia odpadéw,

~ wymagania odnoénie zatwierdzania odpadéw,

— obecnie przyjete odpady, zgodnie z odpowiednig klasyfikacjs,

~ w przypadku zaktadu z wysypiskiem, szacowana pozostata objetosé,

— ewentualnie biezaca zdolno$é wytwarzania i utylizacji'odzyskanego
suroweca, {

- ewentualnie biezgca zdolno$é wytwarzania i ostatecznego unieszkod-
liwiania pozostatosci.

W planie zostana:

(a) ustalone koszty dziatain w zakresie gospodarki odpadami podejmowa-
nych przez wladze lokalne oraz przychody nalezne wiadzom z tytutu
tych dzialad, a takze

(b) wskazane wszelkie stabo$ci struktury gospodarki odpadami oraz
wszelkie inne sprawy uniemozliwiajace optymalng gospodarke
odpadami.

[31)
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=4.3. Polskie prawodawstwo
Fa,

iy dotyczgce sumochodéw wycofunych z eksploatacii
z,@ 3.1. Bieigce akty prawne w zakresie recyklingu SWE

Obecme obowigzujace w Polsce prawodawstwo w zakresie recyklingu SWE
J.oparte jest na czterech aktach prawnych. Oto te akty w porzadku chronolo-

Jgicznym
a m Ustawa o ochronie i ksztaltowaniu §rodowiska z 31 stycznia 1980 r.
= (tekst jednolity — Dz, U. nr 49, poz. 196) wraz z pézniejszymi zmia-
' nami.

Ustawa ta nakiada na kazda jednostke gospodarcza (wytwarzajaca ~

odpady) obowigzek zapewnienia, w pierwszej kolejnoéei, ich wykorzy-
stania oraz uzgadnianie ich usuwania z wla$ciwym starostg lub woje-
wodg (art. 53 i 54), gdy dotyczy to przedsiewziecia moggcego znaczaco
oddziatywaé na §rodowisko.

e kB LBy

B Ustawa o utrzymaniu porzadku i czystosci w gminach z dnia 13 wrze-
$nia 1996 r. (Dz. U. nr 132 poz. 622).

Ustawa weszla w zycie 1 stycznia 1997 r. W ustawie tej po raz pierwszy
w prawie polskim wraki samochodéw zostaly wymienione jako odpady,
za$ porzucone wraki pojazdéw zakwalifikowane zostaly do odpadéw
komunalnych (art. 9 ust. 1 p. 2). Ustawa naktada na odbiorcéw odpa-
déw komunalnych obowigzek uzyskania zezwolenia wlasciwego wg ob-
szaru kompetencyjnego wdjta, burmistrza lub prezydenta miasta na
prowadzenie ustug zwigzanych z usuwaniem odpadéw komunalnych.

W art. 8 ust. 1, 2, 3 okre§lono warunki, jakie powinien spetnia¢ wniosek
o uzyskanie zezwolenia.

B Ustawa o odpadach z dnia 27 czerwea 1997 r. (Dz. U. nr 96, poz. 592
z 1997 r.), zmieniona Ustawg z dn. 3 marca 2000 r. o zmianie Ustawy
o odpadach oraz zmianie niektérych innych ustaw (Dz. U. nr 22
poz. 272 z dn. 30 marca 2000 r.)

W Ustawie o odpadach zdefiniowano i sklasyfikowano odpady. Wyodre-
bniono 3 podstawowe grupy:

1) odpady niebezpieczne,
2) odpady komunalne,

3) odpady inne niz niebezpieczne, nie bgdace odpadami komunalnymi.
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Ustawa o odpadach w szczegdlnoci definiuje pojecia wytwarzajacego
i odbiorcy odpad6w. Szczegdlows klasyfikacje odpadéw zawiera rozporzadzenie
Ministra Ochrony Srodowiska, Zasob6éw Naturalnych i Leénictwa z dn. 24
grudnia 1997 r. (Dz. U. nr 162 poz. 1135) w sprawie klasyfikacji odpadéw (Za-
tacznik nr 1 do rozporzadzenia) oraz lista odpadéw niebezpiecznych (Zatgeznik
nr 2 do rozporzadzenia). Zgodnie z aktualnymi przepisami na wytworey
odpadéw cigzy obowigzek:
—uzyskania zezwolenia na wytwarzanie odpadéw niebezpiecznych od
whaéciwego starosty powiatu lub wojewody — w przypadku przedsiewzigé
mogacych znaczaco wplywaé na $rodowisko;

- przedtozenia wiasciwemu organowi informacji o wytwarzanych odpadach
innych niz niebezpieczne oraz o sposobie gospodarowania tymi
odpadami.

Zgodnie z art. 11.1 1 2 Ustawy o odpadach, wraz z pbZniejszymi zmianami,
obowiazek zapobiegania powstawaniu lub minimalizacji iloéci odpadéw, wiacz-
nie z ich wykorzystaniem, usuwaniem lub unieszkodliwianiem spoczywa na
wytwarzajacym odpady. Wytwarzajacy moze upowazni¢ odbiorce odpadéw
do zapewnienia usunigcia, wykorzystania lub unieszkodliwienia odpadow.
Odbiorca odpadéw niebezpiecznych lub odbiorca odpadéw innych niz niebez-
pieczne, ktéry przejmuje za nie odpowiedzialnoéé jest zobowiazany do posia-
dania zezwolenia na odbiér odpadéw wydanego przez wojewode lub staroste

wlasciwego ze wzgledu na teren unieszkodliwiania odpadéw. Ponadto ustawa '

ta normuje zasady kompostowania i termicznego przeksztatcania odpadéw
(art. 20 ust. 1-4) oraz ustala zasady i procedury bezpiecznego skladowania
odpadéw (art. 21-24) okreslajac specjalna procedure legalizacji tymczasowego
gromadzenia wykorzystywanych odpadéw (art. 21 ust. 6 i 7). 7 art. 14 ust. 1
wynika podstawowa przestanka ustawy o odpadach, tj. obowiazek zapobiega-
nia wytwarzaniu odpadéw. Wytwarzajacy odpady jest zobowiazany do nalicza-
nia i uiszezania optat za umieszczenie odpadéw na skladowisku i za czas ich
sktadowania. Art. 13 nakiada na odbiorce i na wytworce odpadéw obowigzek
prowadzenia ewidencji ilogciowej i jako$ciowej powstajacych odpadéw.

Przedsiebiorstwa demontazu i recyklingu samochodéw sg zarazem odbior-
cami odpadéw (przyjmujac SWE do usuwania) oraz wytwércami odpadéw
(odpady, w tym réwniez niebezpieczne, powstaja takze w procesie demontazu
i recyklingu).

Odpady powstajace z demontazu SWE umieszczono w grupie 16 Odpady

rézne nie ujete w innych grupach. Wyodrebniono w podgrupie 16 01 Wyeks- -

ploatowane pojazdy, pozostate odpady zostaly umieszczone W podgrupie 16 06



Prawo w zakresie ochrony Srodowiska i SWE w Europie i w Polsce

aterie i akumulatory, w grupie 13 Oleje odpadowe, oraz w grupie 12 -- odpady
ksztattowania i powierzchniowej obrébki metali i tworzyw sztucznych.

i

B¢ Na liécie odpadéw niebezpiecznych znalazly sie nastepujace odpady wytwa-
-‘Jgf;fiane w procesach recyklingu samochodéw:

s -z podgrupy 13 01: plyny hamulcowe,

- z podgrupy 13 02: oleje smarowe
- —z podgrupy 16 01: lekka frakcja z rozdrabniania samochodéw

'+ — 2z podgrupy 16 06: baterie akumulatorowe i akumulatory olowiowe,

& elektrolit z baterii i akumulatoréw.

m  Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98 poz. 602 z dn. 20 czerwca
i 1997), zmienione w Ustawie z dn. 31 marca 2000 r. (Dz. U. nr 43 poz.
" 483 z dn. 25 maja 2000 r.)

Z perspektywy recyklingu SWE istotny jest zapis art. 79 ust. 1 poz. 1,
: my$! ktérego pojazd zostanie wyrejestrowany na wniosek jego wladciciela w
7% przypadku zniszczenia (kasacji pojazdu), jezeli jego wlasciciel przedstawi
" zaéwiadczenie o przekazaniu pojazdu do sktadnicy ztomu wyznaczonej przez
" wojewode. Dane i informacje o pojazdach zarejestrowanych oraz o ich wia-
" §cicielach bedg gromadzone w centralnej ewidencji pojazdéw, prowadzonej
. przez ministra wlasciwego do spraw administracji publicznej (art. 80a). Zakres
danych i informacji gromadzonych w centralnej ewidencji ppjazdéw przed-

~ stawiono w art. 80b.

4.3.2. Skutki ustaw promujgcych recykling SWE

Podstawowa sprawa stuzgcg promowaniu recyklingu SWE bylo uznanie wra-
kéw samochodéw za odpady, a porzuconych wrakéw samochodéw za odpady
komunalne (Ustawa o utrzymaniu porzadku i czystos§ci w gminach). Konsek-
wengjg tych zapiséw jest nakladany na wytwarzajgcego odpady obowigzek
zapewnienia wykorzystania SWE oraz uzgodnienia ich usuwania z wladciwym
organem administracyjnym, wynikajacy juz z ustawy o ochronie i ksztalto-
waniu §rodowiska, a nastepnie z ustawy o odpadach, ktéra w sposéb szczegélo-
wy reguluje sposGb postepowania z odpadami i precyzuje obowigzki wytwa-
rzajgcego odpady oraz odbiorcy odpadéw. Wskazanie odpowiedzialnych za
wykorzystanie 1 usuwanie odpadéw, w tym i SWE, umozliwia egzekwowanie
podjecia recyklingu SWE. Obowigzek spoczywajacy na wytwarzajacym odpa-
dy - naliczenia i wniesienia oplat za umieszczenie odpadéw na skladowisku
oraz za czas ich skladowania sprzyja upowszechnieniu selektywnej zbiérki |
odpaddéw oraz maksymalizacji ich wykorzystania, a przez to recyklingu SWE. '
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W 2000 r. do ustawy o odpadach wprowadzono istotng zmiang w art. 11,
czynige odbiorce odpadéw odpowiedzialnym za ich wlagciwe wykorzystanie lub
unieszkodliwianie. Zmiana ta nie Jjest korzystna dla recyklingu, gdyz pozwala
producentom samochodéw przerzucié¢ odpowiedzialnogé za recykling na przed-
sigbiorstwa demontazu i recyklingu SWE, co jest sprzeczne z dyrektywg UE

K dotyczaca SWE.

Przygotowany projekt nowej ust‘awy o odpadach, ktéra ma zastapi¢ ustawe
z 1997 r., zostal uchwalony przez Parlament 27 kwietnia 2001 r. Projekt
ustawy spelnia wymogi dostosowania polskiego prawa do przepiséw Unii
Europejskiej.

Przygotowywana jest réwniez nowelizacja ustawy Prawo o ruchu drogo-
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7 Prawo w zakresie ochrony $rodowiska i SWE w Europie i w Polsce

- 4.4 Prawodawstwo Unii Europejskiej dotyczqce ;
samochodéw wycofanych z eksploatacji 1

Unia Europejska przyjeta dyrektywe dotyczaca postepowanie z samochodami
wycofanymi z eksploatacji. ;

. Podobnie jak w przypadku Niemiec, ostatni wlasciciel pojazdu ma obowig-
izek jego ,wyrejestrowania” poprzez otrzymanie za$wiadczenia potwierdzaja-
«cegO przekazanie samochodu upowaznionemu zakladowi zajmujgcego sie
- demontazem i obrébka. Zaklady upowazniane bedg do tego wylacznie pod

‘ warunkiem spetienia okreglonej liczby wymagan pod katem ochrony Srodo-
wiska.

‘ W celu powstrzymania wytwarzania odpadéw koniecznych do usunfecia
. nalezy stopniowo podwyzsza¢ docelowo stopien ponownego wykorzystywania,
- recyklingu i odzyskiwania pojazdéw wycofanych z eksploatagji. Do roku 2006
“ wspblezynnik odzysku powinien osiagnaé 85% wagi pojazdu, a wspétczynnik
“ recyklingu — 80%. Do roku 2015 wspétezynniki te majg wynosié odpowiednio:
" dla odzysku - 95%, a dla recyklingu — 85%. Utatwig to réwniez $rodki
* pomocnicze, takie jak uzycie wspélnych norm kodyfikacji czesci i surowcoéw
samochodowych oraz przygotowanie podrecznikéw demontazu.

Metale ciezkie, takie jak ol6w, rteé, kadm i szeéciowartosSciowy chrom,
zawarte w pojazdach, nalezy zabezpiecza¢ przed rozdrabnianiem, usuwaniem it
na wysypisko lub spaleniem. W zwigzku z tym beda one poddawane recyklin- :
gowi lub wycofywane z produkeji samochodéw.

Dyrektywa UE weciela w zycie hierarchie waznosci ustanowiong w popra-
wionej strategii UE w zakresie gospodarki odpadami, dajac recyklingowi
materiatéw wyrazne pierwszefistwo przed odzyskiwaniem energii. Wprowadza
ona réwniez wazna zasade odpowiedzialnosci producenta, ustalajac, ze wladze
panstwowe nie beda obcigzone odbiorem i recyklingiem samochodéw wy-
cofanych z eksploatacji, gdyz bedzie to zadanie operator6w samochodowych
w sektorze gospodarczym.

Dyrektywa promuje koncepcje odpowiedzialnosci producenta, nakladajac
na producentéw samochodéw odpowiedzialno§¢ za odbidr, demontaz i recy-
kling samochodéw wycofanych z eksploatacji. Ponadto wlasciciele samochod6w
wycofanych z eksploatacji, ktére z powodu niezdatnosci do recyklingu maja
ujemng wartosé rynkowsa, beda mieli prawo ubiegania si¢ od producenta
zwrotu kosztéw poniesionych w zwigzku z przekazaniem swoich pojazdéw
upowaznionym zaktadom demontazu. Zmobilizuje to dodatkowo producentéw
do polepszenia wskaznikéw recyklingu swoich pojazdéw.
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ROZDZIAL S5

Podejscie do recyklingu
w roznych krajach

5.1, Wprowadzenie

Przy swojej kluczowej i coraz bardziej kontrowersyjnej roli w spoteczenstwie
) samochéd znalazl sie sila rzeczy w centrum debaty na temat $rodowiska
. naturalnego, gdzie kwestia recyklingu pozostaje stale obecna. Poniewaz na-

ciski, zwlaszcza w Europie, wymusily legislacyjne ramy postgpowania z poja-
zdami, ktérych okres eksploatacji dobiegt korica, przemyst motoryzacyjny musi

oW sposéb catosciowy podejs¢é do globalnego problemu. Producenci pojazdéw
- stajg w obliczu wyzwania, jak przewidzieé¢ i zareagowaé na prawodawstwo
+ dotyczgce recyklingu.

Komisja Europejska (EC) ocenita, ze przemyst samochodowy jest jednym
z pieciu obszaréw dziatalnosci gospodarczej, w ktérych nalezy poszukiwaé
powaznego zmniejszenia iloéci odpadéw przeznaczanych do sktadowania. Do
2006 r. EC chee, aby 85% materialéw bylo odzyskiwanych i ponownie wyko-
rzystywanych; liczba ta ma wzrosna¢ do 95% w 2015 r. Przed okregleniem
w potowie 1997 r. nowych wytycznych, nie istniaty zadne regulacje EC defi-
niujace procedury administracyjne stosowane dla samochodéw wycofanych
z eksploatacji (SWE). Brak ogélnoeuropejskiego porozumienia dotyczacego
sposobu postepowania z SWE spowodowalo rozpowszechnienie sie strategii
producentéw pojazdéw w dziedzinie recyklingu samochod6w. Jadrem polityki
prowadzonej przez EC w zwiazku z recyklingiem samochoddéw bylo zagwaran-
towanie, aby wszystkie samochody zostaly objete dostepna infrastrukturg
recyklingu.
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RECYKLING SAMOCHODOW

W 1992 r. EC ustanowita grupe,
blem odpadéw z SWE Jjako na jeden z
EC poszukiwata dobrowolnego porozu

powstalych w wyniku skladowania s
15% do 2002 r. i do 5%

realny problem dla przemystu ztomowego.

Utworzono wiele miedzynarodo
stawie europejskich projektéw re

5.1.

Tabela 5.1. Grupy utworzone do dziatania w ramach projektéw

ktéra miata za zadanie spojrzeé na pro-
wielu probleméw w dziedzinie odpadéw.
mienia w kwestii ograniczenia odpadéw
amochodéw na wysypiskach, srednio do
do 2015 r. Nie wszystkie SWE sg przetwarzane przez
zaklady zajmujace si¢ recyklingiem. Generalnie przyjmuje sie,

100 kg wagi samochodéw 75% Jjest poddane recyklingowi, a pozos
skltadowana w wysypiskach. Nastepuja jednak zmiany w sktad
wym i w konstrukeji pojazdéw wehodz

ze na typowe
tata czesé jest
zie materiato-
acych w strumien odpadéw, co stanowi

wych i krajowych grup dziatajacych na pod-
cyklingu SWE; s one wymienione w tabeli

recyklingu SWE
Nazwa grupy Czlonkowie
EC Projekt dla pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Stowa-
rzyszenie Europejskich Konstruktoréw Samochodéw
(ACEA), wspomagane przez trzech producentéw.
ACEA

Grupa robocza
recyklingu
Eucar Recykling
Eurhekar

Mari
ACORD

ARiV

Firmy nalezaee do Europejskiego Stowarzyszenia
Konstruktoréw Samochodéw.

Stowarzyszenie Europejskiego Przemyshu
Samochodowego.

Grupa badawcza obejmujgca wszystkich producentéw
pojazdéw.

Niektére niemieckie, nie japonskie firmy importujace
do Niemiec, Grupa Fiat, PSA, Renault i Volvo,

Chrysler 1 japoriskie firmy importujgce do Niemiec,

Konsorcjum wielu galezi przemyshu zatozone przez

producentéw i importeréw pojazdéw. Obejmuje dostaw- .

cow czedci, przemyst rzadowy i przemyst usuwania
odpadéw/recyklingu,

Ford i Opel, sponsorowana przez rzad firma
North-Rhein-Westfalian.

4
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Podejscie do recyklingu w réznych krajach

i podjaé¢ wspélne dzialania w celu zmniejszenia wplywu SWE na $rodowisko
E %aturalne Gléwnym celem jest unikanie zanieczyszczenia i zmniejszanie ilosci
gdpadow sktadowanych na wysypiskach poprzez zachecanie do recyklinguy,
Wiale na rozsadnych ekonomicznie zasadach i w warunkach wolnego rynku,
* pa ktérym rolg producenta jest:

projektowanie pojazdéw i wybér materiatéw zgodnie z celami ochrony
§rodowiska,

uczestniczenie w rozwoju technologii recyklingu,

dostarczanie informacji w celu pomocy w recyklingu i w sktadowaniu
odpadéw bezpiecznych dla srodowiska,

opracowywanie zastosowari materiatéw z recyklingu w przemys§le
samochodowym,

inicjowanie podobnych zastosowan w innych gateziach przemyshu.

Rola przemyshu recyklingu i przemystu odpadéw w Europie polega na:

gromadzeniu SWE,

prowadzeniu dzialalnosci gospodarczej w dziedzinie wydobywania
materiatéw z SWE,

akceptowaniu dokumentéw dotyczacych recyklingu i/lub sktadowania
odpadéw, wydawanych przez wladze rzadowe,

zaopatrywaniu ostatniego wtasciciela w za§wiadczenie wskazujace,
ze SWE zostal wlaczony w tanicuch recyklingu, jezeli jest to stosowane
1 jeéli wymagajg tego przepisy.

Rola rzadéw w Europie i na calym §wiecie polega na:

tworzeniu ram prawnych dla wspierania poprawy Srodowiska
naturalnego,

wprowadzaniu systeméw zapewniajgcych nalezyte przekazywanie
SWE do punktéw zbiérki, a jesli okaze sie to stosowne, §wiadectw
zniszczenia samochodu,

wypeianiu uzgodnionych celéw dotyczacych srodowiska.

Producenci pojazdéw przyjeli szereg strategii recyklingu SWE wigczajac

w to:

pilotowany demontaz,

niezalezne infrastruktury recyklingu,
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RECYKLING SAMOCHODOW

B porozumienia dwustronne,
B organizacje wspélpracujgce.

Celem tego rozdziatu Jest przedstawienie stany recyklingu SWE w Europie
1 na $wiecie.

3.2. Ocena z punktu widzenig rzqdow

Rzady w krajach europejskich podchodzg krytycznie do kwesti; pomyélnego
wdrozenia w obrebie paistw cztonkowskich ostatniej dyrektywy UE dotycza-
cej recyklingu SWE. Rzady europejskie sg zdecydowane sformutowaé spojny
i dobrze funkcjonujacy sposéb podejécia do problemu sktadowania SWE, w
szczegblnosei do recyklingu. Ta gotowosé opiera sie na analizie réznorodnych
strategii stosowanych w UE, Wsréd krajéw cztonkowskich sg takie, w ktérych:

N brak jakis szczegdlnych dzialari w tym kierunku,

n pewni'praktyczni przedsigbiorcy podjeli Inicjatywe zmierzajgcg

do poprawy warunkéw dziatania przemystu recyklingowego,

B rzad, popierajac dziatania praktycznych przedsigbiorcéw, stworzyt

istniejace lub przyszte przepisy prawne.

Rzad Niemiec ma na celu zmniejszenie iloéci odpadéw usuwanych z SWE
(gtéwnie przez sktadowanie na wysypiskach zagospodarowanych i przez spala-
nie) do 15% do 2002 r. i do 5% po 2015 r. Przyjmowane 83 tez uzupetniajace
krajowe akty prawne. Rzady Frangji i Hiszpanii wyznaczyly dla przemystow
samochodowych rok 2002 Jako date ostateczng, poczawszy od ktérej nowe
modele beda przetwarzane w taki spos6b, aby poziom tworzonych odpadéw
koficowych nie przekraczat 10% catkowitego ciezaru pojazdu.

Rzad Austrii, po tym jak w styczniu 1996 r. oglosit swe cele, wywiera presje
na sektor samochodowy, aby osiagnat poziom 80% recyklingu i 95% odzysku,

wersyjny krajowy projekt stosowania zachet, przewidujacy podatek 85 NLG
(42 USD) na pokrycie kosztéw recyklingu i premie placone przedsiebiorstwom’
zajmujacym sie recyklingiem za bezplatnie dokonywane odbiory. Rzad Szwecji
stosuje podobny system.




Podejscie do recyklingu w réznych krajach

. Rzad Brytyjski dgzy, za poérednictwem ACORD, do zmniejszenia iloSci
gamochodéw sktadowanych na wysypiskach zagospodarowanych do 15% ich
igiezaru do 2002 r., dazac do wartoéci 5% w 2015 r. EC interpretuje to jako
izmniejszenie pozostaloéci z rozdrabniania samochodéw o 40% i o 80% w od-
powiednim czasie. Rzad nie ma zadnych planéw wdrozenia bezptatnej ustugi
{ghiorki SWE na terenie catego kraju. Kluczowymi elementami wymagajgcymi
;}pomocy rzadu na terenie Wielkiej Brytanii jest efektywne licencjonowanie
. pfrodkéw demontazu i przetwérstwa oraz mechanizm, ktéry zapewni, ze SWE
.fvz‘najdat swa droge w efektywnych procedurach odzysku. Obecnie istnigje
-znacznie mniej ztomowni, ktére nie odzyskuja lub nie przetwarzaja materia-
16w odpadowych w sposéb dostateczny, tak aby uzyskaé ustalony na 2002 r.
','Wspéiczynnik odzysku wynoszacy 85%. Eksperci SMMT oczekujg pewnej for-
my wiekszej zachety ze strony rzadu w stosunku do ostatnich wlascicieli, tak
' f‘:aby chcieli oni korzystaé raczej z licencjonowanych zaktadéw demontazowych,
;. niz skltadowaé samochody korzystajac z ustug nie zarejestrowanego przedsig-
.. biorcy, ktéry oferuje nieco wiecej gotéwki. Istnieje staby punkt w samej
* koncepcji starania sie o uzyskanie §wiadectwa zniszczenia, gdy wtasciciel nie
; ma zadnej korzy$ci z prawidlowego usuniecia samochodu. Niemiecka stata
* licencja lub dokument rejestracyjny oferujg przywilegje kierowcom samocho-
‘dowym, ktérzy sg zwolnieni z placenia rocznych optat po wystawieniu im
" éwiadectw zlomowania pojazdu.

We Wioszech rzgd we wspélpracy z firma Fiat ustanowil system odbioru
SWE, a przemys! niemiecki, zachecony przez rzad, bedzie odbieral bezptatnie
samochody majace powyze] 12 lat, pod pewnymi warunkami. Otéz pojazd
musial byé przeznaczony na rynek niemiecki lub musial znajdowaé si¢ na
terenie Niemiec przez co najmniej sze§é¢ miesiecy. Samochéd musi takze
spelniaé pewne wymagania techniczne.

Podczas gdy wspiera si¢ dokonane i dokonywane ulepszenia oraz zacheca
si¢ do ich ochrony, ostatnia kontrola EC pokazuje, Zze wyniki nie sg wystarcza-
jaco dobre do tego, aby sprostaé problemom $rodowiskowym i problemom
rynku wewnetrznego. Dzieje si¢ tak dlatego, ze zaden z zastosowanych &rod-
kéw nie wymaga interwencji prawodawcdéw. Nie istniejg zadne gwarantowane
terminy ostateczne lub cele, ktére nalezy osiagnaé ani zobowigzania, ktére
nalezaloby wypehnié. Pafistwa czlonkowskie, ktére sg zaangazowane w dobro-
wolne 'porozumienia to przewaznie kraje, w ktérych produkuje sie samochody,
natomiast brak jest oznak ozywienia ze strony tych parnstw, w ktérych prze-
myst jest nieobecny.
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EC uwaza, ze stosujac uniwersalny kodeks i uniwersalng strukture, mozna
uniknaé zasadniczo odmiennych sposobéw podejscia i potencjalnego zniszeze-
nia rynkéw wewnetrznych. Oreduje wiec za potrzebg wspierania prawo-
dawstwa dotyczacego firm. »Obowiazujacy dokument” Jest konieczny po to,
aby dostarczyé przedsigbiorcom jasnego wyobrazenia o obowiazkach i aby sty-
mulowaé dhugoterminowe inwestycje na rynku.

Co istotne, proponowane akty prawne stosowaloby sie do pojazdéw
importowanych spoza UE i do ich importeréw, co stwarzatoby opéZnienia we
wdrazaniu z uwagi na konflikt intereséw producentéw samochodéw w USA,
Japonii i Korei Potudniowej, ktérzy nie nadazajg za swoimi europejskimi
odpowiednikami,

Analiza przypadku: Holandia

Od dnia 1 stycznia 1995 . nabywey samochodéw w Holandii musza wnosié
optate za skladowanie odpadéw w wysokosci 250 NLG (125 USD) na finanso-
wanie systemu recyklingu. Optata jest uwzgledniona w ,Ustawie o zarzgdza-
niu $rodowiskiem” i zostata ustalona jako ogélnie obowiazujaca przez mini-

sterstwo mieszkalnictwa, planowania przestrzennego i $§rodowiska (VROM). -

Od 1 stycznia 1995 r. do 1 stycznia 1998 r. system funkcjonowat nadzwyczaj
dobrze. Istnieje krajowa sieé ponad 175 zalegalizowanych zakladéw demon-
tazu samochodéw, ktére przetwarzajg ponad 90% wszystkich pojazdéw w
sposéb odpowiadajacy standardom’ ochrony $rodowiska. Poczatkowy cel 86%
recyklingu wyznaczony na rok 2000 zostat osiggniety w roku 1997,

Istnieje powszechna spoteczna zgoda na pobieranie oplaty z tytutu sktado-
wania odpadéw i na system recyklingu, ktéry jest brzez nig finansowany.
Zarzad Recyklingu Samochodéw Holandii (ARN), organizacja odpowiedzialna
za wdrozenie systemu, zglosita wniosek, zeby optata znéw stata sie powszech-
nie obowigzujaca. ARN dazy do stopniowej redukcji optat za skladowanie
odpadéw i uwaza, ze przemyst demontazu bedzie sig samo finansowat.

Aktualnie jest to niepraktyczne miedzy Innymi dlatego, ze liczba SWE

bedzie gwattownie wzrastaé w ciggu kolejnych kilku lat bez odpowiadajgcej
temu wzrostowi wielkogci sprzedazy. Zmianie ulegnie réwniez sktad samocho-

déw na niekorzy$é systemu recyklingu. Gwattownie wzrasta ilo§é materiatow-

z SWE poddawanych recyklingowi. Opréez tego, oczekuje sie, ze ilo§é materia-
tu poddawanego recyklingowi wzroénie z 86% w 2000 r. do 95% w 2015 r.
Pomimo poprawy wydajnosci demontazu, ten dodatkowy recykling doprowadzi
do znacznego wzrostu kosztéw.

L4
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Podejécie do recyklingu w réznych krajach

November K=

* osiagnaé, to byloby to mozliwe jedynie przy duzo wyzszych kosztach oraz przy
% ograniczonym lub nawet negatywnym wplywie na §rodowisko. Po czesci z tego
"+ wlagnie powodu ARN dazy do ustanowienia aktéw prawnych uznajacych
spalanie, pod pewnymi warunkami, za jedng z dopuszczalnych metod odzysku,
tak jak sie to dzieje w wigkszosci krajow europejskich.

Gdy przedsiebiorstwa demontazu demontowaly pojazdy i oddzielnie sklado-
waly materiaty, ARN podpisala kontrakt z pigcioma przedsigbiorstwami na
zbiérke wszystkich materiatéw z wyjatkiem oleju, zbiornikéw gazu ptynnego
i chlodziw. Zbiérka oleju podlega systemowi regulowanemu przez przepisy
prawne umowy zawartej z szecioma upowaznionymi przez rzad przedsie-
biorstwami zajmujacymi sie zbiérkg oleju. ARN uwaza, ze system praw
i obowigzkéw dotyczacy zbiérki oleju naklada ograniczenia na konkurencje
i prowadzi do zbyt duzych ograniczen w handlu. ARN bada wigc mozliwosci
poprawy w tej dziedzinie. Firma Caldic Chemie BV prowadzi zbiérke chtodziw
w calej Holandii, podczas gdy gromadzeniem zbiornikéw gazu plynnego
w calym kraju zajmuje sie firma Veracom BV. ARN nie widzi powodu, aby
w bliskiej przysztoéci zmienié koncepcje logistyczna. Przeprowadzone badania
i doswiadczenie zdobyte w ostatnich kilku latach doprowadzily do daleko
idacych usprawnieri systemu. Czynione sg wysitki, aby poprawié pojemniki
uzywane do gromadzenia odpadéw.
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RECYKLING SAMOCHODOW

Zaklady oficjalnie uznane przez ARN dokonujg demontazy Jedynie tych
czesci, dla ktérych mozna znaleZ¢ sposéb dobrego ponownego ich wykorzy-
stania. Wybér metody przetwarzania oparty zostal na ,Lansink Ladder”
(,Drabina Lansink”) - Systemie oceny, ktéry daje pierwszenstwo przetwoér-
stwu odpadéw. Na g6rnym szczeblu drabiny znajduje sie ponowne wykorzy-
stanie produktu, nastgpnie ponowne wykorzystanie materiahy,
z odzyskiem energii, spalanie i skladowanie na wysypisku.

spalanie

N tylne lampy i wskazniki (PMMA/ABS) (polimetakrylan metylu/
kopolimery ABS),

B szkio z lamp czolowych,

N zderzakiz tworzywa sztucznego (PC/PBT) (poliwe;glan/PBT),
N kratki z tworzywa sztucznego (ABS) (kopolimery ABS),

B kolpaki kola (PA) (poliamid).

na wysypiskach odpadéw z rozdrabniania samochodéw. Jedyna aktualna alter-
natywa wobec sktadowania na wysypiskach - spalanie w instalacjach odpado-

wych - spotkata si¢ z oporem ze strony przedsiebiorstw spalania. ARN wspét-

W 1996 r. rozpoczeto ustalanie i wdrazanie systemu kontroli jakosci dla
szeregu zdemontowanych materiatéw. Pomy§lne wyniki stwarzajg zachete do
okre$lenia systemu zarzgdzania i kontroli Jakosci dla wszystkich materiatéw,

recyklingu I'zachecaja do rozwoju nowych technik. Aby upewnié sie, czy praca

wykonywana jest w sposéb prawidtowy, w zaktadach demontazy pojazdéw

przeprowadzane sg losowe kontrole,

R mmm e e e e m



Podejscie do recyklingu w réznych krajach

5.3. Ocena z punktu widzenia producentéw pojazdow

uczowym zagadnieniem dotyczacym producentéw pojazdéw w Europie jest
, czy strategie recyklingu bedg okreslaé przepisy rzgdowe czy sily rynkowe.
rzemyst jako catosé silnie oponuje przeciw regulacjom. Wedtug firmy Volks-
" Jf-w?gen: »,obowigzek natozony na producenta przyjmowania ztomu wilasnego
rzeszkodzi racze] niz pomoze w rozwigzywaniu probleméw rynkowo-
konomicznych”. ACEA stawia kwestig: ,jak mozna poprzez technologiczne
1 logistyczne innowacje sprawié, aby recykling samochodéw byt dzialaniem
?}przynoszalcym zysk?”.

Konsensus wok6t kwestii tego, ktdra z europejskich gatezi przemystu samo-
chodowego dobrze funkcjonuje jest jednym z dobrowolnych uzgodnieti i celéw,
g:w obrebie ktérych tworzy sie infrastrukture dla wydajniejszego funkcjono-
-wania. Preferowanym rozwigzaniem byloby ustanowienie przez wladze krajo-
i we systemu ,$wiadectwa zniszczenia” dla wszystkich SWE. Zmusiloby to
. ostatniego wlasciciela samochodu do placenia podatkéw od wiasnosci, az do
% momentu gdy pojazd zostanie oficjalnie zlomowany, i mogloby spowodowaé
przyé$pieszenie normalnego tempa ztomowania.

Przetwérstwo SWE obejmuje wielu partneréw, wilaczajac w to dostawcow
surowcéw 1 czedci, producentéw samochodéw, zaktady demontazu, rozdrabnia-
i nia i recyklingu, jak réwniez wiadze publiczne i wlascicieli pojazdéw. Pro-
; " pozycje przyjete przez EC okreslaja, ze wszystkie te ekonomiczne i spoleczne
- podmioty maja do odegrania swoje role. Jest to zgodne ze Strategia Konsen-

 susu dla SWE przedstawiong Komisji w marcu 1994 r. przez jej Grupe d.s.
priorytetéw dotyczacych zagospodarowania strumienia odpadéw (Priority
Waste Stream Group). Jak podkreslit to Camille Blum, sekretarz generalny
ACEA: ,producenci spemili juz obowiazki spoczywajace na nich (w ramach tej
strategii), mianowicie standaryzacje i znakowanie pewnych materiatéw,
zmiane wzordéw nowych pojazdéw uwszgledniajgeg i ulatwiajgca demontaz
z ponownym wykorzystaniem i odzyskiwaniem materiatéw, wzrost wykorzy-
stania materiatéw poddanych recyklingowi w nowych samochodach, przy-
gotowanie podrecznikéw demontazu dla wielkiej iloéci wyprodukowanych
samochodéw i ustanowienie instrukcji ,projekt recyklingu”. Poszukiwanie
rozwigzan technicznych probleméw zwigzanych z recyklingiem, w tacznosci
z producentami samochodéw, dostawcami i pozostalymi stronami, jest pro-
cesem ciagtym”. Od marca 1994 r. przemyst produkujacy samochody, pozostali
partnerzy przemyslowi i wiadze krajowe podjelty kroki w celu poprawienia
systemu przetwérstwa SWE w Austrii, Francji, we Wioszech, w Niemczech,
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RECYKLING SAMOCHODOW

Holandii, Hiszpanii, Szwecji i w Wielkiej Brytanii. Przemyst zlozyt propozycje
w Belgii i Portugalii i prowadzi dyskusje w Danii, Luksemburgu, Finlandii
1 Irlandii.

Z powodu tych pozytywnych dziatan, w wyniku ktérych powstata Jjasna
strategia konsensusu, ACEA nie byta przekonana, czy dyrektywa dotyczaca
SWE jest prawidlowym podejsciem do zagadnienia. Tym niemniej dyrektywa
nie zawiera dwéch giéwnych narzedzi okreslonych w Strategii Konsensusu dla
osiggniecia poprawy $rodowiska — autoryzacji sieci przetwérstwa ze strony
kompetentnej wladzy i utworzenia $wiadectwa zniszczenia, Krajowe wdroze-
nie tych pozycji znajduje pelne poparcie ze strony ACEA.

ACEA wspiera ambitne cele redukowania wysypisk zagospodarowanych.
Skupia to uwage i stymuluje Innowagje i wydajne logistyczne rozwigzania.
Rozwiazania tych probleméw oparte na dziatalnosei ekonomicznej i samo-
podtrzymujacej sie dziatalnosci handlowej bedg, stwarza¢ miejsca pracy i spo-
wodujg lepsze wykorzystanie materiatéw, traktowanych obecnie Jjako odpady.
Dyrektywa zaleca ograniczenie wykorzystania odzysku energii. Wedtug ACEA
koncepcja oddzielenia sprawy recyklingu i odzysku dla SWE jest niewlasciwa,

poniewaz ogranicza ona elastycznoéé w wyborze sposobéw traktowania odpa-

déw i zacheca do projektowania cigzszych samochodéw.

Recykling jest waznym zagadnieniem przy projektowaniu i produkowaniy
pojazd6éw. Parametrem krytycznym jest np. cigzar samochodu. Metale stoso-
wane w samochodach sg aktualnie materiatami latwiej i ekonomiczniej podda-
Jjacymi sie recyklingowi, podezas gdy pozostale materialy sg palne i posiadajq
wysoki potencjat odzysku energii/zastepowania paliw kopalnych. Ograniczenie
wykorzystania odzyskanej energij i wysoce zobowigzujacy cel recyklingu beda
zatem zachecaé do wigkszego uzycia metali. W wyniku tego pojazdy bedg
cigzsze, zuzywajgce wigcej energii, co nie bedzie sprzyjaé srodowisku.

Krytycznym momentem przy wyborze miedzy recyklingiem i pozostatymi
formami odzysku jest lokalna infrastruktura przemystowa i lokalizacja odpo-
wiednich przedsiebiorcéw zajmujacych sie recyklingiem. Wzglednie wysokie
koszty transportu i koszty logistyczne zwigzane z wazglednie malg iloscig
materiatéw mogg oznaczaé, ze pozytywne cele recyklingu stang sie ciezarem
dla $rodowiska. 7 tych wzgledéw i z powodu tego, ze poziom recyklingu
samochodéw wynosi juz 75% i Jjest ekonomicznie zywotny, ACEA uwaza, ze
nie powinno byé zadnego przymusu w kwestii tego, jak osiaga sie ogélne cele,

Koncepcja, w ktérej wlascicielom zwraca si¢ pienigdze za Jjakakolwiek
Ujemng warto$é ich SWE stanowi takze niekonieczng i bezposrednig inge-
rencje w rynek o potencjalnie wielkich konsekwencjach. Powodem Jjest fakt,

’
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aktualnie niezalezne galezie przedsigbiorczosci, wlaczajac w to zaklady
montazu, rozdrabnialnie, separatory materiatéw, przedsiebiorstwa recyklin-
i przetwarzania, utrzymuja sie z SWE, dostarczajac czesSci zamienne do
arszych samochodéw i surowce z recyklingu do wykorzystania w przemysle.
ramach propozycji EC te firmy bylyby zachecane do tego, aby zwiekszaé
oje koszty i zmniejszaé wydajno$é, poniewaz proponuje sig, zeby wszelkie
koszty dodatkowe byly pokrywane przez sprzedawcéw samochodéw i produ-
pentow samochodéw. ACEA twierdzi, ze jest rzeczq jasna, ze arbitralna inge-
ncja zaproponowana przez dyrektywe w tym bardzo ztozonym ekonomicznie
anie réwnowagi jest, ze swej natury, nieuprawnionym wypaczeniem rynku.

aliza przypadku: przedsiebiorstwo Fiat

] rzedsigbiorstwo Fiat moze w sposéb uzasadniony uwazaé sie za lidera w
dziedzinie recyklingu samochodéw. Ot6z w wyniku realizacji zatozen systemu
Fiata do tej pory wyprodukowano ponad 8 mln samych butelek do wina i piwa
ze szkla odzyskanego z samochodéw, ponad 530 000 przewodéw powietrznych
zostalo wyprodukowanych dla Tipo i Punto z 1 320 ton zlomowanych zderza-
kéw i 1 810 000 metréw kwadratowych wyktadzin z 1590 ton pianki z siedzefi
samochodowych. '

Filozofia jest prosta: jezeli nie mozesz zastosowaé takiej miary ilo§ciowej do
swojego programu recyklingu, wtedy nie jest to prawdziwy recykling.

Firma Fiat rozpoczeta koordynowanie probleméw ekologicznych i politycz-
nych w 1990 r., gdy w przedsiebiorstwie zauwazono potrzebe zadbania

« 0 oszczedno$¢ energii 1 o §wiadomo$é ekologiczng, nie tylko z powodu zachet

ze strony EC, ale takie z powodu naciskéw ze strony ,zielonych”, ktére
narastaty w Niemczech. W centrum tej koordynacji znajdowato sig Centralne
Laboratorium Fiata, zlokalizowane w fabryce Mirafiori w Turynie. W pocza-
tkowym okresie wigkszoé¢ czasu poswiecano na to, aby przyjrzeé si¢ tech-
nicznym problemom recyklingu.

Te wstepne konkluzje spowodowaly ustanowienie filozofli firmy Fiat
moéwiacej, ze recykling 25% materialéw niemetalowych samochodu ma sens
tylko wtedy, gdy istnieje rynek na produkty z recyklingu. Miarg sukcesu
programu bylaby raczej stwierdzenie, co zostalo wyprodukowane w wyniku
recyklingu niz liczba rzeczywiécie ztomowanych samochodéw. Badania pozwo-
lity takze firmie Fiat Auto na wybér materiatéw lepiej nadajacych sie do
recyklingu. Kierowato to takze projektantami, ktérych poproszono o zmniej-
szenie liczby réznych rodzajéw stosowanych tworzyw sztucznych.
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RECYKLING SAMOCHODOW

Fiat wierzy w dobrowolne borozumienia, ale w kwietniu 1997 r. podpisat
umowe intencyjng z wloskim Ministerstwem Srodowiska. Umowa ta obejmu-
Jje ,akceptowalne Srodowiskowo ztomowanie i recykling samochodéw”. Kazde-
go roku we Wloszech ponad 1,5 mln samochodéw Jest ziomowanych i ktadzie
sie nacisk na racjonalizacje procesy ztomowania i recyklingu, jak réwniez na
redukeje zanieczyszczen, ograniczenie rozmiaréw wysypisk, odzyskiwanie
Srodkéw i eliminowanie zjawiska porzucania pojazdéw.

Fiat chee, aby sektor ztomowan

prawne warunki wymagane do
procedur ztomowania samocho-
déw wycofanych z eksploatacji.

uregulowania akceptowalnych dla Srodowiska
déw, recyklingu i odzyskiwania energii z pojaz

5.4. Projektowanie sumochodgw
z uwzglednieniem recyklingu (PWE)

Ten sposéb projektowania Jest wzglednie nowg koncepcja,
producenci samochodéw, majacy na celu wytwarzanie samo
przyjaznych $rodowiskuy. Ogélnym zamierzeniem Jjest realiza
szych dla $rodowiska produktéw i procedur. Zastosowanie

ktéra wdrazaja
chodéw bardziej
cja bezpieczniej-
»zielonego” projek-

» oraz stanowi wy-
zwanie dla tradycyjnych procedur projektowania i produkeji samochodéw.
Dawniej, w wielu przypadkach, przy projektowaniu nowych produktéw
i proceséw zwigzanych z produkeja samochodéw ignorowano efekty $rodowi-
skowe. Niebezpieczne odpady byly zlomowane w Sposéb mozliwie najbardziej
wygodny, nie biorgce pod uwage mozliwych szkéd w érodowisku naturalnym,
Niedostateczne wykorzystanie energii powodowalo wysokie koszty eksploata-
cyjne. Odpady byly powszechne przy produkcji materialéw, wytwarzaniu

ne strategie oczyszczania »na koficu rury”.
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jicktore przyktady takich praktyk obejmuja:

® Zmiane rozpuszczalnikéw, gdzie stosowany toksyczny rozpuszezalnik
zostaje zastapiony tagodniejszg substancja, taka jak rozpuszezalniki
rozkladalne biologicznie lub rozpuszczalniki nietoksyczne. Rozpu-
szczalniki na bazie wody sg preferowane w poréwnaniu z rozpuszczal-
nikami na bazie organicznej.

@ Zmiane technologii, takg jak bardziej wydajne pétprzewodniki lub
silniki pojazdéw mechanicznych. Na przyklad, program , Energy Star’
okresla standardy maksymalnego zuzycia energii dla komputeréw,
drukarek i innych przyrzadéw elektronicznych. Produkty speliajace
te wymagania bedg posiadaty etykiete z napisem , Energy Star”.
Podobnie, ,,Green Ligts” jest programem, w ktérym poszukuje sie
rozwigzan dajacych wiecej §wiatla przy mniejszym zuzyciu energii
elektryczne;j.

4

B  Recykling odpadéw toksycznych moze pozwolié na unikniegcie roz-
praszania materialéw w Srodowisku i unikniecie nowej produkeji.
Na przyklad, dotadowywane baterie kadmowo-niklowe mogg byé
poddawane recyklingowi w celu odzyskania zaréwno kadmu, jak
i niklu do innych zastosowan. ,,Inmetco Corporation” w Pensylwanii
i ,Accurec” w Zachodnich Niemeczech rutynowo poddajg recyklingowi
takie baterie, stosujac destylacje metalurgii ogniowe;j.

Wyzwaniem przy podejéciu proekologicznym jest zmiana konwencjonal-

 nego projektu i procedur produkcyjnych, tak aby w spos6b systematyczny
“ i efektywny wdrazaé postulaty zwigzane z ochrong $rodowiska. Wymaga to
 zmiany istniejacych procedur. Zmiana jakiegokolwiek istniejacego procesu

produkcji samochodéw jest sprawg trudng. Zmiana w procedurach projekto-
wania samochodéw jest szczegélnie trudna, poniewaz projektanci napotykajg
wiele przeciwstawnych sobie celéw i dziatajg w $rodowisku pracy wymaga-

* Jacym szybkoéci i efektywnoéci kosztéw. W tych skomplikowanych procesach

projektowych muszg byé uwzgledniane w praktyczny i w sposéb znaczacy
kwestie ekologiczne. Od tej pory wtasciciele i projektanci samochodéw powinni
aktywnie my$leé o érodowisku.

Dlaczego projektuje sie z mysla o ochronie srodowiska?

Nie ma szerokiego porozumienia lub umowy dotyczacej szczegélnych celéw, do
ktérych powinien zmierzaé projektant. Niektérzy producenci samochodéw
twierdza, Ze zapobieganie zanieczyszczeniu $§rodowiska powinno zmierzaé
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jedynie w kierunku redukeji kosztéw. W tym sensie wszelkie odpady z procesu
produkeyjnego lub produkty samochodowe stanowia dogodng okazje. Inni
producenci samochodéw koncentrujg sie na szczegélowych strategiach, takich
jak recykling, aby zaoszczedzié surowce i aby realizowaé cele dotyczace zwla-
szcza tych strategii. Innym podejSciem jest skierowanie calej uwagi na
szczegblny problem $rodowiska, taki jakim jest globalne ocieplenie, lub na
szczegélne media, takie jak zanieczyszczenie powietrza i ignorowanie innych
efektéw §rodowiskowych,

Kazde z tych sposobéw podejécia ma wady. Zapobieganie zanieczyszczeniu
$rodowiska moze byé rzeczq spolecznie pozadana, ale moze nie byé optacalne
dla przemystu wytwarzajgcego samochody. Recykling SWE moze przyniesé
wigksze obcigzenie dla Srodowiska niz powodowaé oszczednosci, szczegblnie
gdy zaangazowany jest przy tym transport na duze odlegtosci. Skupienie sie
na pojedynczym problemie, takim jak zanieczyszczenie powietrza, moze powo-
dowaé przeniesienie zanieczyszczen do innych $rodowisk, takich jak woda.
Istnieje potrzeba bardziej ogélnego sposobu podejécia do zagadnienia. Spote-
czne cele PWE s zwiazane z zapewnieniem znosnej przyszlosci dla naszego
spoteczenistwa, zaréwno jesli chodzi o zasoby jak i czystosé ekologiczna.
Z jednej strony, zno$na przyszlo§é bedzie wynikaé ze statego rozwoju techno-
logii i wiedzy, tak aby przyszle pokolenia mogly przezwyciezyé wszelkie
problemy ekonomiczne powstate obecnie. Jednakze, nie ma pewnosci, ze nie-
zbedna technologia i wiedza bedg rozwijaé si¢ dostatecznie szybko, zwlaszcza
przy przewidywanym wzroscie populacji $wiatowej. Unikanie zniszczenia
Srodowiska jest ostatecznie kwestig indywidualnych i kolektywnych osadéw
etycznych co do wiaseiwej roli ludzi W ich globalnym $rodowisku.

Mozna okre§li¢ trzy ogélne cele projektowania proekologicznego w dazeniu
do znoénej przyszlosci:
®  zredukowadé lub zminimalizowaé wykorzystanie Zrédet
nieodnawialnych;

B zarzadzaé nieodnawialnymi Zrédiami, tak aby zapewnié
ich zachowanie;

R zredukowaé, z ostatecznym celem wyeliminowania, toksyczne i w inny
spos6b szkodliwe emisje do §rodowiska, tacznie z emisjg przyczyniajaca
sie do globalnego ocieplenia.

Wymienione cele majg byé¢ zrealizowane w spos6b najbardziej efektywny -

pod wzgledem kosztéw. Oprocz tych trzech celéw o szerokim zasiegu mozna
okreslaé i realizowaé cele szczegétowe. Na przyklad, wydajniejsze urzadzenia

T — ——— -
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nergetyczne moga zmniejszyé zuzycie Zrédet nieodnawialnych oraz zreduko-
aé toksyczne emisje, tak dalece jak zmiany wydajnosci energetycznej nie
eda obcigza¢ nadmiernie §rodowiska. Tak wigc, izolacja budynku moze
wadzié do oszczednoSci energii, ale powoduje koszty produkeji i instalacji.

" Na przykiad, projektujgc samochéd bardziej ekonomiczny pod wzgledem
uzycia paliwa wymaga sig, aby byl on lzejszy. Mozna to osiagnaé, zastepujac
tal przez aluminium lub przez tworzywo sztuczne. Zaréwno aluminium jak
worzywo sztuczne wymagajg podczas produkeji wiecej energii niz wymaga jej
rodukcja stali. Jak mozna poréwnaé energie potrzebnag podczas produkeji
nergia zuzywang w czasie eksploatacji? Jednym ze sposobéw podejécia jest
bliczenie ile kilometréw musi przejechaé samochdd, aby ,splaci¢” energie
agang przy produkeji. Innym przykiadem jest to, ze pewne nowe ma-
erialy 1 kompozyty, takie jak wiékno weglowe, majg szereg zalet, ale nie
;podlegajg recyklingowi. Co jest wazniejsze, mozliwoéé recyklingu czy mniejsza
waga 1 wytrzymato$§é? W koncu, jezeli dostawy ropy naftowej beda skrajnie
“male, 0szczedno$é benzyny moze byé pozadana, nawet wtedy gdy w rezultacie
zwigkszy sig catkowite zuzycie energii, np. samochody beda napedzane meta-
nolem produkowanym z wegla.

Rzgdy, zwlaszcza w Europie, zachecajg do opracowywania produktéw
" proekologicznych. Przyktadowo, przepisy niemieckie dotyczace wycofywania
. produktéw naktaniajg przemyst krajéw europejskich i Stanéw Zjednoczonych
% do zredukowania opakowari i rozpoczecia projektowania produktéw i samocho-
% dow przy uwzglednieniu demontazu i recyklingu. Francja i Holandia posiadaja
& specjalne agencje rzadowe wspierajgce czyste technologie. W USA wiele rza-
dowych kryteriéw zakupu okre§la wykorzystanie materialéw poddanych
recyklingowi. W odpowiedzi, wladze federalne nakazaly swoim pracownikom
poszukiwanie produktéw pochodzacych z recyklingu i zainicjowaly szereg
programéw oszczedno$ci energii. W wielu gateziach przemystu dobrowolnie
zredukowano emiéje toksycznych substancji, czeéciowo dzigki rozpoznaniu
uzyskanemu przez wymég informowania o toksycznych emisjach. Dokonano
juz znaczgcego postepu, gdyz przedsiebiorstwa zauwazyly, ze moga obnizyé
koszty i podnie$é dochody, wytwarzajac produkty przyjazne érodowisku lub
wprowadzajgc procesy przyjazne érodowisku. Konsumenci czesto nie sg zain-
teresowani produktami proekologicznymi. Ostatecznie postep jest ograniczony
przez to co konsumenci cheg kupié.
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5.5. Myslenie systemowe

Centralng koncepcjg w projekcie proekologicznym jest poglad, ze nalezy wzigé
pod uwage wplywy systemowe decyzji projektowej. Przy projektowaniu nowe-
go produktu obcigzenia §rodowiskowe zwigzane z dostawg materiatéw, pro-
dukcja, eksploatacjg i usuwaniem odpadéw moga byé wzajemnie powigzane.
Na przyktad, samochéd zuzywajacy 5,7 1 paliwa na dystansie 100 km, ktérego
cze$ci sktadowe mozna latwo poddaé recyklingowi jest wzglednie ekologiczny.
Jednakze jako §rodek przemieszczania sie z jednego miejsca w drugie jest duzo
mniej przyjazny Srodowisku niz rower, nawet jezeli rower jest wykonany
z materialéw, ktérych nie mozna ponownie wykorzystaé lub poddaé recyklin-
gowi. Spolecznosé, w ktérej ludzie mogg chodzié do pracy, szkoly lub na za-
kupy jest w swej istocie bardziej ekologiczna niz takie miasta jak Los Angeles
i Dallas, gdzie samochéd jest konieczny, aby dotrzeé¢ do pracy, do sklepu,
szkoly lub do terenéw rekreacyjnych. Zatem, przy rozstrzyganiu, czy jeden
produkt jest bardziej ekologiczny niz inny, trzeba braé pod uwage, czy naj-
wazniejsza cecha harmonizuje z systemem, w ktérym dany produkt jest
wykorzystywany. Pewne szczegétowe sposoby podejscia do takiego myé$lenia
systemowego obejmuja;

n Srodowiskowa, ocene cyklu rozwoju (OCR) - technike §ledzenia
wszystkich §rodowiskowych efektéw i potrzeb materiatowych nowego
produktu lub procesu, poczynajgc od dostawcy materialéw, poprzez
produkcje, eksploatacje i sktfadowanie odpadéw; ma to na celu
dostarczenie szerokiej oceny efektéw §rodowiskowych.

B Przeplywy i cykle materiatowe technike §ledzenia sposobu wy-
korzystywania materialéw i czasowej ich lokalizacji. Na przyktad, stal
jest rutynowo odzyskiwana z produktéw takich jak samochody (prze-
topione i ponownie wykorzystane w zamknietym obiegu recyklingu).
Pewne materialy sg usuwane na wysypiska zorganizowane, chociaz
material moze czasami by¢ odzyskiwany i ponownie wykorzystywany.
Materiaty moga przemieszczaé sig¢ miedzy antroposfers (§rodowisko
stworzone przez czlowieka) i §rodowiskiem naturalnym. W materiatach
poddanych recyklingowi rozréznia sie obieg zamkniety (ponowne wy-
korzystanie dla tej samej funkeji) i obieg otwarty (ponowne wykorzy-
stanie do odmiennej funkcji, na ogé! przy nizszych wymaganiach co

do jakosci). Przy §ledzeniu przeptywu materiatéw jest wazne, aby znaé
granice analizy i niepewnoéci masowych pomiaréw.

e
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6.Sytuacja finansowa recyklingu SWE

zaleznoéci od potrzeb i projektowanej sprzedazy uzywanych czeSci réine
menty sg demontowane, odnawiane i sprzedawane indywidualnym klien-
m i firmom. Typowe czeSci obejmuja cale przednie i tylne czeSci konicowe,
ele nadwozia, silnik, przektadnie, alternator, kota, szyby przednie i rézne
e czesci, o ile istnieje taka potrzeba. Nowoczesne zaktady recyklingu wy-
przystujg systemy informatyczne, aby inwentaryzowaé i sprzedawaé czesci
t_ wspomagaé decyzje zwigzane z demontazem. Kazdej pojedynczej czgsci
daje sie standardowy, przemystowy kod produktu, ktéry jest stosowany
zez wiekszo$é zakladéw recyklingu. Niektére czedci, ktére nie mogg byé
nownie wykorzystane, w tym silniki, przekladnie, radiatory, konwertory
talityczne i elementy elektryczne sa sprzedawane odbiorcom dla odnawiania
,:ponownego wykorzystania.

Podobnie jak w przypadku innych procedur, recykling samochodéw moze
wyymagaé duzych naktadéw kapitatu. Producenci, ktérzy sg zaangazowani w
pdbiér samochodéw zgodnie z projektem, powinni byé §wiadomi finansowych
zalet 1 wad recyklingu. Na rysunku 5.2 jest pokazany wykres chronologiczny
wzgledniajacy uczestnikéw i procedury, w powigzaniu z finansowym
_statusem.

Sale
(6% by
Reusable Parts Sale weight)
batteries, CFCs (%70 l?‘); S
(’f N weight) Nonferrous
inancial/Environmental\ [ Dismantfing A~ Mlatel:lals
. Positive (+) -auto recycl F » (Aluminum,
. aULo recyciers errous zing, copper,
I -salvage Yaflds Materials (steel) fead)
- End-of-Life iy i - _ s
Vehicle (ELV) ) -dealers, body ) Shredding ) Magnetic ) Air Nonmagnetic
shops, tow Operations Separation Separation || separation
-individuals
inancial/Environmental
Negative (-} Tires, Fluids,
ete. [
N Landfill

Disposal/ (24% by
Landfill weight)

N

Rys. 5.2 Proces recyklingu samochodéw i bilans.
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5.7. Zaklady demontaiv (analiza firmy: D. A. Autoparts)

Zaktady demontazu odgrywajg kluczows role w stanie i realizacji recyklingu
samochodéw w Europie i na $wiecie. Aby zilustrowaé znaczenie zakladéw
demontazowych w procesie recyklingu, przedstawiono analize przypadku
zakladu demontazowego w Wielkiej Brytanii.

Ta analiza zostala opracowana przez dr Charlesa Ambrose, jednego z kon-
sultantéw odpowiedzialnych za kontakty miedzy producentami samochodéw
i zakladami demontazowymi. Otrzymana informacja bazuje na wywiadach
z Richardem Stewartem, wiascicielem najbardziej preinego przedsigbiorstwa
demontazowego w Wielkiej Brytanii - D. A. Autoparts. W czasie gdy wiekszo§é
zaktadéw demontazowych wciaz ,zaciska pasa” (pytajgc o przyszlo§é prze-
mystu i walczac o przetrwanie), firma D. A. Autoparts jest nietypowa pod tym
wzgledem - stale ulepsza urzadzenia, zar6wno po to, aby méc sprostaé
przyszlym przepisom dotyczacym $rodowiska, jak réwniez po to, aby méc
wykorzystaé sposobnosci, ktére pojawiajg sie w dtugo oczekiwanej dyrektywie
dotyczacej SWE.

Opis firmy

Firma D.A. Autoparts zostata zalozona w Szkocji w 1975 r. Od tej pory
rozrosta sie i obecnie zatrudnia ponad 40 oséb. W 1992 r. przeniosia sie do
nowej siedziby blisko centrum miasta i chociaz powierzchnia terenu wynosi
tylko 3 akry, sg one intensywnie wykorzystywane — zbudowano tam stelaze na
samochody, warsztat, magazyn i budynki sklepowe. Stad 5 furgonéw firmo-
wych dociera do klientéw w promieniu 10 mil, na zasadzie godzinowej, i w pro-

mieniu 75 mil, na zasadzie dziennej, a takze ma polgczenie ze stowarzyszo-
nym sktadem w Stranraer.

Inwestowanie w prowadzong dzialalno§é gospodarcza

Firma D. A. Autoparts przede wszystkim chece zapewnié sobie dlugoterminowe
istnienie, rozwdj i dochodowo$é. Doszli do wniosku, ze inwestowanie
w dobrych ludzi, systemy i sprzet zawsze raczej si¢ optacalo niz przynosilo
straty. Dziatalno§é gospodarcza firmy opiera si¢ na wiecej niz jednym rodzaju
klienta — wadze publiczne, handlowe i lokalne oraz dyrektywa dotyczaca SWE
moga zaoferowaé mozliwoéé innego klienta — producenta samochodéw. Firma -
zawsze dokladata staran, aby odbiorcy i klienci byli zadowoleni, a poniewaz
przemyst ulega zmianie, firma chce zapewnié sobie miejsce w czotéwce. Firma
stale zarabia na SWE, musi zagwdrantowaé efektywnoéé¢ swojej dziatalnoéci.
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eli firma zauwazy lepszy sprzet lub doskonalsze procedury i uzna, Ze
brze beda one funkcjonowaé w prowadzonym przez nig biznesie, wtedy
dzie nadal inwestowadé.

Najwazniejszg zmiang byloby bez watpienia wyréwnanie szans zakiadéw
montazu oraz przyjecie ogélnie obowigzujacych standardéw. Gdy firma
5 A. Autoparts osiem lub dziewieé lat temu po raz pierwszy dowiedziala sie
rzepisowych wymaganiach na minimalne standardy operacyjne, uznala, ze
dy moze je spelnié¢. W latach 1991/1992 firma wiele zainwestowata, stajac
jednym z pierwsiych licencjonowanych zakladéw w Wielkiej Brytanii.
Bezywiscie, ci, ktérzy nie zainwestowali, majg znaczng przewage nad kon-
urencjg ze wzgledu na mniejszy poziom kosztéw ogélnych niz firma D. A.
gutoparts i stale majg ,pieniadze w kieszeni”. Oznacza to, ze firma D. A.
toparts ma mniejszg przewage niz powinna.

Firma D.A. Autoparts dolaczyta do ARA (American Recyclers Association —-
Amerykanskie Stowarzyszenie Recyklingu) i ostatnio do BVSF. Firma D. A.
Autoparts jest jedynym europejskim czilonkiem ARA, ktéry otrzymat tytut
Certyfikowane Przedsigbiorstwo Recyklingu Samochodéw”. Musiata za-
emonstrowaé profesjonalizm swych dziatan, poprzez wysoki poziom ustug
wych zakladéw oferowany swym klientom i pracownikom, ale takze poprzez
i ekologiczne zabezpieczenia jakie istniejg na miejscu, takie jak usuwanie
dpadéw. Obecnie firma stara sie uzyskaé ,zlotg” norme, co bedzie wymagaé
' jeszcze bardziej szczegbtowych analiz i ekspertyz.

e

Zbiérka SWE od lokalnych wiadz i wlascicieli

? Chociaz 80% samochodéw przetwarzanych przez firme D. A. Autoparts jest do
niej dostarczanych na podstawie uméw ubezpieczeniowych, firma odbiera tez
z;f starsze samochody zaréwno od wiladz publicznych, jak i komunalnych.
9. Jednakze wydaje sig, ze w tej czeSci Wielkiej Brytanii, w obrgbie ktérej dziala
v firma D. A. Autoparts, nie do§wiadczono probleméw z porzuconymi pojazdami
% na tym samym poziomie, jak w wielu innych cze$ciach kraju. Firma D. A.
Autoparts nie ma ustalonej ceny na pojazdy i to, czy ona placi czy tez obcigza
za nie klienta, zalezy od tego: jaki jest to pojazd, czy go w danej chwili firma
potrzebuje, czy zostal on dostarczony do firmy, czy tez musi ona go sama
odebraé (z jakiego miejsca i z jakiej odlegtosei) i w jakim stanie sig on znajduje.
Te modele, na ktérych czeéci istnieje popyt, bedg atrakeyjne cenowo, ale za te
samoéhody, na ktérych czeéci nie ma popytu, firma D. A. Autoparts bedzie
obcigzaé klienta. Wydaje sie, ze klienci zgadzaja sie z tym sposobem my$lenia.
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W oérodku recyklingu Highland Park dziala Stowarzyszenie Zakladéw
Recyklingu Samochodéw, ktére reprezentuje zaklady demontazowe, Instytut
Przemystéw Recyklingu Ziomu, reprezentujgcy zaklady rozdrabniania pojaz-
déw, Amerykanska Rada Tworzyw Sztucznych oraz federalne Laboratoria
Krajowe (Argonne National Laboratories). Stowarzyszenie Aluminium prowa-
dzi takze dyskusje ze Spoétkg Recyklingu Pojazdéw na temat wigkszego jej
udzialu w badaniach. Wigkszoéé prac prowadzonych w centrum recyklingu
Highland Park dotyczy probleméw usuwania i przetwarzania ptynéw, siedzett
i pianki, gumy, szkla, dywanéw i wewnetrznych opasek. W trakcie badan sg
problemy zwigzane z demontazem i recyklingiem duzych zespotéw, takich jak
panele narzedziowe i systemy zderzakéw, jak réwniez ulepszone metody
identyfikowania szeregu tworzyw sztucznych stosowanych w samochodach
i ciezaréwkach.

Stowarzyszenie Zakladéw Recyklingu Samochodéw, mieszczace sig w Fair-
fax, stan Virginia, wyprodukowalo ta§me video z materialami instruktazo-
wymi, ktérg rozpowszechnia wéréd swoich cztonkéw nieodptatnie. Metody
przedstawione na taémie, opracowane wspélnie przez stowarzyszenie i VRP,
dotycza postepowania przy usuwaniu cieczy ze zlomowanych samochodéw.
Film ma poinstruowaé, jak szybciej, bezpieczniej i wydajniej odciagaé olej,
benzyne, plyny przeciw zamarzaniu i inne plyny samochodowe, z ktérych
niektére mozna oczyécié i ponownie wykorzystaé. Badania pokazaly, w jaki
sposéb zaklady demontazu moglyby latwo wykorzystaé¢ dostepny osprzet,
z ktérego czesé mozna przeznaczyé dla stacji serwisowych i do sprzedazy, aby
zaoszczedzi¢ pieniadze.

Dzieki zaangazowaniu sie Stowa'rzyszenia Zaktadéw Recyklingu Samocho-
déw w spélce VRP mozliwe jest takze bezposrednie komunikowanie sig
z producentami samochodéw i czeéci. W przeszlosci producenci niewiele dbali
o problemy, jakie napotykajg operatorzy w skladach ziomu i w zakiadach
sprzedazy ztomu. Ale obecnie, przy wiekszej §wiadomosci znaczenia recyklin-
gu, producenci nie tylko zwracaja wiekszg uwage na materialy, ktérych
uzywaja w produkeji samochodéw, ale zwracajg takze uwage na to jakie czesci
czy zespoly bedg tatwiejsze przy demontazu.

Producenci zaczynajg rozumieé niektére problemy zakladéw demontazu
i rzeczywiscie troszczg sie o to, aby utatwié przetwérstwo. Ale projektowanie
z my$la o demontazu, podobnie jak szereg innych probleméw zwiazanych
z recyklingiem, ktére istnieja w przemy$le samochodowym, kieruje z powro-
tem do nieuniknionego pytania: ile to bedzie kosztowaé? Producenci chca
na przyklad rozszerzyé wykorzystanie materialéw z recyklingu przy produkeji
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Bsesci, ale nie cheg placié wyiszych cen za material lub poswiecaé jakoscei
Fwydajnosci.

Co wiecej, projektowanie czesci z mySlg o demontazu postrzega sig jako
ecz pozadana, ale nie wtedy, jesli dokonuje sie to kosztem naktadéw finanso-
ch, cigzaru samochodéw lub bezpieczefistwa. Na przyklad, w ostatnich
ach producenci zaczeli znakowaé czedci z tworzyw sztucznych pewnego
zaju Zywicg, aby méc je tatwiej identyfikowaé. Ostatnie modele pojazdéw
akowane zywicg zaczynajg znajdowaé droge do skladowisk zlomu, a popra--
ona identyfikacja jest pomocna przy selekcjonowaniu tworzyw sztucznych.
klady demontazowe chcg takie wiedzieé, czy istnieje rynek na tworzywa
tuczne i czy powinny inwestowaé w selekcjonowanie i magazynowanie
géci. Na przyktad, aby poddaé recyklingowi pokrywy zderzakéw z tworzyw
$ztucznych, nalezy je usunaé z pojazdu, pozbyé si¢ naklejek i brudu, usungé
metalows, opaske i wycigé zawiasy metalowe mocujgce pokrywe do podwozia

Jezeli nie jest to ekonomicznie uzasadnione, znakowanie tworzyw sztucz-
nych jest stratg czasu. Wystapi tu podobny problem do tego, jaki wystepuje
w motoryzacyjnym przemySle gumowym z materialem znanym jako ,skor”.
Stosuje sie go do taém uszczelniajgcych do okien i drzwi, przewodéw radia-
toréw i grzejnikéw, ktére daja sie tatwo usuwac z samochodéw i cigzardwek,
czesto wykonane sg z gumy wulkanizowanej znanej pod nazwg EPDM.
Stanowi to wiekszg czeéé gumy, ktdra znajduje si¢ w pozostato$ciach z roz-
. drabniania samochodu, podczas gdy opony sa zwykle usuwane zanim pojazd
> dotrze do rozdrabnialni.

VRP, wspélpracujae z wydzialem d.s. gumy Amerykanskiego Towarzystwa
Chemicznego i Goldsmith i Eggleston, wynalazt zwiazki, ktére wykorzystuja
25% ztomu EPDM z recyklingu do produkeji nowych czeéei. Producenci utwo-
rzyli system ponownego przemiatu i ponownego wykorzystania zlomu fabrycz-
nego pochodzacego z operacji formowania EPDM.
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Potrzebna jest edukacja podobna do tej istniejacej w przemysle tworzyw
sztucznych, gdzie ,,praca misyjna” na rzecz recyklingu samochodéw jest pro-
»' wadzona przez Amerykaniska Rade Tworzyw Sztucznych. Wypraski z tworzyw
;. sztucznych stanowia jedynie okoto 8,5% ciezaru przecigtnego pojazdu, ale two-
rzywa sztuczne stanowig jedng trzecia objetosci pozostaloéei z rozdrobnienia.
¢ Wiele tych rozdrobnionych tworzyw sztucznych ma matg wartosé lub jest
. bezwartosciowych, ale trudno je zidentyfikowaé zwlaszcza wtedy, gdy sa one
pomalowane, powleczone, pokryte klejami lub kosmetycznymi skérami. Ponie-
waz wiele czeéci z tworzyw sztucznych jest produkowanych z przeznaczeniem
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RECYKLING SAMOCHODOW

do szczegélnych zastosowan, zaklady zajmujace sie recyklingiem mogg cheie¢
wiedzie¢ jakie dodatki, substancje barwiace i wypelniacze zostaly uzyte przy
produkeji czesci. Istnieje przekonanie, ze przemyst moze odzyskiwaé tworzywa
sztuczne z pozostalosei z rozdrobnienia przy wykorzystaniu systemu,
w ktérym wartoéciowe tworzywa sztuczne 88 poddawane recyklingowi, a te

0 mniej-szej wartosci 8g przetapiane i uzywane jako paliwo w cementowniach
i stalowniach.

5.8.1. Ekologiczna koncepcja PNGV

miejskich statych odpadéw wywozonych na wysypiska zagospodarowane. VRP
chee zmniejszyé te liczbe jeszcze bardziej.

osiggania wzajemnych korzysci, wlaczajac w to zwigkszong wydajnosé energe-
tyczna, polepszong jakosé ekologiczng oraz poprawe krajowej konkurencyj-
nosci. Zalozona w 1993 r. spotka obejmuje siedem technicznych agencji fede-
ralnych, cztery polityczne organizacje Bialego Domu, krajowych producentéw

samochodéw z Wielkiej Tréjki, szereg uniwersytetéw, laboratoria federalne,
maly biznes i dostawcéw samochodéw

Ponad 400 organizacji prowadzi badania zwigzane z celami technicznymi
PNGYV, angazujac do nich ponad 100.‘000 inzynieréw i naukowcéw. Ich krétko-
terminowym celem jest poprawienie jakosci paliwa i zmniejszenie szkodliwe;j
emisji z konwencjonalnych pojazdéw. Celem diugoterminowym Jjest opracowa-
nie nowej klasy pojazdéw, ktére bedg przyjazne Srodowisku, handlowo
zywotne i rewolucyjne (pojazdy o trzykrotnie wigkszej wydajnosei paliwowej
w stosunku do obecnych poréwnywalnych pojazdéw). '

Rrytycznym elementem w spelianiu tych technicznych wyzwan Jjest opra-
cowanie procedur gwarantujgcych produkty o wysokiej jakosei przy zmniej-
szonych kosztach produkeyjnych i krétszym czasie realizagji. Cele sg wzajem-
nie zalezne: sukces w Jjednej dziedzinie Wwspomaga sukces w pozostalych, Na
przykiad, wprowadzenie lekkich materialéw w celu poprawienia oszczednosci
paliwa konwencjonalnych pojazdéw wymaga nowych technologii produkeyj-
nych i przyczynia si¢ do osiggniecia dfugoterminowego celu, podezas gdy
postepy w materiatach kompozytowych dla najnowoczesniejszych pojazdéw
moga by¢ wykorzystywane w pojazdach konwencjonalnych,

]
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% Pojazdy nowej klasy musza nie tylko zuzywaé do trzech razy mniej paliwa
;, iz obecne poréwnywalne pojazdy (rodzina érednich pojazdéw sedan takich
Ford Taurus, Chrysler Concorde, i GM Chevrolet Lumina), ale takze
uszg kosztowaé nie wiecej niz obecne samochody. Muszg zachowaé osiagi,
Brozmiary i uzytecznoéé, spetiaé lub przekracza¢ wymagania bezpieczefistwa
Py emisji zanieczyszezen oraz uzyskaé 80% zdolnoéé do recyklingu. Datg wpro-
adzenia nowej koncepcji pojazdu jest rok 2000, a produkcja prototypu
rzewidziana jest na 2005 r.
Aby spemié cele PNGV, niezbedne sa nowe materialy i struktury. Osiagi
;pojazdéw mogg byé poprawione przez zmniejszenie masy, zmniejszenie tarcia
‘tocznego i poprawienie oszklenia. W kazdym z tych obszaréw musi zostaé
‘:zachowany poziom bezpieczehstwa, operowania i hatasu, wibracji i twardosci
(NVH). Problemy materialowe sg centralne dla wielu bardziej innowacyjnych
;technolog'ii poddanych badaniom: na przyklad materialy ceramiczne na
“turbiny gazowe i zlozone wirniki dla gromadzenia energii k6t zamachowych.
Potrzebna jest 40% redukcja catkowitej masy pojazdu wraz z udoskonale-
niami we wszystkich pozostatych obszarach obejmujgcych np. silniki i kwestie
serodynamiki. Wieksza czeéé redukecji masy musi pochodzi¢ z nadwozia
i podwozia (po okoto 50% z kazdej z tych czesci). Mniej mozna zaoszczedzié na
mechanizmie napedowym zebatym (10%), poniewaz wiekszo§é préb poprawy
wydajno§ci w tym obszarze powoduje dodanie nowych elementéw i wzrost
masy.

Materiaty, ktére jak sie uwaza, spowodujg 50% redukcje masy w czeSci
nadwozia i podwozia sa to: stal o duzej wytrzymatosci, wzmocnione tworzywo
sztuczne, aluminium i magnez. Tytan warstwowy jest takze brany pod uwage
jako materiat na nadwozie, a tytan i kompozyty na podwozie. Wymagania dla
materialéw na samochody sa wszechstronne i wysokie. Oprécz lekkiej wagi
i dostepnoéci wymagania obejmuja:

- wiekszg mozliwo$é recyklingu;

- zwiekszone bezpieczenstwo;

— wigkszg tatwo$¢ naprawy;

U - wieksze zintegrowanie czesci;

- nizsze koszty inwestycyjne;

— bardziej elastyczng stylizacje;

- xhniejszq korozyjnosé;

- wiekszg odporno$é na wgniecenia;
- polepszone ttumienie i NVH.
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Niektére nowe sposoby podej$cia powoduja, ze istnieje postep w osigganiu
celéw PNGV. Na przyktad, Amerykanski Instytut Zelaza i Stali (AISI) ocenia
projekt, ktory wykorzystuje do maksimum nowe stale stopowe. Dzieki temu
moze podobno zaoszczedzié do 35% cigzaru przy mniejszej liczbie czgsci, przy
nizszych kosztach, i zachowaé zdolno$¢ recyklingu wynoszaca 100%. W kon-
cepcji Autokinetics i Armco obcigzenie skupia sie na elemencie kratownicy
przestrzennej wykonanej ze stali nierdzewnej o duzej wytrzymato$ei, przy
uzyskaniu oszczednosci na wadze wynoszacej ponad 40%.

Ford uzyskat 47% redukcje wagi w swym wstepnym projekcie modelu AlV,
a inzynierowie sadza, ze mozliwa jest redukcja wynoszaca 90%; a kompozyt
szklany firmy GM, ultralekka konstrukcja skorupowa, jest okoto 40% lzejszy
niz w poréwnywalnym czteroosobowym sedanie, z mozliwoscig dodatkowego
zaoszczedzenia na wadze.

Firmy Ford, GM, i Chrysler, aby osiagnaé cele PNGV wyprodukowaty po-
Jjazdy o nowych wzorach, zaawansowanej koncepgji konstrukeyjnej i wykonane
z nowych materiatéw. Zasilany baterig model EV 1 firmy GM zawiera poli-
merowe profile zamkniete; 30% lzejsze podwozie zawierajace metal, kom-
pozyty polimerowe, i udoskonalone wyciskane odlewy, magnezowe siedzenia
1 kierownice, co zmniejsza ciezar o okoto 60%; oraz opony, ktére maja o 30%
mniejszy wspélezynnik tarcia tocznego niz opony konwencjonalne. Posiada
takze wspétezynnik oporu wynoszacy mniej niz 0,19. Koncepgja samochodu
firmy Ford Synergy 2010 spetnia cele PNGV i ma wspétezynnik oporu 0,2 oraz
siedzenia dla szesciu os6b, zblizajac sie do wyznaczonego celu zmniejszenia
masy 0 40%. Jego aluminiowe nadquie zmniejsza ciezar do 1 000 kg, a jest on
napedzany przez hybrydowy dieslowsko-elektryczny system napedowy kota
zamachowego z czterema silnikami (eden na kazde kolo); oczekuje sie, ze
oszczedno$é paliwa wyniesie 80 mil/galon. Model ESX firmy Chrysler jest
technologiczng koncepcja samochodu, ktérego nadwozie w calosci zbudowane
Jest z aluminium, o ciezarze wlasnym samochodu gotowego do jazdy 1270 kg,
i ktéry jest napedzany przez 3-cylindrowy, 1,6 litrowy silnik dieslowski
dotadowywany turbosprezarka, ze spiralnymi bateriami otowiowo-kwasowymi,
I dwoma pradnicami na prad staty o mocy 100 KM. Projekt Prowler, firmy
Chrysler, samochéd malej pojemnosci, bedzie najbardziej aluminiowym
pojazdem produkowanym w Ameryce Péhocne;j.

Jezeli producenci osiagng swe cele dotyczace oszczednosci cigzaru, osig-
gajac w ten sposéb cele ekologiczne, bedg weigz staraé sie osiagnaé zdolnosé
recyklingu okreslong docelowo na 80%. Maly ciezar bowiem prowadzi do
zmniejszenia emisji zanieczyszczen, ale ciezsze materialy, takie jak konwen-
¢jonalna stal, duzo tatwiej poddajg sie recyklingowi.
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Stowarzyszenie Aluminium bedzie waznym wspétpracownikiem dla kon-
¥ sorcjum VRP. Wraz ze wzrostem wykorzystania aluminium w samochodach
# | w lekkich cigzar6wkach, przemyst samochodowy moze czerpa¢ korzysci
E z istniejacej sieci podgrup roboczych Stowarzyszenia, aby opracowaé wytyczne
i’ dla recyklingu samochodéw, ksztattowaé strumien recyklingu dla aluminio-
B wego ztomu samochodowego i kontrolowaé procedury zwigzane z aluminium
@ w obrebie zakladow demontazowych.
Recykling aluminium z samochodéw stanowi juz sukces, osiggajac wartoéé
k' 0d 85% do 90% odzyskiwanego i poddawanego recyklingowi aluminium
_pochodzacego z pojazdéw. Recykling aluminium oferuje dodatkowe korzysci,
; oszczedzajge energie, zmniejszajac emisje zanieczyszczen, minimalizujac
d odpady i przynoszac korzysci ekonomiczne. Aluminium wykorzystuje sig
j w rozmaity sposéb w samochodach, nie tylko dla polepszenia wytrzymalosci
zmniejszenia wagi, ale takze z uwagi na istniejace mozliwosci poprawienia
 ekologicznych wilasciwosci pojazdéw. O ile aluminium stanowi jedynie od 5%
do 10% ciezaru samochodu, reprezentuje ono od 35% do 50% wartosci
" materiatu poddanego recyklingowi. Uwzgledniajae aluminium w nowych pro-
. jektach pojazdéw, wedlug Stowarzyszenia Aluminium, osiaga sie wiekszg ilosé
materialu poddanego recyklingowl rozciagajac korzysci finansowe na produ-
centéw samochodéw i na klientéw.

Stowarzyszenie Aluminium reprezentuje producentéw pierwotnego i wtor-
nego aluminium, jak réwniez pélproduktéw, ze Stanéw Zjednoczonych. Spétki
czlonkowskie prowadzg okoto 300 zaktadéw w 40 stanach.

i
R

5.8.2. Japonia i Daleki Wschéd

Recykling jest generalnie postrzegany przez producentéw samochodéw
w Japonii, Korei Potudniowej i w innych krajach Azji jako czg$¢ catosciowego
dopasowania sie do wymogéw ochrony $rodowiska, a nie jako oddzielne
zagadnienie. Istnieje zgoda na to, aby przyja¢ prawodawstwo ustanowione
w Europie.

o

i

g

5.8.2.1. Juponia — plany Mitsubishi Motors wyprzedzajgce legislacje

Firma Mitsubishi Motors (MMC) postawita sobie za cel osiggniecie do 2000 r.
wspétezynnika recyklingu wynoszacego 90%, dwa lata wczeSniej niz prze-
widuje to projekt rzadowy, a opracowywane programy nowych modeli majg
ten cel na wzgledzie. Technologia opracowywana obecnie przez MMC w celu
polepszenia mozliwoéci recyklingu pojazdéw obejmuje zwigkszone wykorzy-
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" stanie zywic termoplastycznych i innych materialéw, ktére sg latwiejsze 4
v w recyklinguy, zmniejszajac ilo§é uzywanych tworzyw sztucznych, oraz techno- i
” logie, ktéra czyni proces demontazu fatwiejszym. Firma MMC opracowata

réwniez technologie umozliwiajacs wykorzystanie tworzyw sztucznych z tej
"H same] grupy w cze$ciach wielowarstwowych i zastosowata te technologie w
! tablicach przyrzadéw i w innych duzych elementach. Inne posunigcia firmy
” obejmuja ustanowienie standardéw projektowych, ktére sprawig, ze pojazdy
“Jlﬂi ” beds tatwiejsze w demontazuy.

i MMC uwaza, ze wspbtpraca dostawcow Jest nieodzowna przy opracowywa-
b niu pojazdéw tatwych w recyklingu - zaréwno przy wykorzystania materiatéw,
by Jjak przy wyborze fatwiejszych do demontazy konstrukeji nadwozi. Mitsubishi

I’ promuje obecnie zbiérke zderzakéw od swych sprzedawcéw i ich ponowne
il wykorzystanie w czeéciach samochodowych, opracowujgc takze technologie dla

0 gromadzenia i ponownego wykorzystywania czgScl w ramach akgji nazwanej
przez firme ,wiekiem recyklingu”.

P ' Rada Ekologiczna Mitsubishi, ktéra rozpoczela swa dziatalnosé w 1989 r.,
REP p posiada podgrupe do spraw recyklingu i co najmniej raz w roku przeprowa-
i mmm ﬂ dzany jest wewnetrzny audit, aby sprawdzi¢ w Jjakim zakresie wdrazana jest

Ju polityka ekologiczna korporacji i Przestrzegane sg jej przepisy. I
o

Y m i u"’! !

,,‘ﬂ“ m 5.8.2.2. Cel na 2000 r. firmy Nissan

- = =

b il I 'I . W 1990 r. firma Nissan utworzyta komitet dla promowania recyklingu; po tym
i i 1 fakcie nastapito ustanowienie w 1996 r. catosciowego wydziatu recyklingu,
f L kilka lat pézniej wiekszosé firm europejskich miata te same cele: opracowaé |
"‘"” I mfl)“‘ ! 1 wdrozyé technologie i systemy aby ,promowa¢ recykling we wszystkich
il /L | stadiach, od projektu nowego pojazdu i jego opracowania, przez procesy
’""“ | m‘"wu produkeyjne, do sprzedazy i wykorzystania pojazdéw po zakonczonym okresie
U"”‘m {M J“mrﬁ ' eksploatacji”.
” M/ o Te dziatania sa nakierowane na zwigkszenie wskaznika recyklingu pojaz-
I i llf"muw"m déw z 75% i zmniejszenie liczby wykorzystywanych wysypisk zagospodarowa-
”"H I m“w”' nych, poczynajac od nowych modeli wprowadzanych do obiegu od 2000 r.
”W 'I!'”;"ll: II\I:"" Japoriskie Stowarzyszenie Producentéw Samochodéw (JAMA) ustalito dla |
"l”f 'mmh ,! przemyshu cel, aby poczynajac od 2002 r. produkcja nowych samochodéw
M, Sow nadajacych sie do recyklingu wynosita 90%, a do roku 2015 - 95%. W 1996 r.
h, ””f "\ ””l‘{ ” JAMA zapoczgtkowata czteroletni program dla oceny eksperymentéw majg-
| lﬂ 'I“m "i cych na celu zredukowania ilogci materialéw pozostalych z rozdrabniania,
’ mrm \ ,,’."!l'"‘“‘ ”4;}} sktadowanych w wysypiskach zagospodarowanych. Nissan koncentruje sie¢ na
1L
N
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: trzech gléwnych obszarach recyklingu samochodéw wycofanych z eksploatacji:
projektowanlu i produkgji pojazd6éw tatwych w recyklingu, ,etapie eksploatacji
- przez klienta” (ponowne wykorzystanie czesci 1 materiatéw, ktére byly przed-
| fem wyrzucane).

Spétka zmienita juz uzywane materialy, na przyklad, pokrycia poduszek
owietrznych i okladziny podgléwkéw, stale rozszerzajac uzycie fatwych
!.w recyklingu materialéw termoplastycznych. Dla pokryé poduszek powietrz-
"nych, termoutwardzalana zywica poliuretanowa zawierajaca zmielony ma-
'terial wibkienniczy zostala zmieniona na poliolefine termoplastyczna; dla
:pktadziny podgtéwkéw, utwardzony filc z termoplastyczna zywicg fenolowg
. zostal zmieniony na termoplastyczng polifenylowg zywice eterowa. Czeéci
W zawierajace szereg réznego rodzaju tworzyw sztucznych zamieniano na czesci
" wykorzystujace pojedyncze tworzywo sztuczne. Stosujgc tablice przyrzadéw
“wykonang wylacznie z olefin, wyeliminowano koniecznoéé oddzielania w trak-
' cie recyklingu materialéw pokrywy, materiatu piankowego i materiatu rdze-
_niowego. Zredukowalo to czas usuwania o 58% przy liczbie punktéw mocu-
- jacych zredukowanej z 21 do oémiu i liczbie czesci zredukowanej z czterech do
" jednej. Podobnie, liczba punktéw mocujacych dla tylnych zderzakéw w nowych
modelach Laurel zostala zredukowana z 13 do oémiu, a czas usuwania zmniej-
szony o 39%. Zderzaki poddane recyklingowi sa teraz wykorzystywane do
produkowania podnézkéw, tasm bagaznikéw, skrzynek na baterie, i dolnych
pokryw silnika. Nissan gromadzi w ciagu roku okoto 51 000 zderzakéw do
recyklingu, na rynku krajowym, wedlug programu, ktéry zostat zainicjowany
w1992 r.

Materiat opakowaniowy i material na poduszki stosowany do izolowania
podiég zmieniono z etylenowo winylowej zywicy octanowej i poliuretanu
termoutwardzalnego na kombinacje zywicy polietylenowej i poliestrowej,
kombinacje materiatéw termoplastycznych gwarantujaca wigksza mozliwosé
recyklingu. Kompozyt, sktadajgcy si¢ z kopolimeru akrylonitrylu butadienu
i styrenu i polichlorku winylu, z ktérego wykonana byla opaska przedniego
shupka zostal zastapiony pojedynczg termoplastyczna zywica polipropylenowsg
PP.

TrzydzieSci rodzajéw zywicy PP zredukowano do szeSciu dzieki opraco-
waniu nowych kompleksowych materiatéw, ktére mogg byé powszechnie wy-
korzystywane w zlozonych elementach, minimalizowaé strate wiasciwosci
materialéw w czasie recyklingu i ktére mogg byé takze produkowane global-
nie. Nissan planuje stale poszerzaé zastosowanie kompleksowych materiatéw

i promowaé dalsza konsolidacje poprzez zmniejszenie liczby rodzajéw jedynie

do dwéch.
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Jedng z innowagji firmy Nissan jest opracowanie zespotu przewodéw

w postaci ta§my umieszczone] w drzwiach, wykorzystujac miedziang folie

okreznie i pokryta politereftanalowo etylenowsg zywicg (PET). W poréwnaniu

.( z poprzednim konwencjonalnym zespolem przewodéw, IFFC zredukowala czas

o usuwania o 21%, liczbe czesci 0 33% i ciezar o 27%. Jedng z metod recyklingu

cwd przewoddéw elektrycznych jest spalanie, co umozliwia odzyskanie drutu mie-

i ) .l'lw"l dzianego i pokryé plastikowych uzywanych jako Zrédto energii cieplnej. Opra-
i i

ol cowujgc FIFC, firma Nissan zastapita zywicg PET tworzywo PCW i zmini-

| 1
U w malizowala zuzycie trudnopalnych pierwiastkéw z rodziny fluorowcéw takich
. ]

¥ mm ! jak chlor i brom, redukujac w ten sposéb zawartosé fluorowcéw o 84%. Srodki
'”d.. i te zostaly podjete po to, aby ograniczyé produkeje szkodliwych gazéw w czasie
i " spalania przewoddéw. Firmy Hitaschi Cable i Kansei Corporation opracowaty
; nowy system przewodéw wolnych od fluorowcéw; aktualnie jest on wykorzy-

[

lﬁii‘" ‘ stywany w jednym modelu, Cima.

| ﬂl:':’ i W 1996 r. firma Nissan rozpoczela wykorzystywaé wiékno poliestrowe
j o z recyklingu, odzyskane przez gromadzenie i przetworzenie starych butelek
1 i | z politereftalanu etylenu (PET), do wykonania izolacji tablicy rozdzielczej
] ; %L:lll'n - modeli Bluebird i Primera, odtad rozszerzone na inne modele. Pod koniec
i il“r, : 1996 r., ilodé wykorzystanego wiékna poliestrowego pochodzgcego 2z recyklingu

byta réwnowazna 600 000 sztukom zuzytych butelek z PET.

I
il i‘l !
i l

. |
[‘,El, ] Firma Nissan rozszerza takze zastosowanie ekologicznej farby ochronnej
i !|' (PGF) stosowanej na nowe pojazdy w celu ich ochrony w czasie przesytki.
i Farba PGF tatwo si¢ tuszczy, w odréznieniu od konwencjonalnie stosowanych
Uw % grodkéw w rodzaju woskéw, ktére stwarzaly problem z uwagi na mozliwo$é
T zanieczyszczenia wody w trakcie ich zmywania. PGF mozna takze poddaé

" recyklingowi — nadaje sie do doniczek do kwiatéw i koszy na $mieci.

1

]}}H]IVWI 5.8.2.3. Korea Potudniowa ~ Hyundai

W Firma Hyundai, podobnie jak Mitsubishi, zdaje sobie sprawe z tego, ze
" Europejezycy przodujg w recyklingu, powotujac sie na firmy VW, Mercedes-

m"m ‘ -Benz i Opel przy opracowywaniu ,konstrukeji samochodowych, ktére mozna

i latwo demontowaé, jak zatrzaski, spinacze, itd.”. Prowadzenie przez szereg

“mm ! europejskich firm samochodowych wlasnych zaktadéw demontazu jest réwniez
| postrzegana jako szczegélnie godne uwagi zjawisko.

] !

1
[l

Hyundai twierdzi, ze planuje wykorzystaé mozliwodci recyklingu jako
znaczacg cze§¢ strategii marketingu. ,Hyundai stara sie byé firma, ktérg
klienci postrzegajg jako producenta samochodéw przyjaznyeh Srodowisku”.
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Podejscie do recyklingu w réznych krajach

EAle uwaza takze, ze ,klienci powinni uczestniczyé w tych staraniach doty-
czacych recyklingu placae za naktady firmy na technologie”.
 Hyundai pracuje nad zmniejszeniem iloci materiatéw trudnych do
cyklingu, takich jak PCW i zastgpienie ich zywicg termoplastyczna. W tej
hwili, recykling tworzyw sztucznych powyzej 756% ogranicza sie do zderza-
6w, wykladzin i pianki siedzeniowej, podczas gdy firma Hyundai Motor
orporation bada teraz mozliwosé recyklingu poduszek zderzeniowych i tasm
Hidrzwiowych. Pomimo to, Hyundai uwaza, Ze osiagniecie mozliwoéei recyklingu
" w wysokosci 85% ,,byloby trudne, biorge pod uwage obecne koszty logistyczne
energetyczne. Jednakze, jezeli uda nam sig ustanowi¢ infrastrukture
ecyklingu w ciagu dwéch lub trzech lat i uzyskaé konkurencyjno§é cenowa
przy wzrastajgcym popycie na materialy z recyklingu, bedzie to mozliwe do
bk zrealizowania. Bedzie to mozliwe, o ile koszt recyklingu bedzie nizszy niz
"ikoszt regeneracji. W obecnej chwili, 75-80% byloby wielkoscig odpowiednig
i realistyczna”.
b Firme Hyundai niepokoi czy jest przygotowana na to, aby sprosta¢ wszyst-
i kim wymogom prawnym. Hyundai uwaza, ze klienci i wladciciele powinni byé
odpowiedzialni za SWE -~ nakiadanie odpowiedzialnoéci na producenta
@ oznaczatoby wigczenie w cene nowego samochodu oplaty za recykling, co
miatoby bezpoéredni wplyw na sprzedaz. Ale producenci i importerzy potrze-
bujg ustanowienia infrastruktury recyklingu dla wydajnego odzysku samocho-
¥ (6w wycofanych z eksploatacji. Hyundai pragnie dzielié program recyklingu
z innymi producentami na niektérych rynkach, tak dalece jak dalece wzajem-
ne kontakty mogg zredukowaé koszty, lub uczynié recykling bardziej
wydajnym. W pewnych obszarach, polgczone programy recyklingu bylyby duzo
korzystniejsze.

5.8.3. Sprzedai —~ nie recykling: rozwigzanie japonskie

Najlagodniejszy spos6b podejécia do kwestii recyklingu przez Japonie i Potu-
dniowg Koreg ma rézne wyjaénienia — Korea ma najmlodszy na $wiecie park
samochodowy z 0,35% pojazdéw, ktoére majg wiecej niz 10 lat przy Sredniej
Swiatowej wynoszacej 35,86%, podczas gdy w Japonii, tylko 17,64% samocho-
déw ma ponad 10 lat. Japonia posiada na swych drogach 44,2 mln pojazdéw,
z czego 28,9% sg to samochody mlodsze niz trzy lata. Z 6 mln samochodéw
w Korei Potudniowej, 55,1% to samochody majace mniej niz trzy lata; érednia
Swiatowa dla samochodéw trzyletnich wynosi 22,74%.
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Japonia ma inne rozwigzanie. Eksportuje ona uzywane samochody w ilo§ci
360 000 rocznie, z czego okoto 100 000 do Nowej Zelandii. Inne kierunki to
Irlandia, Karaiby, Pakistan i inne rynki takie jak Rosja, Ameryka ¥acinska,
zwiaszcza Peru. Nawet piecioletni samochdd nalezacy do przecigtnego Japon-
czyka jest w niektérych z tych krajéw uwazany za prawie nowy. Z 1,68 mln
samochodéw w Nowej Zelandii, 39,8% to samochody majace ponad 10 lat;
podczas gdy dawny Zwigzek Radziecki posiada 51% pojazdéw mieszczacych sig
w kategorii ponad 10 lat. W Japonii istnieje takze dobrze prosperujacy rynek
eksportowy dla czeéci uzywanych pochodzacych ze ztomowanych samochodéw.,

il i
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z gospodarkg samochodami
wycofanymi z eksploatacji
w Holandii i Irlandii

. 6.1. Wprowadzenie

§ W uprzemystowionym spoteczenstwie, w ciggu ponad 30 lat, samochéd stat sig

. jednym z najwainiejszych produktéw - drugim po domu, jako pojedynczy,
" najdrozszy nabytek przecietnej rodziny. Jednak samochéd ulega zuzyciu
{ w ciagu stosunkowo krétkiego okresu czasu, przewaznie pomiedzy 9 i 13 lat,
i jego usuniecie, jesli nie jest wykonywane prawidtowo, moze mie¢ duzy wplyw
na $rodowisko, zar6wno w kategoriach odpadéw jak i w odzyskiwaniu materia-
16w oryginalnych, w celu oszczednos$ci surowcow.

Tabela 6.1. Starzenie sie parku samochodowego w 1977 r.

Samochody Trzyletnie 10 letnie
Kraj osobowe x 10° i mtodsze (%) i starsze (%)
Auspria 3570 23,3 31,1
Belgia 4 500 24,2 25,2
Dania 1670 21,4 475

Finlandia 1900 10,6 48,9
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RECYKLING SAMOCHODOW

Samochody Trzyletnie 10 letnie
Kraj osobowe x 10° i mlodsze (%) i starsze (%)

Francja 25 349 22 28,5
Niemcy 40 699 23,7 29,5
Gregja 2 080 18,35 50,0
Irlandia 985 23,3 36,8
Wiochy 30 150 16,74 39,8
Holandia 6010 21,04 30,7
Norwegia 1675 14,0 62,3
Portugalia 2750 26,4 25,6
Hiszpania 14 125 17,5 41,9
Szwecja 3 640 12,3 47,1
Szwajcaria 3175 24,8 24,8
Wielka Brytania 24 766 22,6 31,8
Ameryka Pétnocna 152 048 19,1 40,5
Kanada 12 800 16,7 40,7
Meksyk 7950 11,6 66,1
Stany Zjednoczone 131 298 19,7 39,0
Region Pacyfiku 65 335 29,9 23,0
Australia 8 350 16,2 54,8
Chiny 1315 66,8 2,0
Indie 3 800 22,0 51,8
Japonia 44 201 28,0 18,51
Nowa Zelandia 1680 21,7 39,8
Korea Pd. 5990 55,1 0,35
Brazylia 12 750 22,8 52,5
Afryka Potudniowa 3 900 15,8 55,7
Dawny

Zwiazek Radziecki 19 950 13,5 51,0
Reszta $wiata 58 225 23,1 35,5




Rozwigzania probleméw z gospodarkg samochodami w Holandii i Irlandii

Recykling jest jednym z najwiekszych probleméw, na jakie napotyka

brzemyst samochodowy, z powodu wzrastajgcej presji obroficow $rodowiska,

ok i postanowien legislacyjnych wielu rzadéw. Pigé¢ lat temu, producenci

mochodéw stwierdzili, ze prawodawstwo zmusi ich do prowadzenia dziatal-

éci w zakresie recyklingu. W Europie Zachodniej prawa zaczety wymuszaé

4 producentach branie odpowiedzialno$ci za zuzyte samochody, jedna.k blisko

s.\ 5 samochodéw wycofanych z eksploatacji (SWE) ,przeslizguje sie” przez

Bistniejaca sieé, konczac albo jako samochody porzucone bezprawme w lesie lub

. ;ma obszarach wiejskich lub zostaje wyeksportowane do Europy Srodkowej lub
| Wschodniej, gdzie proces recyklingu jest znacznie mniej skomplikowany.

. Park samochodowy w Europie Zachodniej wynosi 140 milionéw sztuk,
E» czego corocznie 9 milionéw samochodéw osiaga swéj wiek eksploatacyjny.
L Wiek ponad 1/3 samochodéw na §wiecie przekracza 10 lat a tylko 22% samo-
P thodéw ma ponizej 3 lat.

& 6.2. Porzucanie sumochodéw

S W rozdziale tym dyskutowane sa problemy zagrozenia érodowiska zwigzane
! g 2 porzucaniem samochodéw wycofanych z eksploatacji. Do najwazniejszych
\ ’f zagrozen nalezy niekontrolowane porzucanie samochodéw wycofanych z eks-

E ploatacji, niektére dziatania zwigzane z ich demontazem i rozdrobnione

P '-" resztki samochodowe.

'.

Az do czaséw obecnych, usuwanie wyeksploatowanych samochodéw nie
podlegato zadnym szczegélnym przepisom prawnym. W wiekszosci przypad-
kéw, ostatni whasciciel przekazywal swoj pojazd do zaktadu demontazu, lub
zajmowata sie tym jego firma ubezpieczeniowa. Wiascicielowi ptacono za po-
§¢ zostalg wartosé samochodu lub byl on zwalniany z optat wymaganych za
g ‘; usuniecie wraku swego samochodu z miejsca, gdzie si¢ zepsut lub bral udziat
W wypadku. Jednak w pewnych przypadkach, np. w oddalonych miejscach lub
na farmach, odprowadzanie samochodu do zaktadu demontazu jest zbyt praco-
chlonne i zajmuje zbyt wiele czasu. W takich przypadkach, chociaz jest to
zakazane, najtatwiej jest pozostawié samochéd i pozwolié na jego rozklad sitom
natury. W wyniku tego, postepujacy rozklad samochodu prowadzi do skazenia
gleby i ciekéw wodnych, co oddzialywuje negatywnie na otaczajace $rodowisko.
Po usunieciu tablic rejestracyjnych jak réwniez numerdéw seryjnych i oznacze-
nia identyfikacyjnego na silniku i podwoziu bardzo trudno jest odnalezé
ostatniego wlasciciela. We Francji, szacuje sig, ze w taki sposéb porzucanych
jest 20% samochodéw. W wigkszych miastach Niemiec liczba porzucanych
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samochodéw wzrosta gwaltownie w roku 1993, z powodu wysokich kosztéw
jakie ponosi ostatni wiadciciel za usunigcie swego pojazdu (Rheinische Post, .
93).

W ten sposéb, ten wspélezesny problem szczatkéw samochodowych jest
podobny do tego, ktéry pojawil sie w latach sze§édziesigtych, jednak jego skala
jest mniejsza. Sadzi sie, ze istniejace przepisy podatkowe, ktére oparte sa ra-
czej na uzytkowaniu pojazdu (podatek drogowy) niz na wlasnosci samochodu,
w mniejszym lub wiekszym stopniu dopuszczaja ten typ zachowania. Porzuco-
ne samochody, 2 jednej strony stanowig zagrozenie dla §rodowiska, a z drugiej
strony stanowig nie spozytkowane Zrédto metali zelaznych i niezelaznych. To
wlasnie z tych powodéw we Francji wprowadzono odpowiedni paragraf do
accord cadre’, ktéry ma na celu ustanowienie prawnych ram usuwania wyeks-
ploatowanych samochodéw, a wspélna propozycja traktowania samochodéw
wycofanych z eksploatacji wniesiona przez przemyst niemiecki zawiera
zobowigzanie ostatniego wiasciciela przekazania swego pojazdu do oficjalnie
upowaznionego centrum obrébki zuzytych samochodéw, gdzie dostaje potwier-
dzenie zwalniajace go od placenia odnoénych podatkow.

6.2.1. Wrzrastajgea ilo$¢ zuzytych sumochodow

Ilo$é samochodéw usuwanych rocznie w dowolnym kraju zwigzana jest ze
érednig diugoscia zycia samochodéw i catkowita iloScig pojazdéw na drogach.
Srednia dhugosé zycia samochodéw rézni sie znacznie w réznych krajach. We
Wioszech $rednia diugoéé zycia samochodéw wynosi okolo 14 lat, ale ulega
zmniejszeniu, w Holandii wynosi ona 10,5 roku, a w Szwajcartii od 8 do 10 lat.
Réznice te spowodowane sq zréznicowaniem standardéw spoteczno — ekono-
micznych i zalezg od poziomu podatkéw nakladanych przy nabywaniu nowych
pojazdéw 1 od udzielania rekompensat finansowych zwigzanych z usuwaniem
starych samochodéw. Polityka taka zostata przyjeta przez rzgd francuski
w celu pomocy rodzimym producentom samochodéw w przezwyciezeniu
spadku sprzedazy w latach 1992/1993. Ogélnie dla krajéw czlonkowskich
Unii Europejskich érednig dtugoéé zycia samochodéw szacuje sie na 10 lat
(Groenewegen i Den Hond, 1992).

Nie ma wiarygodnych danych odnosnie do liczby samochodéw usuwanych
w Unii Eurdpejskiej. Wigkszosé srédet szacuje te ilo§é na 12-14 milionéw

° Porozumienie w celu rozwigzania probleméw zwigzanych z postgpowaniem z samochodami
wycofanymi z eksploatacji, podpisane m.in. przez producentéw samochodéw i ich czeéci oraz
dwéch ministréw, zawarte we Francji w 1993 r. (przyp. wyd.)




‘;" Rozwigzania problemdw z gospodarkag samochodami w Holandii i Irfandii

w1adczeme prasowe PSA z 18 czerwca 1991; Williams 1991; Groenewegen
Den Hond, 1992), jednak podawana jest réwniez wielkosé 8 milionéw (SWE
Project Group, 1994).

r .3. Holenderski proces regulacji prawnej dotyczqcy SWE

-"‘ olenderski przemyst samochodowy ustanowil ARN (Auto Recycling Neder-
Hand) (Recykling Samochodéw Holandia) w celu rozwigzania problemu zlomu
samochodowego i pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Auto Recycling Neder-
':land zatozono w celu administrowania oplatami zwigzanymi z gospodarks

f sdpadami oraz dla przydzielania stosownych premii. Wybrano prywatng ogra-
iiczong odpowiedzialnoéé (Auto Recycling Nederland BV) poniewaz oceniono,
B0 ta forma jest najodpowiedniejsza dla odniesienia sie do codziennych potrzeb
.',rynku w sposéb dynamiczny i wiarygodny. Rdzeniem tej koncepcji jest fakt, ze
bsektor prywatny, w zgodnoSci z rynkiem, dopilnuje tego, ze ztom samocho-

; dowy nie bedzie porzucany i ze samochody takie bedg gromadzone i demonto-
# wane bez ponoszenia kosztéw przez ostatniego wilasciciela i bez powodowania

@ .7k 6d w srodowisku. Finansowanie osiggnieto przez to co nazwano ,,oplatg za

3 gospodarkq odpadami” dotyczgca samochodéw. Dochody pochodzace z tych

4

oplat umozliwiajg podejmowanie recyklingu materiatéw pochodzgcych ze

zlomowanych samochoddéw w sposdb ragjonalny pod wzgledem ekonomicznym.
_‘j Realizuje sie to przez przyznawanie premii za dzialania zwigzane z demon-
g tazem i recyklingiem, ktére nie s3 jeszcze ekonomicznie optacalne.

Tworzenie sieci firm demontujgcych samochody jest nieodzownym warun-
' kiem funkcjonowania ARN. Firma zostaje zakwalifikowana do wejécia do sieci
. ARN tylko wtedy jesli moze spelnié¢ wiele obiektywnych norm. Firmy pod-
legaja testom, wykonywanym przez upowaznione organizacje, uznawane przez
. Holenderskg Rade d.s. Akredytacji. Firmy posiadajace certyfikat mogg wyste-
powaé o czlonkostwo w ARN, ktére kwalifikuje je do premii wyptacanych
przez ARN za usuwanie odpadéw.

-

——

Zarejestrowane firmy demontowania samochodéw — cztonkowie ARN sg, na
podstawie uméw, zobowigzane do demontowania pewnych materialéw i ich
przerobu. Ta sama umowa zobowigzuje ARN do wyplacania premii za dziata-
nia wykonywane w tym celu. Firmy gromadzenia i recyklingu odpadéw wy-
brane przez ARN zobowigzane s na podstawie umowy do przyjecia zdemonto-
wanych materialéw i przetworzenia ich wedlug surowych norm. Tam gdy jest
to konieczne, za dziatania w zakresie recyklingu zlecane przez ARN, organiza-
cja ta takze wyplaca premie.
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ARN nadzoruje ten caly proces, promujac w ten sposéb podejscie, ktére jest
przyjazne dla Srodowiska, skuteczne i efektywne kosztowo. ARN udostepnia
wiele ustug skierowanych na wykonywanie licznych dziatad w dziedzinie
recyklingu. Firma dziala Jjako posrednik miedzy uczestnikami gry rynkowej,
takimi jak firmy demontasu ; recyklingu, dostarcza informagji o aktualnych
metodach demontazu i recyklingu, jak réwniez podaje schemat dotyczacy
premii i prowadzi badania zZwigzane z nowymi mozliwosciami recyklingu.

6.3.1. Prawodawstwo

Optata za gospodarke odpadami umieszczona Jest jako istotny punkt w Dutch
Environmental Management Act (Holenderska Ustawa o Zarzadzaniu Sro-
dowiskiem) i jest wigzaca dla Ministerstwa Budownictwa, Planowania Prze-
strzennego i Srodowiska. Kazda osoba w Holandii ubiegajgca sie po raz pierw-
szy o rejestracje samochodu wnosi optate za gospodarke odpadami wynoszgcg
150 NLG. Zobowigzanie do takiego opodatkowania nabiera mocy, gdy pojazd
zostaje pierwszy raz zarejestrowany na nazwisko wlasciciela, ,,pojazd samo-
chodowy” oznacza tu samochéd o czterech lub wiecej kotach i o maksymalnym
wspllnym cigzarze samochody i tadunku wynoszacym 3 500 kg. Prawo wy-
szczegblnia, ze Departament ds, Transportu Drogowego moze nie wydaé
zadwiadezenia o rejestracji samochodu az do czasu, gdy zostanie uiszczona
oplata za gospodarke odpadami. Nie ma oplaty — nie ma rejestracji.

W stosunku do samochodéw zabytkowych (25 letnich lub starszych) trak-
towanych jako czesé dziedzictwa kulturowo - historycznego kraju, zadecydo-
wano, ze od roku 1998 nie beda one paddlegaty oplacie za gospodarke odpadami.

ARN nadzoruje ten caly proces, promujgc w ten sposéb podejécie, ktére jest
przyjazne dla $rodowiska, skuteczne i efektywne kosztowo. W chwili urucha-
miania programu 1 stycznia 1995 roku, optate ustalono na 250 NLG. Z po-
wodu odniesienia sukcesu we wspblnym podejéciu do spraw Srodowiska, oplate
te ustalono na 150 NLG, obowigzuje ona od 1 stycznia 1998 przez dalsze trzy
lata. Dlatego tez problem kwoty, znacznie mniejszej niz 1% przecigtnej ceny
nabyweczej samochodu, ktéry wydawat si¢ nierozwigzalny, zostat zredukowany
do wiasciwych proporgji umozliwiajac jego rozwigzanie.

W zamian, firmy zajmujace sie demontazem samochodéw podejmujg sie
przyjecia wrakéw, demontujg je zgodnie z normami i wydaja wladcicielowi
zadwiadczenie gwarancyjne. Dokument ten zwalnia wiasciciela od podatky
samochodowego i innych prawnych zobowiazan, takich jak ubezpieczenie
i okresowy test przydatnosci pojazdu do warunkéw drogowych.

[ 4
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g .3.2. Finunsowanie

; ystem recyklingu finansowany jest przez optate za gospodarowanie odpada-
. m1 Jak wyzej wspomniano, kazda osoba wystepujaca w Holandii po raz
splerwszy o rejestracje samochodu wnosi optate za gospodarke odpadami.
I'Optata ta wynosi 150 NLG i zostata ogtoszona za obowigzujaca przez okres od
".1 stycznia 1998 do 31 grudnia 2000 r. wiacznie.

Oplata za gospodarke odpadami zbierana jest przez ARN i wykorzystywana
P‘do wyptacania premii za usuwanie odpadéw. Premie za gospodarowanie od-
7 padami wyplacane sg za wykonywanie specjalnych dzialani demontazowych
i w zakresie recyklingu, ktére mozna weryfikowaé w sposéb administracyjny.
i Zadaniem ARN jest ocena, ktére z tych dzialan powinny byé wspierane na
* zasadzie pierwszenistwa i okreslanie w kazdym przypadku placonej premii - od
i demontazu plastikowych zderzakéw do przetopienia szkla. Premie te usta-
wione sa na takim poziomie, ktéry powoduje ze odnoénie dzialania sg atrak-
¥ cyjng propozycig dla réznych firm. Wystepuja one o premie przedkiadajac
" dane, dokumentujace iz faktycznie przeprowadzono takie dziatania.

k!

Premie za gospodarke odpadami wyptacane sg po przeprowadzeniu spraw-
dzianu, majacego na celu ocene, ze materialy, co do ktérych wystapiono
o premie, rzeczywiécie zostaly zdemontowane i poddane recyklingowi. Wyptata
odbywa sie na podstawie ciezaru materiatéw zdemontowanych lub poddanych
i recyklingowi, a nie na podstawie sumy poszczegélnych czesci przypadajacych
P na ztomowany samochéd.

6.3.3. ARN obecnie

| , Zakonczyt sie pierwszy trzyletni okres (1995 do 1997 wlacznie), w ktérym
. oplata za gospodarke odpadami wynosita 250 NLG. W ciagu trzech lat osiag-
nieto nie mato. Ilo§é licencjonowanych firm demontazu samochodéw wzrosta
z 35 w styczniu 1995 r. do 269 do grudnia 1999 r. Wszystkie te firmy posiadajg
i certyfikat i speliaja wymogi prawne dotyczace $rodowiska, wydajnosci 1 bez-
B pieczenstwa. Sukces programu recyklingu oznacza, ze oplata za gospodarke
odpadami mogta byé zmniejszona do 150 NLG od 1 stycznia 1998 r.

W ostatnich kilku latach wystapit takze znaczny wzrost ilo§ci samochodéw
wycofanych z eksploatacji, ktére zostaly poddane recyklingowi. Podczas gdy
w roku 1995 firmy ARN przetwarzaly tylko 126 000 samochodéw wycofanych
z eksploatacji, to do roku 1999 liczba ta osiagneta 252 000. Do konica 1999
roku dziewieé z dziesigeiu ztomowanych samochodéw bylo poddawanych re-
cyklingowi przez firmy ARN. W roku 2000 ARN oczekuje dalszego wzrostu
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doplywu samochodéw wycofanych z eksploatacji. W ten sposéb przemyst
samochodowy w Holandij wykazat, ze wspélne podejécie §rodowiskowe moze
dziataé.

6.3.3.1. Firmy ARN

Recykling samochodéw w Holandii zbudowany jest na zasadzie tanicucha,
w ktérym dziataja rézni uczestnicy, od demontowania do recyklingu. Jest to
269 firm demontujacych samochody, 6 firm gromadzacych je oraz duza ilogé
firm zajmujgcych si¢ recyklingiem w kraju i za granicg i wiele innych orga-
nizacji oraz firm. Jest to obszar, ktéry wymaga harmonijnych roboczych po-
wigzah wérod partneréw, koncentrujacych si¢ na zapewnianiu wzajemnych
porad i wskazéwek oraz wymianie do§wiadezen.

ARN wspélpracuje $cisle z rzagdem (Ministerie van Vrom — Ministerstwo
Mieszkalnictwa, Planowania Przestrzennego i Srodowiska) I Rijsdienst voor
het Wegverkeer (RDW). Na przyklad, optata za gospodarke odpadami jest
generalnie wigzaca deklaracjg ministra VROM. RDW dostarcza informacji
0 tablicach rejestracyjnych samochodéw i zdemontowanych samochodach.
Centrum Danych RDW przetwarza dane w imieniu ARN. ARN posiada krajo-
wa sie¢ 269 afiliowanych firm demontazu samochodéw, nieco mniej w roku
1998. Zmniejszenie te spowodowane jest stanem rynku, gdzie wystapity niskie
ceny metali i problemy handlu czeSciami.

Gléwnym zrédtem dochodéw firm demontazu samochodéw, afiliownych
przy ARN jest sprzedaz rozmontowanych czesci i handel ztomem. Premie
ARN z tytulu recyklingu za kilogram zdemontowanych materiatéw sg
dodatkowym Zrédtem dochodu. Oczekuje sie, ze ilo§é firm demontujgcych
samochody zmniejszy sie¢ z powodu cigglego wzrostu profesjonalizacji w tej
dziedzinie. Poniewasz zatwierdzone firmy demontazy samochodéw zostaly
zobowigzane do speiania najbardziej surowych holenderskich przepiséw
w dziedzinie $rodowiska to w ostatnich kilku latach obserwuje sie znaczny
kryzys. Aby by¢ zdolnym do spemiania ostrych przepiséw Srodowiskowych,
firmy demontazu samochodéw muszg inwestowaé w swe firmy w sposéb
ciagly. ARN oczekuje wzrostu skali tych dziatan, co moze zostaé przyspieszone
przez wigkszy doplyw samochodéw wycofanych z eksploatacji.

-

Firmy, ktére nie 83 W stanie sprostaé surowym przepisom w zakresie
ochrony $rodowiska, lub te ktére prébujg ominaé te przepisy bedg mialy za-
grozona egzystencje, tym bardziej, ze rzad holenderski planuje przeprowa-
dzenie bardziej intensywnych kontroli. Innym czynnikiem Jjest wcigz wzra-
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‘

;}srtajqcy profesjonalizm handlu czeéciami. Ostatecznie Holandia doprowadzi do
i wyselekcjonowania grupy w pelni profesjonalnych zatwierdzonych firm de-
montazu samochoddéw, ktére bedg w stanie spelniaé wszystkie wymogi doty-
: piczace ochrony $rodowiska.

Firmy licencjonowane przez ARN sg przecietnie wieksze niz inne firmy
emontazu samochodéw. 1/3 wszystkich posiadaczy licencji na rozbiérke
‘ gsamochodow w Holandii jest cztonkiem ARN. Wielu posiadaczy licencji, ktérzy
, Enie stanowig czesci sieci ARN 1 ktérzy przetwarzajg tylko malg ilo§é samo-
t.chodéw na firme stanowig powdd zaniepokojenia ARN.

W 1997 r. opracowano przeglad dotyczacy catkowitej iloéci zarejestro-
fwanych posiadaczy licencji (908). Z tego 278 bylo zarejestrowanych w ARN.
T”é Posiadacze licencji informowali 0 zdemontowaniu 270 771 ztomowanych samo-
“chodow w roku 1997. Z tego firmy ARN przetworzyly 237 266 sztuk. Dlatego
i tez na wszystkie inne firmy przypada nie wiecej niz 33 000 zlomowanych
§ samochod6w, $rednio mniej niz jeden samochéd na firme tygodniowo. Na pod-

' stawie wielkosci firm, wszystkie one zostaly podzielone na kategorie wielkosci.
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Rys. 6.1 Srednia wielko$é firm demontazu w Holandii

Wielka iloéé firm przetwarzajacych mniej niz 50 ztomowanych samochodéw
na rok stanowi powéd do zaniepokojenia. W takich przypadkach jest mato
prawdopodobne prowadzenie firmy ekonomicznie sprawnej i przyjaznej érodo-
wisku. W Holandii jest 505 firm, ktére przetwarzajg kilka ztomowanych samo-
chodéw, jesli w ogéle ma to miejsce.
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6.3.4. Sumochody wycofane z eksploatacji w Holandii

W chwili obecnej Holandia przewodzi w Europie ze swym systemem recyklin-
gu zlomowanych samochodéw. Firmy ARN demontujg aktualnie 90% samo-
chodéw, w sposéb przyjazny dla §rodowiska. Na nastepnych stronach po-
kazano wyniki z lat 1995 do 1999. Wykresy te dajg obraz nie tylko catkowitej
iloéci ztomowanych samochodéw ale takze dostarczajg informacji o rozkladzie
wiekowym samochodéw wylaczonych z eksploatacji, samochodéw importo-
wanych i eksportowanych, Na podstawie tych wykreséw wykonano prognoze
iloéci samochodéw wycofanych z eksploatacji, ktérej mozna oczekiwaé w
przysziosci.

6.3.4.1. Hos¢ wrakéw samochodowych przetwarzanych przez firmy ARN

W 1999 r., 251 943 samochodéw zostato zdemontowanych przez firmy demon-
tazu samochodéw afiliowane przy ARN. Wartoéé ta obejmuje 89% catkowitej
ilosci 283 939 samochodéw wycofanych z eksploatacji i jest to ilo§é wieksza niz
w poprzednich latach. Wzrost ten, ktéry przewidywano dawno temu, wydaje
sie materializowaé.

6.3.4.2, Udziat ARN w rynku

Udzial firm ARN w rynku przetworzonych, ztomowanych samochodéw zmalat
nieznacznie do 89% w poréwnaniu z 1999 r. Te 89% ztomowanych samocho-
déw zostato przetworzone w Holandii w sposéb przyjazny Srodowisku przez
269 firm zgrupowanych w sieci ARN.'

ARN jest zaniepokojony faktem, Ze pozostale 11% zlomowanych samo-
chodéw jest wcigz przetwarzane w sposéb niekontrolowany lub konczy zywot
jako samochody porzucone w obszarach wiejskich, podczas gdy firmy ARN
posiadajg wystarczajgee mozliwosei do przetworzenia réwniez i tych samo-
chodéw. Czesciowo z tego powodu ARN zdecydowalo si¢ na przeprowadzenie
w roku 1998 badan dotyczacych perspektyw dla tego przemystu. Badania
przeprowadzono we wszystkich firmach demontazu samochodéw nie bedacych
czescig sieci ARN. Celem badaii bylo uzyskanie wgladu w to, jak zbudowany
jest ten przemysl, jakie dziatanie prowadzone sg przez te firmy, czy przemyst
ten jest ekonomicznie zywotny i jak wyglada sytuacja w tych firmach w od-
niesieniu do ochrony $rodowiska.
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Badania te wykazaly, ze wigkszoé¢ firm nie bedgeych czedeig sieci ARN jest
tycznie firmami samochodowymi, firmami transportowymi, itp. a ich dzia-
noéé demontazu samochodéw jest wspieraniem gléwnego interesu. Ponadto
ardzo duza ilo§é firm wystepujgca poprzednio w miejscach karawaningu,
hecnie znikla. Rynek stat sig trudniejszy. Kryzys nastgpit w konsekwencji
owszych przepiséw dotyczacych ochrony &rodowiska. Przemyst ten wy-
onuje mato profesjonalne dziatania a w pewnych przypadkach nie posiada
ozwolenia z Wydziatu Srodowiska i/lub zaéwiadczenia RDW i nie zawsze
iala zgodnie z prawodawstwem dotyczacym ochrony Srodowiska. Oznacza
o, ze jeSli rzad przeprowadzi surowsze sprawdziany zgodno$ci z prawem

?

41 przepisami to doprowadzi to do wigkszego profesjonalizmu w tej dziedzinie.

.4.3. Sredni wiek sumochodéw wycofanych z eksploatacji

fSredni wiek zdemontowanych samochéd wycofanych z eksploatacji wzrost
nowu w roku 1999 i wynidst 14,2 lata w poréwnaniu do 14,1 w roku 1998.
est to ponowny niewielki wzrost cyklu zycia samochodéw. Z powodu réznych
technicznych udoskonaleh cykl Zycia samochodéw bedzie systematycznie
" wzrastal w nadchodzacych latach.
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niej beda poddane testom w przyszlym roku. W roku 2001 testowane bedg
samochody zarejestrowane w okresie 1992-1996. Wszystkie samochody cztero-
letnie i starsze zarejestrowane w roku 1997 bedg testowane w roku 2002,
a samochody, ktére testowano pierwszy raz w roku 2000 bedg réwniez pod-
dane kolejnemu testowi.

Samochody bedg musialy byé poddawane testowi co dwa lata po pierwszej
rejestracji, niezaleznie od tego kiedy byly ostatni raz oceniane, za§wiadczenie
z przeprowadzonego testu bedzie wazne od daty wydania, az do daty naste-
pnego testu. Testy pilotowe przyniosly pewne niespodziewane wyniki. Wiele
samochodéw mialo znaczng ilo§é usterek a samochody, ktére nie zaliczyly
testu mialy przecigtnie 5 usterek. Nie bylo jednolitego schematu wystepo-
wania tych wad, ale najczedciej dotyczyly one éwiatel, hamuleéw i emisji
spalin. Jednak z wynikéw tych widaé wyraznie, ze wigkszo§é¢ samochodéw nie
bylo uprzednio przygotowana a wiele z nich nie byto poddawanych przegladom
przez znaczny okres czasu.

Aktualnie wykonywane testy daly bardziej pozytywne wyniki poniewasz
wiasciciele zastosowali sie do rad NCTS, aby uprzednio poddaé¢ samochody
przegladowi, wzrosta §wiadomos$é tego, co wymagane jest do zdania testu
i byla tez lepsza rozpigto§é wieku samochodéw. NCT jest zmartwieniem wielu
whascicieli starszych samochodéw, jednak Departament Srodowiska potwier-
dzil, Ze nie ma intencji wycofywania Starszych samochodéw z drég i ze samo-
chody takie, gdy beda odpowiednio konserwowane zaliczg test bez trudnoéci.
Poczatkowy brak do§wiadczenia odno$nie testu mdéglby doprowadzié do duzej
ilo$ci matych usterek. To mogloby spowodowaé natozenie nieracjonalnie wyso-
kich obcigzenl finansowych na wiascicieli starszych samochodéw.

Cytujac przykiad Francji, gdzie poczatkowo test samochodu dotyczyt
jedynie hamulcéw, Minister Departamentu Srodowiska odwotat si¢ do do-
§wiadcezen innych krajéw, gdzie wprowadzone testowanie samochodéw ckazalo
sig wiarygodne i akceptowalne. ,W wyniku, nowe przepisy wprowadzajg
rozréznienie pomiedzy kategoriami pierwszo- i drugorzednymi jesli chodzi
o bezpieczenstwo. ZaSwiadczenie o pomy$§lnie przebytym teScie nie bedzie
wydawane w przypadkach, gdy $wiatta, hamulce, opony lub pasy bezpieczen-
stwa sg w niebezpiecznym stanie lub tam, gdzie poziom emisji gazéw
wydechowych powoduje zagrozenie dla $rodowiska”, oSwiadezyl minister,
wyjaéniajac, ze inne powody zglaszania usterek beda mialy charakter doradeczy
iich naprawa pozostanie w odpowiedzialnosci wiasciciela,

Departament potwierdzit, ‘ile do roku 2002, gdy samochody nastepnego
rocznika zostang poddane testowi, znacznie mniejszy zakres usterek bedzie
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Eklasyfikowany jako doradczy. Potwierdzono takze, ze oplata za test wyniesie
i35 funtéw, koszt za platny powtérny test wyniesie 19 funtéw, a powtdrne
esty, ktére nie wymagajg specjalistycznych urzadzeri do prowadzenia spraw-
filzianu beds bezplatne. Na poczatku dziatania tego systemu do 1 kwietnia
QOOO roku, przepisy nie wymagajg przediozenia zaswiadczenia o przepro-
¥ -wadzonym teScie w urzedach, gdzie placi sie podatki samochodowe. To jednak
',m'e zwalnia wlascicieli od odpowiedzialnosci za przeprowadzenie w miedzy-
:bzasie odpowiedniego testu samochodu. Punkty ustugowe NCT sa obecnie tak
"‘wyposaione, Ze zapewniajg wysokg jakos§é ustug.

i6.4.2. Gospodarka odpadami w Irlandii

W wyniku wzrastajgcej ilo§ci samochodéw na drogach w Irlandii i wprowadzo-
f: nemu ostatnio NCT, wywierany jest coraz wigkszy nacisk na rzad Irlandzki
¥ w sprawie postepowania z samochodami wycofanymi z eksploatacji. Istnieje
B propozycja wprowadzenia systemu sieci, tak jak ma to miejsce w przypadku
b holenderskiego ARN, jak réwniez wydawania za§wiadczenn o zniszczeniu
§- samochodu, ale znajduje sie to dopiero w poczatkowej fazie. Aktualnie istnieje
% duza ilosé subwencji i zachet podatkowych udzielanych przez rzad i wladze
E lokalne, dostgpna dla warsztatéw demontazu samochodéw w Irlandii, aby po-
j' prawié ich jakoéé¢ w celu spelnienia norm érodowiskowych UE.

i Istnieje réwniez program, znany jako REPS (Program Ochrony Srodowiska
B Wiejskiego). Inicjatywa ta zostata podjeta przez departament Rolnictwa i ma
' ona na celu rozbudzenie wéréd rolnikéw i wspélnot lokalnych $wiadomosei
o otaczajacym ich Srodowisku. Przewiduje ona pomoc finansows dla rolnikéw
w dziedzinie czystosci i konserwacji otaczajgcego ich $rodowiska. System
subwencji dotyczy takze usuwania starych porzuconych samochodéw na
obszarach wiejskich, z takich miejsc jak bagna i lasy.

6.4.2.1. Infrastruktura gospodarki odpadami w Irlandii

Infrastruktura przerébki odpadéw w Irlandii ulega zmianom, charakteryzuja-
cym sie znacznym wzrostem ilo§ci zakladéw przerébezych. Na wiekszosci
obszaréw nalezacych do wladz lokalnych od roku 1995, wzrasta ilosé punktéw
odbiorezych. W roku w calym kraju istniato 837 takich punktéw w poréwnaniu
z 426 w roku 1995. Z tych 837 punktéw, 649 posiada urzadzenia do groma-
dzenia szkla, 509 do gromadzenia puszek, 380 do gromadzenia tkanin, 34 do
gromadzenia papieru, 14 do zbierania zuzytego oleju, 7 do zbierania plastiku
i 6 do zbierania baterii. Miejskie zaklady odpadéw posiadajg urzadzenia do
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Rys. 6.6 Pojazdy o napedzie mechanicznym posiadajgce aktualna rejestracje.

Statystyka rejestracji samochodéw daje jasny obraz wzrostu iloéci samocho-
déw w Irlandii i wskazuje na presje, jaka nastapi w przysziodci w zwigzku
z ich wycofaniem z eksploatacji. Jak pokazano na rys. 6.6, ilosé zarejestro-
wanych samochod6éw wzrosta z 1 054 259 w roku 1990 do 1 510 853 w roku
1998, czyli nastgpit wzrost o 48%. Odpowiednio ilo§é zarejestrowanych samo-
chodéw prywatnych wzrosta z 796 408 w roku 1990 do 1 196 901 w roku 1998,
czyli w okresie tym nastapit 50% wzrost.

Wynika stad jasno, ze ilo§¢ odpadéw z samochodéw wycofanych z eksploa-
tacji bedzie znaczaco wzrastaé¢ w przysziosci. Uwzgledniajge Dyrektywe Unii,
ustalajaca surowe przepisy dotyczgce ponownego uzycia, regeneracji i recy-
klingn SWE, istnieje pilna potrzeba doktadnej oceny SWE w Irlandii,
z uwzglednieniem przewidywanego przysztego wazrostu iloéci odpadéw, w
oparciu o aktualna wiedze o rejestracji samochodéw i wymogach infrastruk-
tury, aby zapewni¢ obstuge strumienia odpadéw.

Opony jako odpady z samochodéw - przyktad irlandzki

Informacja o ilosci opon jako odpadéw z samochodéw w Irlandii jest dosyé
uboga. ,Semperit Tyre” - gléwny producent opon w 1995 roku zaprzestat
dziatalno$ci. Najlepsze oszacowanie od tego okresu mozna wykonaé z wielkoseci
importu, przyjmujac ze caly import przeznaczony jest na wymiane istniejacych
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on. W tabeli 6.3 podano dane dotyczgce importu do Irlandii réznych typéw
on w oparciu o dane z Gléwnego Urzedu Statystycznego i firmy Samperit
a okresu 1990-1898. Na bazie tych informacji, oszacowano, ze w dziewiecio-
tnim okresie ilo§¢ opon wzrosta z 22 259 do 29 033 ton. Dane dla roku 1998
5 0 wiele wyzsze niz dla lat poprzednich, odzwierciedlajac wzrost ilosci
mochodéw.

* Opony samochodowe gromadzone sg w licznych punktach, gdzie poddawa-
fne sg ocenie i pewna ich iloéé zwracana jest do bieznikowania. Réwniez rolnicy
¥ stanowig rynek zbytu opon, uzywajac ich jako dociskaczy pokryw w silosach
f na kiszonki. Chociaz nie ma mozliwosci oceny tego rynku rolniczego, to jednak
f‘przechodzenie na silosy czerpakowe spowoduje zmniejszenie stosowania opon.
¥ Zuzyte opony wykorzystywane sg takze jako odbijacze w l6dkach, elementy
budowlane w pomieszezeniach gospodarczych i jako doniczki na rosliny.
B W przeszloéci duze iloci opon wyrzucane byly na skiadowiska a takze uzywa-
B no ich w konstrukcjach warstw odciekowych na wysypiskach. Jednak przyjeta
e ostatnio Dyrektywa Unijna o wysypiskach odpadéw (1993/31/DC) wskazuje, ze
'- wszystkie zuzyte opony, z wyjatkiem opon rozdrobnionych, nie mogg byé
przez okre§lony okres czasu sktadowane na wysypiskach.

j Tabela 6.3. Podsumowanie produkcji opon jako odpadéw w Irlandii

Tony opon (ton/rok)

Typ 1990 | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 |Srednia

E | pojazdu

i | Samochéd | 7948 | 7742 |10512 | 8872 | 11371| 8430 11468 (15381 | 10210

Autobus/ 6674 | 5232 | 6428 | 5095 | 6174| 8402) 7330 | 8402 (10472 | 7113

g | Cigzar6wka)
Samolot 190 120 46 15 60 132 78 92
Motocykl 43 125 37 67 75 79 62 70
Rower 189 127 127 124 97 86 91 95 66 111
Inne 4215 | 4199 | 6624 | 3404 | 5837| 6280|6280 [ 3433 | 2974 | 4657
Suma 19 026 |17 490 |23 854 {17531 } 23 531§ 13 609(13 386 23 609 |29 033 |22 258

Aktualnie w Irlandii nie istnieje zadna istotna droga odzyskiwania nad-
miaru opon i w przyszloSei bedzie potrzebna okreslona ,pojemnosé” dla
sktadowania i regeneracji tego strumienia. Istnieje kilka metod odzyskiwania
materiatu i energii ze zuzytych opon. Jednym ze sposobéw recyklingu-jest
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ponowne uzycie gumy w postaci granulatu. Istnieje technologia uzyskiwania
energii przez spalanie opon w kontrolowanych warunkach. Do gléwnych
metod przetwarzania opon nalezy spalanie z przeksztalceniem uzyskanej
energii w energie elektryczng, bezposrednie wykorzystanie jako paliwa w
cementowniach i w pirolizie (beztlenowy rozklad termiczny). Opony maja duzg
zawartos¢ energii w poréwnaniu z innymi odpadami i paliwami kopalnymi. Te
sposoby odzyskiwania energii wraz z innymi opcjami beds musiaty byé brane
pod uwage w najblizszej przysziosci.

6.5. Przeglqd procesow regulujgcych gospodark e
odpadami w innych krajach europejskich
i Komisiji Europejskiej

W punkeie tym przedstawiono krétki przeglad doswiadczen zdobytych w kilku
krajach europejskich i w Komisji Europejskiej, w dziedzinie proceséw reguluja-
cych gospodarke odpadami pochodzgeymi z samochodéw wycofanych z eks-
ploatacji. W tym celu scharakteryzowano podejécia stosowane w UE, Anglii
i Wioszech.

Komisja Europejska :

W grudniu 1991 r. powotano Europejskg Grupe Projektows ds. SWE pod
przewodnictwem Ministra Srodowiska Francji. W grupie tej reprezentowane
sa: ACEA, europejscy producenci samochodéw, ich dostawcy z przemyshi
tworzyw sztucznych, szkla i stali, firmy demontazu samochodéw, firmy roz-
drabniania i regeneracji metali, grupy konsumenckie, grupy nacisku zwigzane
z ochrong $rodowiska i przedstawiciele krajéw czlonkowskich. ACEA starato
si¢ koordynowaé reakcje przemystu w Europejskiej Grupie Projektowej ds.
SWE i realizowalo to przez tgczenie elementéw z propozycji VDA (Verein der
Automobilindustrie) i tworzenie dyskusji we francuskiej grupie roboczej, co
mozna odczytaé z jej propozycji (ACEA 1991, ACEA 1994). Poczatkowo Grupa
musiata wzorowaé sig¢ na podejéciu okre§lanym jako ,dyskusja strategiczna”
wypracowanym w Holandii, ale na pierwszym spotkaniu podejécie to zostato
poprawione. Co godne uwagi, specyficzne cele redukcji odpadéw zapropono-
wane przez Komisje zostaly natychmiast odrzucone. Cele polityki musialy byé
raczej wynikiem dyskusji w Grupie Projektowej niz jednolitym i szczeg6lowym
przepisem odnosnie tego, jak realizowaé cele tej polityki. W tym wzgledzie,
Grupa podazyta droga podobna#lo podejécia francuskiego.
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, rupa opublikowala dokument analityezny i ,,Proponowana Strategie” (ELV
f2roject Group, 1994):

B Sytuacja aktualna: 75% samochodéw wycofanych z eksploatacji
gromadzona jest w celu odzyskania czeéci metalowych;

B Do roku 1995, ze wszystkich skladowanych samochodéw wycofanych
z eksploatacji nalezy z poszczegblnych uktadéw usunaé plyny i oczyScié
samochody przed dalszym przetwarzaniem w spos6b przyjazny dla -
§rodowiska;

B Do roku 1998, wszystkie samochody wycofywane z eksploatacji musza
by¢ sktadowane; muszg zostaé usuniete plyny z poszczegélnych ukla-
déw i samochody muszg byé oczyszczone;

X Do roku 2002, przynajmniej 85% poczatkowej wagi samochodéw
usunigtych z eksploatacji powinno zostaé poddane recyklingowi;

B Do roku 2002, przynajmniej 90% poczatkowe] wagi samochodéw
z nowych modeli usunietych z eksploatacji powinno zostaé poddane
recyklingowi;

B Do roku 2015, przynajmniej 95% poczatkowej wagi samochodéw
usunietych z eksploatacji powinno zostaé poddane recyklingowi;

t W odniesieniu do ,recyklingu” preferowany jest recykling materiatéw,
E przez co rozumie sig udziat spalania odpadéw dla uzyskania energii. Ponadto,
kazdy 7z krajow czlonkowskich powinien powotaé grupe monitorujaca, ktérej
¥ zadaniem byloby wdrazanie proponowanej strategii w celu spehienia tych
& celéw. Grupy monitorujace powinny sktadaé raporty do Komisji co dwa lata.

"" Anglia

' Doswiadczenie angielskie zostato dobrze udokumentowane przez Whistona
(1995). Jest ono zblizone do podejécia francuskiego, w ktérym celem nie byla
bezpoérednia regulacja prawna. CEST — prywatny, niedochodowy konsultant
E  powzig} inicjatywe zaprojektowania strategicznego podejScia dla przeanalizo-
wania i rozwigzania problemu odpadéw z samochodéw wycofanych z eksploa-
tacji. Przemyst i rzad zaangazowane si¢ w prace grupy CEST (CEST, 1991).
Ich inicjatywa zostala podjgta przez SMMT (Towarzystwo Producentéw
1 Sprzedawcéw Samochodéw), ktére w grudniu 1991 roku powolato Grupe
Acord. Skrét Acord oznacza Automotive Consortium on Recycling and Dispo-
sal (Konsorcjum Samochodowe do spraw Recyklingu i usuwania). Cztonkowie
grupy sg producentami i importerami samochodéw, przedstawicielami zakita-
déw zajmujgcych sie odpadami, stowarzyszeniami handlowymi i przedstawi-
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cielami rzgdu. Uzgodnili oni , koncepcje gospodarki samochodami wycofanymi
z eksploatacji” (Acord 1992) i ,wstepny plan dziatania” (Acord 1993), ktérych
cele i terminy sq bardzo podobne do francuskiej accord cadre.

Wilochy

We Wioszech istniejg ramy prawne, ktére powinny zapewniaé kontrole proble-
mu samochodéw wycofanych z eksploatacji. Jednak, wdrazanie i regulowanie
istniejacego prawodawstwa wydaja sie stanowié waskie gardio (Groenewegen
and Den Hond, 1992; Whiston, 1995). W tym kontekécie, FIAT zatozyl kon-
sorcjum z zakladami demontazu samochodéw, firmami rozdrabniania i recy-
klingu w celu wypracowania bardziej efektywnego systemu przetwarzania
samochodéw wycofanych z eksploatacji. Tak jak w przypadku Frangji, uprzy-
wilejowane sg wspélna odpowiedzialnoéé i zasady wolnego rynku.

6.5.1. Wnioski: odpowiedzialnos¢ za gospodarke samochodami

Podczas gdy zasada ,zanieczyszczajacy placi” jest powszechnie przyjmowana
jako rdzeni wspélczesnej polityki ochrony $rodowiska, to nie jest ona tatwa
w praktyce. W wielu problemach zwigzanych z odpadami, odpowiedzialnosé
nie jest przydzielona dla »zanieczyszczajgcego”, np. w przypadku odpadéw
z gospodarstwa domowego. Powoderh jest to, ze indywidualny konsument nie
posiada §rodkéw wptywajacych na firmy przetwarzajace odpady, aby dziataly
w konkretny spos6b, ani tez nie moze kontrolowaé ich dzialan. Zwykle,
panstwo organizuje zbieranie i przetwarzanie odpadéw z gospodarstwa domo-
wego. Indywidualny konsument zobowigzany jest do przekazywania odpadéw
w specjalny sposéb do stuzb oczyszczania miasta i ptaci ustalong kwote bez
wzgledu na ilo§¢ produkowanych odpadéw.

Z powodu ograniczonych mozliwosci wdrazania zasady ,zanieczyszczajacy
placi” dla odpadéw z gospodarstwa domowego i z powodu minimalizacji iloéci
odpadéw, w Niemczech wprowadzono zasade czynigca koficowego producenta i
odpowiedzialnym za gromadzenie odpad6éw 1 ich przetwarzanie. Proponowane
Altautoverordnung daje przyktady takiego podejécia, w ktérym ponadto, pro-
ducent koficowy zobowigzany jest do odbierania tego produktu bez narazania
na koszty ostatniego wiasciciela. Sg odpowiednie powody do takiego postepo-
wania. Jest to na przyktad bezposrednie wlaczanie kosztéw §rodowiskowych
gospodarowania odpadami w strukture kosztéw produktu. Jednak istniejg
pewne problemy zwigzane z fodejs’ciem niemieckim. Wyszczegélniono je po-
nizej w odniesieniu do samochodéw wycofanych z eksploatacji:




nad czym producent samochodu nie ma kontroli;

y @ Wybo6r materiatu w modelu samochodu nie jest w petni kontrolowany
przez producenta samochodu;

B W powiazaniu z ostatnim punktem, producent samochodu dodaje tylko
okoto 30—40% wartoéci do produktu koiicowego — samochodu. Pozostala
wartos§é dodana nabywana jest w formie materialéw i dostaw.

opozycjach angielskich, oraz propozycjach Europejskiej Grupy Projektowej
#%. SWE, wprowadzono koncepcje ,wspélnej” lub ,dzielonej” interpretacii
ltoncepcji odpowiedzialnoéci producenta. Uznaje ona (implicite), 2e ostatni
8 1asciciel nie moze byé catkowicie odpowiedzialny za gospodarowanie po-
zdami i dlatego tez proponuje sie wydawanie za§wiadczenia o zniszezeniu
mochodu. Zaswiadczenie takie ogranicza odpowiedzialnos$é ostatniego wia-
fciciela do przekazywania samochodu do uprawnionego punktu gromadzenia
Bdpadéw. Zaswiadczenie zwalnia wtadciciela od dalszej odpowiedzialno$ci za
i‘zetwarzame pojazdu. Dyskutuje sie, czy system ten nie opiera sig za bardzo
.,'.w zasobach finansowych wiasciciela samochodu. Zada sie od niego pokrywa-
Rnia deficytu powstajacego z demontazu samochodu, rozdrobnienia i recyklingu
Fale nie ma on pewnosci, czy nie jest nadmiernie obcigzany finansowo, po-
ewaz porozumienie pomiedzy przemystem a Pafistwem co do tego, ze system
powinien byé wydajny i tworzyé wartoéé dla kazdej ze stron, jest wylacznie
! dobrowolny. Ponadto, w zaleznosci od liczby punktéw przyjmowania odpadéw
‘wlascmel moze byé zmuszany do negocjowania ceny za usunigcie swego
fsamochodu z lokalnym monopolista.
Inne sposoby podejécia proponowane s w Holandii, Szwecji i Szwajcarii.
&' W krajach tych naklada sie podatek na ceng przy zakupie nowego samochodu.
¥ 7 tych podatkéw wzrasta fundusz z ktérego optaca sie niedobory w procesie
. usuwania. W przypadku Holandii, upowaznione firmy demontazu samocho-
- dow moga 2adaé zwrotu ekstra kosztéw poniesionych przy demontowaniu,
k wedtug pewnych norm, samochodéw wycofanych z eksploatacji. Rzad szwaj-
carski wykorzystuje ten fundusz do finansowania spalania rozdrobnionych
¥ pozostatoSci. W ten sposéb wiasciciel ptaci za usunigcie samochodu, ale nie jest
_ narazony na zewieranie uméw handlowych w tej sprawie. Jednak systemy
i ¥ takie sg krytykowane. Naktadany pedatek moze nie byé zwigzany z faktycz-
f;' nym deficytem kosztéw przetwarzania samochodu wycofanego z eksploatagii,
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tak wigc wiasciciel placi za duzo. VDA, ACEA i inne towarzystwa prze-
mystowe, ktére popieraja relacje wolno rynkowe w przetwarzaniu samochodéw
wycofanych z eksploatacji moglyby dowodzié, ze taki system subsydiéw prowa-
dzi do nieefektywnosci, lub przynajmniej nie dostarcza wymaganych bodzcéw
dla ciaglego technicznego i ekonomicznego doskonalenia przetwarzania samo-
chodéw wycofanych z eksploatacji, ani tez nie stymuluje konkurencji wéréd
producentéw samochodéw dla projektowania samochodéw lepiej nadajacych
sie do recyklingu. Ponadto, w Holandii wyrazane jest zaniepokojenie, ze
ogromne ilosci pieniedzy w tym funduszu stanowisg potencjalng zachete do
naduzyé.

Mozna wydzielié¢ trzy rézne systemy i wdrozyé je, aby spowodowaé odpo-
wiedzialnoéé producenta w kontekscie przetwarzania samochodéw wycofanych
z eksploatacji: callowita odpowiedzialno§é producenta, dzielona lub wspélna
odpowiedzialno§é lub pewien system, w ktérym wiadeiciel ,wykupuje” swa
odpowiedzialnosé przez uczestnictwo w funduszu. Jednak kazdy z systeméw
poddawany jest krytyce. Warto zwrécié uwage, ze przemyst samochodowy, jak
i kraje gdzie istnieje duzy przemyst samochodowy, takie jak Francja, Anglia
1 Wiochy sklaniajg si¢ do podejcia polegajgcego na dzielonej odpowiedzial-
nosci, podczas gdy kraje, gdzie przemyst ten nie jest tak potezny, takie jak
Holandia, Szwajcaria i kraje nordyckie, opowiadajg sie za wspdlnym finanso-
waniem przetwarzania samochodéw:wycofanych z eksploatacji. Watpliwe jest,
czy Niemcy bedg skionne do wdrozenia swej propozycji catkowitej odpo-
wiedzialno$ei producenta, nawet jesli BMU (Bundesminister fir Umwelt)
przyjmie, ze producenci samochodéw zaangazujg strony trzecie do przejecia
indywidualnej odpowiedzialno$ci za przetwarzanie samochodéw wycofanych
z eksploatacji.




ROZDZIAL 7

Zadania i wymagania
dla stacji demontazu sumochodow

£7.1 Podstawowe zadania stacji i ich rola w Polsce

tacje demontazu samochodéw wycofanych z eksploatacji (SWE) stanowig
ppierwsze i podstawowe ogniwo w lafcuchu recyklingu samochodéw, ogniwo
ecydujgce o poziomie recyklingu samochodéw.

Na stacjach tych spoczywaja nastepujace, podstawowe zadania:

B przyjecie samochodu od ostatniego wia$ciciela (uzytkownika) i wydanie
mu odpowiedniego zawiadczenia niezbednego do wyrejestrowania
samochodu;

R usuniecie z samochodu odpadéw niebezpiecznych i przekazanie ich
do przedsigbiorstw recyklingu lub unieszkodliwienie;

M demontaz i sprzedaz czeéci oraz materialéw przeznaczonych do
ponownego uzycia,

W demontaz i przekazanie czeéci i materiatéw do recyklingu materia-
towego badZ odzysku energii;

M demontaz pozostalych materialéw i czedci oraz przekazanie ich do
unieszkodliwienia (gtéwnie przez skiadowanie).

Realizujac te czynnoédci, stacje bedac w éwietle obowiagzujacego w Polsce

prawa wytwércami odpadéw odpowiadajg za poziom recyklingu samochodéw

oraz za ochrong érodowiska naturalnego w miejscach swojego dziatania.
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7.2 Wlasciwy sposéh postepowania z SWE ng stacjach

7.2.1. Podstawowe wartosci wymagane

go stopnia wykorzystaniq
czesci i materialéw z SWE

czedci zamienne

2. Materiaty nadajace sig do przetworzenia w procesach recyklingu
i mogace byé ponownie wykorzystane w gospodarce
3. Energie cieplng zawartg w tych czedciach i materiatach z SWE, ktérych
ponowne uzycie lub recykling nie jest stosowane,
Pozostate materialy i cz
Srodowisku naturalnemy.

Dyrektywa Rady UE ,,0 post,
ploatacji” (NUE1) stanowi, iz:

»Do roku 2006 odzysk czesci i materiatéw z SWE ma wyniesé min, 85%,

W tym recykling min. 80%. Do roku 2015 odzysk czgsci i materialdw z SWE
wynie$é ma 95%, w tym recykling min. 85%%,

gSci nalezy tak unieszkodliwié, aby nie zagrazaly

gpowaniu z samochodami wycofanymi z eks-

Wartosci podane w % dotycza masy pojazdu. Wy
towania Dyrektywy ograniczajg udziat odzysku ener
spalania) czedei i materialéw z SWE,

Podane wartosci wykorzystania doty

czyé bedg réwnies Polski, gdy stanie
sig ona czlonkiem UE. Na rysunku 7.1 w sposéb pogladowy sg przedstawione
Wymagane wartosei odzyskuy.

4€] wymienione sformu-
getycznego (uzytecznego

7.2.2. Zasady odzysku ezesci i materiatgw z SWE
Aby czesci I materialy pozyskane z SWE mogly byé wykorzystane




Zadania i wymagania dla stacji demontaZu samochodow

Do roku 2006

Odzysk min. 85%

‘Unieszkodliwianie przez skiadowanie max. 15%

Recykling min. 80%

Do roku 2015

Unieszkodliwianie przez skiadowanie max. 5% Odzysk min. 95%

Recykling min. 85%

Rys. 7.1 Wymagane wartoéci wykorzystania czesci i materiatéw
z SWE wg Dyrektywy UE

: Na rysunku 7.2 pogladowo przedstawiono najwazniejsze grupy czesci i ma-
® teriatéw, ktére powinny byé wymontowane w stacjach recyklingu (demontazu)
SWE w-celu ich dalszego wykorzystania wraz z zalecang kolejnoécig demon-
s tazu.

Przedstawiona na rys. 7.2 kolejno§é demontazu materialéw i czesci w sta-
¢jach, uwarunkowana wzgledami ekologicznymi i wzgledami bezpieczenistwa,
powinna byé nastepujaca:

1. Czeéci 1 materialy stwarzajgce zagrozenie dla bezpieczenstwa — paliwo,
zbiorniki ciénieniowe, poduszki powietrzne, napinacze paséw oraz
akumulatory z kwasem.
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7.3 Zagroienia ekologiczne i inne wynikajgce
z niewlasciwego postepowania z SWE na stacjach

7.3.1. Zagrozenia zwigzane z gospodarkg odpadami na stacjach

Stacje recyklingu (demontazu) samochodéw wycofanych z eksploatacji sg wy-
twércami odpadéw pochodzgcych z dostarczonych do nich samochodéw i sg
zobowigzane przestrzegaé zasad gospodarki odpadami. Nie przestrzeganie ich
powoduje nastepujace zagrozenia ekologiczne:

1. Wiele czesci i zespoléw z SWE nadaje si¢ do ponownego uzycia bezpo-
$rednio jako czesci zamienne lub po ich regeneracji i moze znalezé
nabywecéw. Przestang zatem byé odpadami. Zadaniem stacji jest
wymontowanie ich z samochodéw, sprawdzenie ich stanu technicznego,
wyselekcjonowanie 1 przygotowanie do sprzedazy zainteresowanym
odbiorcom. Czeéci te nie przekazane do powtdrnego uzycia, lecz wyko-
rzystywane w inny sposéb przyczyniajg sie do niepotrzebnych strat
energii lub materiatéw, a skierowane na sktadowisko odpadéw nie dosé,
ze nie stang sie uzyteczne, lecz mogg stanowié zagrozenie dla §rodo-
wiska naturalnego. Takie postepowanie jest sprzeczne z zasadg mini-
malizacji odpadéw.

2. W samochodach wycofanych # eksploatacji znajduje sie wiele rodzajéw
odpadéw (w tym odpadéw niebezpiecznych), ktére moga byé wykorzy-
stane w wyspecjalizowanych zaktadach bad? przez ich recykling
materialowy, bgdz uzyteczne wykorzystanie zawartej w nich energii.
Jezeli jednak nie zostana one na stagjach wymontowane z SWE i odpo-
wiednio posegregowane, to nie zostang przyjete do utylizacji i uzytecz-
nie przetworzone na surowce wtérne lub wykorzystane jako paliwo.
Takie postepowanie jest sprzeczne z zasadg maksymalnego wykorzy-
stania odpadéw.

3. Odpady z SWE, dla ktérych nie istniejg dotychczas akceptowalne, wyzej
wymienione techniki odzysku, powinny byé na terenie stacji gromadzo-
ne w osobnych pojemnikach i unieszkodliwione przez sktadowanie na
odpowiednich wysypiskach. Jezeli jednak pozostang albo na terenie
stacji, albo zostang wyrzucone w miejscach do tego nie przystosowa-
nych, bedq stanowié zagrozenie dla §rodowiska. Takie postepowanie
Jjest sprzeczne z zasadg wiasciwego unieszkodliwiania odpadéw.

Reasumujge mozna stwie.ll'dzié, iz nie przestrzeganie przez stacje wymie-
nionych powyzej zasad gospodarki odpadami uniemozliwi osiggniecie przez
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hlske wymaganych (m.in. przez Dyrektywe UE) procentowych wartosci stop-
wykorzystania czeéci i materiatéw z SWE (podanych w p. 7.2.1) i spowo-
je powazne zagrozenia ekologiczne. WielkoSei tych zagrozen zobrazowaé
zna nastepujgco; pray zatozeniu, ze niezbedne jest wycofanie z eksploatacji
Polsce minimum 500 tys. samochodéw rocznie, obnizenie tylko o 1% wy-
srzystania i unieszkodliwiania zawartych w nich cze§ci i materiatéw jest
wnoznaczne z zanieczyszczeniem $rodowiska przez 5000 porzuconych samo-
odéw rocznie (1) oraz utrate zawartych w nich czesci i materiatéw mogaceych
yvé uzytecznie wykorzystanych.

7.3.2. Zagrozenia Srodowiska naturalnego na terenie stacji
; i w ich otoczeniu

ok opisanych w punkcie 7.3.1 zagrozeh srodowiska wynikajacych z niewta-
pciwej gospodarki odpadami z SWE na stacjach, innym powaznym zagroze-
fhiem jest dewastacja érodowiska naturalnego na terenie samych stacji lub/i
fv ich otoczeniu w wyniku nie przestrzegania przez nie wymagahi ochrony

’ rodowiska w procesach przyjmowania i demontazu SWE, a takze skiadowania

Na terenie stacji wystgpié mogg nastepujace najwazniejsze zagrozenia:

B skazenie ziemi i wdd wyciekajgcymi z SWE plynami, w tym zwlaszceza
przepracowanymi olejami, ptynami hamulcowymi, ptynami chlodniczy-
mi i plynami do spryskiwania szyb, a takze elektrolitem z akumulato-
réw oraz paliwem ze zbiornikéw samochodéw (te ostatnie ptyny obok
zagrozen ekologicznych stwarzajg powazne zagrozenie pozarowe);

® skazenie ziemi i wéd metalami ciezkimi i innymi substancjami stalymi
znajdujacymi sie w SWE, a zwlaszcza olowiem, rtecia, kadmem, azbe-
stem, a takze metalami cigzkimi np. z katalizatoréw spalin oraz PSB
z kondensatoréw itp.;

B zanieczyszczenie atmosfery substancjami gazowymi znajdujacymi sie
w SWE, a zwlaszcza freonem R12 z instalacji klimatyzacyjnych, gazami
z instalacji napedowej SWE, a takze parami olejéw, ptynéw chtodni-
czych, elektrolitu oraz parami paliw ptynnych (niektére z tych zagrozen
sg réwniez zagrozeniami pozarowymi i wybuchowymi); inne zagrozenia
atmosfery moga wynikaé z prowadzenia na terenie stacji niedozwolo-
nego spalania odpadéw z SWE (np. wypalania przewodéw elektrycz-
nych w celu odzyskiwania metali kolorowych);

123




== oeEg =

124

RECYKLING SAMOCHODOW

B niszczenie krajobrazu przez za§miecenie terenu stacji stosami nie
usunietych odpadéw lub stosami samochodéw do demontazu lub ich
karoserii po demontazu.

Przykladem obrazujacym opisane zagrozenia moze byé fakt, iz jeden litr
przepracowanego oleju po przedostaniu sie do ujeé wody na terenie lub
w poblizu stacji moze zatrué 5 milionéw litréw wody pitnej (!).

7.3.3. Inne zagrozenia

Innymi zagrozeniami istniejgcymi na stacjach, zwigzanymi z ich dziatalnoscig
sg takze:

B przekroczenie norm hatasu (np. przy prasowaniu karoserii, demontazu
1 cieciu czesci samochodowych narzedziami pneumatycznymi i mecha-
nicznymi oraz przy transporcie czesci);

M zagrozenie pozarowe zwigzane gléwnie z niewlasciwym uzywaniem
palnikéw do ciecia karoserii, a takze opisane juz zagrozenia pozarowe
zwigzane z ptynami palnymi znajdujacymi sie w SWE;

B zagrozenia bezpieczefistwa obstugi oraz innych os6b (np. klientéw
stacji) w wyniku przebywania ich w poblizu stanowisk demontazu
samochodéw lub w poblizu stoséw odpadéw na stacji.

7.4 Podstawy prawne wymagan stawianych stacjom
7.4.1. Uwagi wstepne

Podstawy prawne wymagani stawianym stacjom demontazu SWE stanowig
wymienione ponizej dokumenty dotyczace zasad wyrejestrowania SWE,
gospodarki odpadami, zasad ochrony $rodowiska naturalnego, budownictwa
1 gospodarki przestrzenne;.

Wymienione sg réwniez przewidziane w najblizszym czasie zmiany w tych
dokumentach wynikajace z dostosowania polskiego prawa do przepiséw Unii
Europejskie;j.

Przytoczone sg tez obowigzujace lub tez aktualnie ustanawiane dokumenty
UE zwigzane z tematyka recyklingu samochodéw, z ktérych szczegélnie
wazng role odgrywa przyjeta we wrze$niu 2000 r. przez Parlament Europejski
Dyrektywa , O postgpowaniu z samochodami wycofanymi z eksploatacji”.

Dokumenty Unii Europejskiej, choé¢ dzi$ jeszceze w Polsce nie obowigzujace,

staja sie¢ podstawg do zmian w polskim prawie i sg3 w znacznym stopniu
’
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zgledniane przy formowaniu wymagan. Taki tok postgepowania pozwoli na
sozliwe szybkie przystosowanie polskich stacji demontazu do wymagan wy-
gikajacych z Dyrektyw UE, co bedzie niezbedne z chwilg stania sie przez

.4.2 Podstawowe krajowe dokumenty prawne zwigzune
‘ z tematykq recyklingu SWE

#1U)" Ustawa prawo o ruchu drogowym z dn. 20 czerwea 1997 r. (Dz. U. Nr
i 98) z p6zn. zmianami.

Ustawa o utrzymaniu porzadku i czystosci w gminach z dn. 13 wrzesnia
1996 r. (Dz. U. Nr 132 poz. 662).

Ustawa o odpadach z dn. 27 czerwca 1997 r. (Dz. U. Nr 96 poz. 592)
zmieniona ustawg z dn. 27 czerwca 2000 o zmianie ustawy o odpadach
oraz zmianie niektérych ustaw (Dz. U. Nr 22 poz. 272).

Ustawa o ochronie i ksztattowaniu §rodowiska z dn. 31 stycznia 1980 r.
(Dz. U. Nr 49 z 1994 r. poz. 196) z pézn. zmianami oraz ustawa o zmia-
nie ustawy o ochronie i ksztaltowaniu §rodowiska oraz o zmianie niekts-
rych ustaw z dn. 29 sierpnia 1997 r. (Dz. U. Nr 133 z 1997 r. poz. 885).
Ustawa Prawo budowlane z dn. 7 lipca 1994 r. (Dz. U. Nr 89 z 1994 r.
poz. 414) z p6Zn. zmianami.

Ustawa o zagospodarowaniu przestrzennym z dn. 7 lipca 1998 r. (Dz. U.
Nr 89 z 1994 r. poz. 415) z p6Zn. zmianami,

Ustawa Prawo wodne z dn. 24 pazdziernika 1974 r. (Dz. U. Nr 38/74)
z péZn. zmianami.

Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki w sprawie okre§lenia odpadéw,
ktére powinny byé wykorzystane w celach przemystowych, oraz warun-
kéw, jakie muszg by¢ spelnione przy ich wykorzystaniu (Dz. U. Nr 90
z 1998 r. poz. 573).

Rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych
i Le$nictwa z dn. 24 grudnia 1997 r. w sprawie klasyfikacji odpadéw
E (Dz. U. Nr 162 z 1997 r. poz. 1135).

* (3R) Rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych
1 LeSnictwa z dn. 12 wrzesnia 1998 r. w sprawie wzoréw dokumentéw

(R)

* Skrétowe symbole dokumentéw uzywane w dalszej czefei opracowania.
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stosowanych na potrzeby ewidencji odpadéw oraz stuzacych do przeka-
zywania informacji o rodzaju i iloéci odpadéw umieszczonych na sktado-
wisku odpadéw i o czasie ich sktadowania (Dz. U. Nr 121 z 1998 r. poz.
794).

(4R) Rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych
i Le$nictwa z dn. 14 lipca 1998 r. w sprawie okrelenia rodzajéw inwe-
stycji szczegdlnie szkodliwych dla §rodowiska i zdrowia ludzi albo moga-
cych pogorszyé stan érodowiska oraz wymagan, jakim powinny odpo-
wiadaé oceny oddzialywania na érodowisko tych inwestycji (Dz. U. Nr
93 z 1998 r. poz. 589).

(5R) Rozporzadzenie Rady Ministréw z dn. 30 grudnia 1997 r. w sprawie
oplat za sktadowanie odpadéw (Dz. U. Nr 162 z 1997 r. poz. 1116).

(6R) Rozporzgdzenie Ministréw Transportu i Gospodarki Morskiej oraz
Spraw Wewnetrznych i Administracjii z dn. 16 pazdziernika 1997 r.
w sprawie przewozu drogowego materialéw niebezpiecznych (Dz. U. Nr
130/97 poz. 872).

(7R) Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dn. 21 paZzdziernika 1998 r. w
sprawie szczegélowych zasad usuwania, wykorzystywania i unieszkodli-
wiania odpadéw niebezpiecznych (Dz. U. Nr 145 z 1998 r. poz. 942).

(8R) Rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych
i Leénictwa z dn. 5 listopada 1991 r. w sprawie klasyfikacji wéd oraz
warunkéw jakim powinny odpowiadaé Scieki wprowadzane do wéd i do
ziemi.

7.4.2.2. Nowe dokumenty {ustanowione lecz jeszcze nie opublikowane)

(1P) Ustawa o odpadach z 27 kwietnia 2001 r.

(2P) Ustawa o obowiazkach przedsiebiorcéw w zakresie gospodarowania nie-
ktérymi odpadami oraz o oplacie produktowej i optacie depozytowej
z 11 maja 2001 r.

(3P) Prawo ochrony $rodowiska z 27 kwietnia 2001 r.

(4P) Ustawa o wprowadzeniu ustawy — Prawo ochrony &rodowiska, ustawy
o odpadach oraz o zmianie niektérych ustaw — uchwalonej przez Sejm
7 czerwea 2001 r. i przekazanej do Senatu
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.4.3. Podstawowe dokumenty prawne Unii Europejskiej
3.1. Dokumenty obowiqzujqce ~ Dyrektywy Unii Europejskie]

UE) 75/442/EWG Dyrektywa Rady w sprawie odpadéw.

$1UE) 70/166/EWG Dyrektywa w sprawie pojazdéw samochodowych.

fi UE) 91/689/EWG Dyrektywa Rady w sprawie odpadéw niebezpiecznych.
1UE) 75/439/EWG Dyrektywa Rady w sprawie usuwania olejéw odpadowych.
ki1 UE) 91/157/EWG Dyrektywa Rady w sprawie baterii i akumulatoréw. .

.4.3.2. Projekty nowych dokumentow (w trakcie ustanawiania)

| wraz z ich krétkim oméwieniem

WNUE1) Dyrektywa Rady w sprawie postepowania z samochodami wycofa-

Y nymi z eksploatacji (przyjeta w III czytaniu przez Parlament Euro-

_, pejski we wrzeéniu 2000 r.).

', Dyrektywa Rady w sprawie postepowania z samochodami wycofanymi

iz eksploatacji (NUE1), przyjeta przez Parlament Europejski we wrzesniu 2000

;'roku, ma duze znaczenie dla recyklingu SWE w Polsce oraz przy okre§laniu

b wymagan ekologicznych dotyczacych stacji recyklingu (demontazu) SWE.

g Dyrektywa okresla:

B podstawowe warto$ci stopnia wymaganego odzysku czeéci i materiatow
z SWE (blizej oméwione w p. 7.2.1};

R zasady recyklingu materiatéw (p. 7.2.2) m.in. pierwszeristwo ponowne-
go uzycia i recyklingu materiatowego czeéci oraz materiatéw z SWE
przed innymi metodami wykorzystania czeéci i materiatéw z SWE;

M zasady ochrony $rodowiska naturalnego na terenie stacji i w jej oto-
czeniu (m.in. wymagania ochrony ziemi i wéd przez olejami i innymi
3 plynami z SWE, usuwanie w pierwszej kolejnosci odpadéw niebez-
3 piecznych);
M metody postepowania z odpadami zgodne z Dyrektyws 75/442/EWG
(1UE).
B Dyrektywa wigze wyrejestrowanie SWE z obowigzkiem przekazania go do
recyklingu certyfikowanej stacji. Zobowigzuje ona producentéw samochodéw
do ponoszenia kosztéw recyklingu samochodéw swojej produkeji lub bezplat-
nego odbioru SWE swojej produkeji od ostatniego wtaseiciela. (Obowigzek ten
¥ jest rozlozony w czasie do roku 2007. W pierwszym okresie dotyczy¢ bedzie
J SWE wyprodukowanych po dacie ustanowienia Dyrektywy, a od roku 2007
f  wszystkich SWE bez wzgledu na date ich produkgji).
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Producenci samochodéw sg réwniez zobowiazani przepisami Dyrektywy do:

® projektowania samochodéw w taki sposéb, aby mozliwe bylo wykorzy-
stanie zawartych w nich czeéci i materiatéw w stopniu wymaganym
przez Dyrektywe;

m dostarczania stacjom instrukcji demontazu SWE swojej produkeji
ulatwiajgcych ich recykling oraz unieszkodliwianie i wykorzystanie
zawartych w nich czeéci i materialéw;

Dyrektywa okreéla réwniez zasady sprawozdawczosci i kontroli jej realiza-

¢ji przez administracje krajowg i organy UE.

7.4.4. Inne dokumenty lub projekty dokumentéw dotyczgce
recyklingu SWE
(1D) ,Rozporzadzenie w sprawie utylizacji starych samochodéw oraz dostoso-

wania przepiséw prawnych dotyczacych ruchu drogowego”. RFN Fede-
ralny Dziennik Ustaw — Rocznik 1997 ust. 1 Nr 46.

(2D) ,Mechaniczny recykling — Wymagania dla recyklingu samochodéw”.
Materiaty Europejskiej Grupy Roboczej ACEA - APME 1997 r.

(8D) ,Instrukcja przygotowania i dziatania zakladéw sktadowania przerobu
wrakéw samochodowych”. Krajowy Zwigzek ds. Usuwania Odpadéw
LAGA RFN 1977r.

(4D) System legalizacji ustug QUALICERT z zakresu zlomowania Krajowej
Rady Zawodowej Pracownikéw Branzy Samochodowej — ,,Przetwarzanie
pojazdéw samochodowych wycofanych z eksploatacji” — Francja 1995 r.

(5D) ,Recykling samochodéw — Materialy pomocnicze do szkolen w zakresie
recyklingu samochod6éw”- PIAP Warszawa 1998-2000.

7.5 Wymagania ekologiczne dla stacji

7.5.1. Wymagania dotyczgce przyjmowania SWE i prowadzenia
ewidencji przekazywanych odpadéw

Stacje powinny zapewnié sprawne przyjmowanie wszystkich samochodéw wy-

cofanych z eksploatacji w celu wykorzystania zawartych w nich czesci i mate-

riat6w w sposéb zgodny z wymaganiami ochrony §rodowiska i zapewniaé wy-

dawanie ich wtascicielom badZ innych osobom upowaznionym do przekazania

samochodu za§wiadczen o przyjeciu przez stacje samochodu do demontazu.

’
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Stacje przyjmujace samochody do demontazu i wydajace odpowiednie za-

Ewiadczenia powinny posiadaé zezwolenie na prowadzenie tej dziatalnosci

bvydane przez Wojewode na podstawie istniejacych przepiséw prawnych (m.in.

p1U1, {3U], [5U)), oraz innych zezwolen i dokumentéw okreélonych przepi-

lami, w tym m.in.:

® zezwolenie starosty lub prezydenta w powiatach grodzkich na wytwa-
rzanie odpad6éw niebezpiecznych lub innych niz niebezpieczne w ilosci
powyzej jednego tysigca ton, zgodnie z ustawg o odpadach [3U];

B posiada¢ wykonang pozytywng ocene oddziatywania stacji na Srodo-
wisko wykonang zgodnie z Rozporzadzeniem MOSZNIiL [4R].

.. Stacje przyjmujace SWE do demontazu powinny prowadzié¢ ewidencje odpa-
z 6w z SWE zgodnie z obowigzujacymi przepisami ([3R], [3U]). Zgodnie ze
Fsformutowaniami Dyrektywy UE przewiduje sig¢ znaczne rozszerzenie zakresu
Fsprawozdawczoscl z przebiegu recyklingu SWE, tak aby mozliwe bylo w skali
¢ kraju dokonanie oceny wartosci procentowej wykorzystania czeéci i materia-
116w z SWE (patrz p. 7.2.1). Szczegélowe wytyczne w tym wzgledzie ma opra-
Lcowaé Komigja Europejska. Nalezy spodziewad sig, iz spowoduje to zmiany
fistniejacych przepiséw dotyczacych ewidencji odpadéw [3R] szczegélnie w od-
g niesieniu do SWE.
i Nowo ustanowiona Dyrektywa Unii Europejskiej o postepowaniu z SWE
g wprowadza mozliwo$é przekazania SWE do Punktu Odbioru Samochodéw, tj.
B punktu przyjmujacego samochody i wydajgcego za§wiadczenia o przyjeciu wy-
k rejestrowanego SWE do recyklingu (demontazu) w imieniu stacji majacej
¥ prawo wydawaé takie za§wiadczenia. W odniesieniu do istniejacego prawa pol-
I skiego nalezy rozumieé to tak, ze samochody wycofane z eksploatacji mogg byé
3 przyjmowane réwniez przez stacje nie posiadajace zezwolenia wojewody na
¥ wydawanie zagwiadczen o przyjeciu samochodu do demontazu, lecz jedynie
zgode wéjta, burmistrza lub prezydenta miasta na czasowe gromadzenie
odpadéw, wydanej na podstawie ustawy o odpadach [3U]. W takim przypadku
stacja taka nie ma prawa dokonywaé demontazu SWE, lecz jedynie moze je
czasowo gromadzi¢ na swoim odpowiednio zabezpieczonym terenie w celu
przekazania do demontazu do stacji majgcej zezwolenie wojewody na wyda-
wanie zaSwiadczefl o przyjeciu samochodu do demontazu (recyklingu) zgodnie
z ustawg Prawo o ruchu drogowym [1U].

0
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7.5.2, Wymagania dotyczqce skltadowania

Skladowanie SWE na terenie stacji przed ich demontazem powinno odbywag
sie na wydzielonych powierzchniach nieprzepuszczalnych dla samochodowych
pltynéw eksploatacyjnych. Ewentualne wycieki tych ptynéw, zmywane wodg ze
§rodkami czyszczacymi lub wodg deszczowa nie powinny przedostawaé sie
bezposrednio do wéd gruntowych Iub kanalizacji, lecz byé skierowane do odpo-
wiednich separatoréw koalescencyjnych. Nalezy zredukowaé ilo§é tych ptynéw
w &ciekach kierowanych do kanalizacji lub szczelnego szamba do wartosc
okreSlonej przepisami (m.in. 7U, 8R) oraz szczegétowymi uzgodnieniami
z lokalnymi przedsiebiorstwami wodno-kanalizacyjnymi.

Trzeba zapewnié, aby samochody nie byly sktadowane w pozycji na boku
lub na dachu, ze wzgledu na zabezpieczenie przed wyciekami z nich plynéw.
Nalezy tez wyeliminowaé zagrozenia bezpieczenistwa dla ludzi, ktére moga wy-
nikngé np. na skutek niespodziewanego przemieszczania sie stosu sklado-
wanych samochodéw lub utrudnien transportowych powstalych w wyniku
niewlasciwego ich sktadowania.

7.5.3. Wymagania dotyczqce demontazv SWE
7.5.3.1. Wymaguania zwigzane z prawidtowq gospodarkq odpadami na stacji

Demontaz samochodéw powinien by¢ tak prowadzony, aby bylo mozliwe pra-
widlowe gospodarowanie odpadami nia stacji. Nalezy wiec dazyé do:
®  Minimalizacji iloéci odpadéw przez wymontowanie z czesci i zespoléw

samochodowych nadajacych si¢ do ponownego uzycia bezposrednio lub
po dokonaniu ich regeneracji przemystowej w wyspecjalizowanych
zaktadach. Asortyment czeéci nalezy dostosowaé do istniejgcego
zapotrzebowania na nie, przy uwzglednieniu wplywu odpowiedniej
reklamy i informacji technicznej. Demontaz czeéci przeznaczonych
do ponownego uzycia powinno si¢ przeprowadzaé, chronige je przed
uszkadzaniem uzywajac specjalistycznych narzedzi i urzgdzen. Zaleca
sie stosowanie do tego celu wyciggarek silnikéw, obrotnic samochodéw,
podnoénikéw itd. Zaleca sig¢ réwniez testowanie czeéci demontowanych
przeznaczonych do sprzedazy jako czeéci zamienne w celu eliminacji
czeéci niesprawnych bedacych w istocie odpadami. (Sprawdzenie to nie
musi by¢ przeprowadzone w odniesieniu do zespoltéw przeznaczonych
do regeneracji przemystowej).




Zadania i wymagania dla stacji demontazu samochodow

i m Maksymalnego wykorzystania materiatéw i energii z odpadéw uzyska-

nych przez grupowanie czefci nadajgeych sig do wykorzystania, nie
mieszanie réznych odpadéw ze soba oraz przekazanie ich przedsigbior-
stwom utylizacyjnym. Na stac] ach powinien by¢ dokonywany demontaz
i selekcjonowanie czesci, zgodnie z wykazem podanym na rys. 7.2.

Aby zapewnié wiasciwy demontaz czedci i materiatéw 1 ich selektywne
gromadzenia powinno sie stosowaé specjalistyczny sprzet, szczegblnie
w celu usuwania i osobnego sktadowania plynoéw eksploatacyjnych oraz
usuwania freonu z instalacji chiodniczych. Zaleca si¢ ponadto stosowa-
nie specjalistycznego sprzgtu do usuwania szyb hartowanych, wigzek
przewodéw elektrycznych, do usuwania oleju z amortyzatorow, demon-
tasu két (rozdzielanie opon i detek od felg). W miare pojawienia sie
przedsiebiorstw zajmujacych sig recyklingiem tworzyw sztucznych
zaleca sie réwniez wymontowywanie duzych czesel z tworzyw termo-
plastycznych w celu recyklingu (zderzakéw, pokryw, zbiornikow, oston
ozdobnych), a takze pianek poliuretanowych z siedzen. Czesci, ktérych
odzysk materialowy jest nie racjonalny, a mogg by¢ wykorzystane jako
paliwo przemystowe, zaleca sie badz wymontowaé z samochodu i prze-
kazaé odbiorcom majacym zaakceptowane przez shuzby ochrony érodo-
wiska instalacje do wykorzystania ich jako paliwo (opony) bad? tez
pozostawic je W karoserii wysytanej do strzepiarki. Czesci wykonane

z tworzyw sztucznych, tkanin lub gumy zostang bowiem w strzepiarce
wyodrebnione jako czeéé palna, tzw. Jekkiej frakeji”, ktora moze byé
uzyta jako paliwo zastepcze (gtéwnie w cementowniach). Nalezy po-
nadto przestrzegaé zasady, iz odpady do ich utylizacji powinny by¢
przekazywane jedynie odbiorcom majacym zezwolenie na ich utylizacje
iflub transport wydane na podstawie obowiazujacych przepiséw (w tym
m.in. 2U, 3U, 6R, TR).

Prawidtowego unieszkodliwiania pozostalych odpadéw, dla ktérych nie
istnieja jeszcze akceptowane techniki recyklingu lub odzysku energii
i ktére ze wzgledu na znaczne ich zabrudzenie i pomieszanie lub/i na
brak firm odbierajacych je do utylizacji pozostaja na terenie stacji.
Powinny one by¢ unieszkodliwione przez ich sktadowanie na wysy-
piskach przy zachowaniu niezbednych formalnosci wynikajacych

z obowiazujacych przepiséw ([2U1, [3U], [3R], [5R], [6R]) (ewidencja,
zezwolenia, oplaty). Nalezy dazy¢ do tego, aby procentowa ilogé tych
odpadéw byta mozliwie najmniejsza, tak aby nie zostaly naruszone
wymagane normy odzysku czesci 1 materiatéw podane w p. 7.2.1 na
podstawie wymagan Unii Europejskiej NUEL).
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Aby byta prowadzona prawidlowo gospodarka odpadami na stacji przy de-
montazu, powinna byé zachowana kolejnosé operacji demontazu zapewniajgca
w maksymalnym stopniu ochrone Srodowiska oraz bezpieczenstwo pracy
opisane w p. 7.2.2. W pierwszej kolejnosci powinny byé demontowane i prze-
kazywane do specjalistycznych przedsigbiorstw celem utylizacji czeéci oraz
materialy stwarzajace zagrozenie bezpieczefistwa: tj. paliwo ciekle zbiorniki
ciénieniowe na gaz napedowy oraz zbiorniki ci$nieniowe do poduszek po-
wietrznych i napinaczy paséw oraz akumulatory z kwasem. Nastepnie nalezy
demontowaé czeéci i materiaty stanowigce zagrozenie dla Srodowiska natural-
nego tj. przepracowane oleje, ptyny hamulcowe, chiodnicze, plyny do spryski-
waczy szyb, filtry olejowe, czeSci zawierajace azbest (np. szczeki hamulcowe),
czeéci zawierajace metale cigzkie (np. oféw, rteé) zawierajace freon, R12
z urzadzeh klimatyzacyjnych.

Wymienione materialy nie muszg byé usuwane z zespoléw samochodéw
przeznaczonych do ponownego uzycia pod warunkiem, ze nie spowoduje to
zanieczyszczenia powierzchni Ziemi i wéd na terenie stacji.

Nastepnie nalezy starannie wymontowaé, nie uszkadzajac, czgsci przezna-
czone do ponownego uzycia jako czeci zamienne, sprzedawane przez stacje
indywidualnym odbiorcom lub zakladom ich regeneracji, a w szczegélnosci
zespoly napedowe, zespoly elektromechaniczne, zespoly elektryczne i elektro-
niczne, zewnetrzne czeéci nadwozia, siedzenia, wyposazenie wnetrz, szyby,
kota, opony itp. Zaleca si¢, aby niektére zespoly przeznaczone do ponownego
uzycia byly ze wzgledéw bezpieczenstwa przekazywane wylacznie do zakladéw
regeneracji przemystowej. Dotyczy to przede wszystkim: zespotéw hamulco-
wych, elementéw zawieszenia i elementéw uktadéw kierowniczych.

7.5.3.2. Wymagania dotyczqce usuwania ptyndw eksploatacyjnych z SWE

i urzqdzen cisnieniowych
Demontaz czefci i materialéw stanowigcych zagrozenie bezpieczenfistwa i za-
grozenie pozarowe, takich jak paliwa ciekle, zbiorniki ci§nieniowe poduszek
powietrznych i napinaczy paséw, powinien byé prowadzony poza halg demon-
tazu, pod zadaszeniem, przy wyposazeniu stanowiska demontazu w odpowied-
nig ilo§¢ Srodkéw gasniczych. Paliwo nie moze byé usuwane otwartym
strumieniem, lecz powinno byé usuwane przy zastosowaniu specjalistycznego
sprzetu. Przy usuwaniu paliwa specjalistycznym urzadzeniem przez przebija-
nie dna zbiornika paliwa nalezy po usunieciu paliwa przebity otwér szczelnie
zakorkowaé. Pojemniki, do ktérych spuszczane jest paliwo, powinny mieé
sygnalizacje ich napelienia lub/i automatyczne zabezpieczenie przed przepet-
nieniem.

’
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Usuwanie innych zuzytych plynéw eksploatacyjnych nalezy prowadzié
temperaturze powyzej 10°C w pomieszezeniu (hali demontazu) (dotyczy to

. olejéw, pilynéw chlodniczych, plynéw do spryskiwaczy), za pomocs

Ehecjalistycznego sprzetu zapewniajgacego:

B ® ochrone podlioza przed wyciekami pltynéw w trakcie ich usuwania

(np. przez uzycie wysuwanych misek ochronnych);

F n wspomaganie podci$nieniowe procesu usuwania plynéw w celu
uzyskania mozliwie doktadnego ich usuniecia; .

M gromadzenie usuwanych plynéw w oddzielnych pojemnikach
zabezpieczonych przed ich przepelieniem.

j; Stosowane urzadzenia powinny byé wyposazone w pochianiacze par usu-

' anych plynéw, co zabezpieczy obshuge przed ich wdychaniem.

, Po usunigeciu plynéw eksploatacyjnych nalezy wkrecié ponownie szczelnie

Pkorki spustowe w zespotach samochodowych oraz zakorkowaé przewody,

bktorymi spuszezane byly plyny. Takie postgpowanie zapewnia ochrone podtoza

Enrzed skapywaniem $ciekajacych resztek plynéw eksploatacyjnych i umozliwia

ich sktadowanie na stacji na powierzchmiach nieuszezelnionych.

?’.5.3.3. Inne wymagania dotyczqce demontaiv saumochodéw

Demontaz czeéci i materiatéw powinien byé prowadzony selektywnie, tak aby
¥k nie nastgpowalo ich pomieszanie uniemozliwiajgce prawidlowy recykling w
¥ wyspecjalizowanych zakladach odbierajacych czesci i materialy ze stacji.
Zaleca sie przesylanie SWE ze stacji do strzepiarek i nie demontowanie
z nich czeécei, na ktére nie ma popytu jako czebci zamienne lub na ktére nie ma
}: odbiorcéw prowadzacych ich recykling materiatowy bad? zapewniajacych ich
- odzysk energetyczny zgodny z wymaganiami ochrony érodowiska. Stopied
. demontazu samochodéw przesylanych do strzepiarek zalezy od uzgodnien
dwustronnnych miedzy strzepiarka a stacjg. Bezwzglednie powinno sie usunaé
f 2z samochodéw materialy stwarzajgce zagrozenie pozarowe i wybuchowe oraz
k' odpady niebezpieczne dla Srodowiska i ludzi (plyny eksploatacyjne, sprezone
f gazy, czesci zawierajace azbest). Zaleca si¢ réwniez usuwanie opon, szyb
1 czeéel zawierajacych mieds (w tym przewodéw elektrycznych).

W przypadku przesytania samochodéw zdemontowanych na stacji do hut
w celu odzyskiwania z nich zlomu stalowego lub zeliwnego powinno sig¢ na
stacji prowadzié ich dokladny demontaz, tak aby wysylany do hut ztom samo-
chodowy nie byl zanieczyszczony powyzej dopuszczalnej wartosci (zazwyczaj
2%).
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7.5.4. Wymagania dotyczqce magazynowania
(czasowego sktadowania) odpadéw z SWE na stacji

7.5.4.1. Wymagania dotyczqce magazynowania ptyndéw eksploatacyjnych z SWE

Usuniete plyny eksploatacyjne (oleje, plyny hamulcowe, ptyny chiodnicze,
plyny spryskiwaczy, paliwo itp.) powinny byé przechowywane oscbno w odpo-
wiednio oznakowanych szczelnych zbiornikach, zaopatrzonych w szczelnie
zamykany wlew oraz umozliwiajacych mierzenie poziomu plynu. Rozwigzanie
konstrukcyjne zbiornikéw powinno byé uzgodnione z odbiorcami tych plynéw.
Zaleca sie korzystanie ze zbiornikéw dostarczanych przez odbiorcéw plynéw
(szczegblnie dotyczy to zbiornikéw na przepracowane oleje). Zbiorniki wyko-
nane jako jednoptaszczowe powinny byé ustawione w budynku lub w pomie-
szczeniu zadaszonym (wiata) zapewniajacym dogodny dostep samochodéw
odbierajacych te plyny, na szczelnym podiozu wykonanym w ksztalcie niecki
majacej pojemno$é nie mniejszg niz pojemno$é najwiekszego ze zbiornikéw.
Pomieszczenie, w ktérym znajdujg sie zbiorniki z ptynami, powinno byé wypo-
sazone w sprzet gaéniczy, zgodnie z obowigzujacymi przepisami przeciwpoza-
rowymi, a takze w odpowiednia iloé sorbentéw neutralizujacych ewentualne
wycieki ptynéw ze zbiornikéw. Zaleca sie, aby pojemno$é tych zbiornikéw byla
nie mniejsza niz kilkaset litréw oraz aby napelnianie ich usunigtymi ptynami
eksploatacyjnymi nastepowato przewodami za pomocg pomp mechanicznych
lub pod ciénieniem pneumatycznym. Dwuplaszczowe zbiorniki na plyny
eksploatacyjne zaopatrzone w sygnalizatory przeciekéw nie muszg by¢ usta-
wiane w niecce. Wystarczajace jest ustawienie ich na szezelnym utrwalonym
podiozu w budynku lub wiacie pod zadaszeniem.

7.5.4.2. Wymagania dotyczqce magazynowania innych odpadéw
stwarzajqcych zagrozenie

Akumulatory powinny byé przechowywane wraz z zawartym w nich elektro-
litem w zamykanych szczelnie pojemnikach wykonanych ze stali, zabezpieczo-
nych przed dziataniem kwaséw lub wykonanych z odpowiednio wytrzymaliych
tworzyw sztucznych. Zaleca sie korzystaé z wymiennych pojemnikéw dostar-
czanych do stacji przez zaklady zajmujace sig utylizacjg akumulatoréw. Pojem-
niki te powinny byé umieszczane na utwardzonych, szczelnych powierzch-
niach, najlepiej pod zadaszeniem (wiaty), z wygodnym dostepem dla wézkéw
widlowych i samochodéw odbierajgcych te pojemniki.

Zbiorniki z pltynami i gazami palnymi pod ci$nieniem oraz urzgdzenia
klimatyzacyjne napelnione freonem powinny byé mozliwie niezwlocznie
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P

p zekazane do utylizacji do wyspecjalizowanych przedsiebiorstw. Do czasu
,. zekazania powinny byé umieszczone w pojemnikach w wydzielonej czeéci
’ acji oznakowanej odpowiednimi napisami ostrzegawczymi.

Czeéel zawierajace azbest lub metale cigikie (otdw, rteé itp.) oraz czesci do
Eecyklingu zawierajgce przepracowany olej (filtry olejowe, amortyzatory z nie
Pisunietym olejem) nalezy gromadzi¢ w osobnych pojemnikach, z odpowied-
fhimi napisami, usytuowanymi na utwardzenym podiozu pod zadaszeniem
iaty) lub zamykaé szczelnymi pokrywami. ;

"_* .5.4.3. Wymagania dotyczgce magazynowania pozostatych odpadéw

L Czesci stanowigce ztom metali nalezy przechowywaé w metalowych pojemni-

ach (kontenerach) poselek¢jonowane na: ztom stalowy, Zeliwny, stopéw alu-

Eminium, magnezu, miedzi i ewentualnie innych metali. Oznaczone napisami

Epojemniki powinny staé na utwardzonym podtozu i byé usytuowane dogodnie

dla ich odbioru transportem samochodowym.

" Czesel z tworzyw sztucznych przeznaczonych do recyklingu (gltéwnie z two-

§ rzyw termoplastycznych) powinny byé magazynowane w pojemnikach (konte-
L nerach), poselekcjonowane gatunkami tworzyw (np. polipylen, polietylen,

¥ PCV, polistyren itp.) i zawieraé jak najmniej obcych wtracen tworzywowych,
: metali oraz brudu. Czeéci z tworzyw o duzych gabarytach (zderzaki, zbiorniki,
pokrywy) przeznaczone do recyklingu nalezy przed ich transportem ze stacji
P kruszy¢ przy zastosowaniu kruszarki do tworzyw.

_ Pianki poliuretanowe z siedzeft powinny byé, przed wlozeniem do pojem-
g nika, sprasowane w celu zmniejszenia ich objgtodci i zwigzane.

Inne cze$ci przeznaczone do recyklingu, np. wiazki przewodéw elektry-
cznych, czeéci gumowe (poza oponami), szyby klejone, szyby hartowane,
E  powinny byé gromadzone w osobnych pojemnikach (kontenerach). Szyby har-
towane zaleca si¢ gromadzié w postaci sttuczki szklanej (ktéra uzyskuje sie,
_- stosujac specjalne urzadzenia do demontazu tych szyb).

; Opony (po zdjeciu ich z felg) mozna magazynowaé bezpoérednio na utwar-
dzonym podtozu w stosach. Przy duzej ilogci opon zaleca sie ich strzepienie
m.in. w celu uzyskania lepszego ich upakowania przy transporcie.

Karoserie, po dokonaniu niezbednego demontaizu materiatéw 1 czedci,
¢ nalezy magazynowa¢ w uporzadkowanych stosach na powierzchni utwardzo-
¢ nej. Zaleca sie splaszczanie karoserii do transportu do gruboéci min 300-400
¥ mm za pomocsg specjalnych pras-sptaszczarek. Splaszczarka powinna byé zain-
¥ stalowana na silnie utwardzonej powierzchni pod zadaszeniem. Powierzchnia
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ta powinna byé szczelna i wyposazona w studzienki sptywowe dla ptynéw
eksploatacyjnych, ktére w trakcie splaszczania karoserii mogg z niektérych
zespotéw wyciekaé.

Odpady przeznaczone do unieszkodliwienia przez ich skladowanie na wy-
sypiskach nalezy gromadzi¢ w wymiennych zamykanych kontenerach dosto-
sowanych do ich mechanicznego zatadunku i roztadunku i odbierane ze stacji
przez upowaznione do ich wywozu przedsigbiorstwa.

7.5.5. Wymagania dotyczgce ochrony powierzchni ziemi i wéd
na terenie stacji

Na terenie stacji na oddzialywanie niebezpiecznych odpadéw na powierzchnie
ziemi i wody szczegélnie narazone sg nastepujace sektory:

a) skltadowania samochodéw przed ich osuszeniem;

b) demontazu,;
¢) sktadowania odpadéw ptynnych i innych odpadéw niebezpiecznych;

d) magazynowania zespoléw przeznaczonych do powtérnego uzycia, napet-
nionych plynami (zazwyczaj olejem);

e) splaszczania karoserii przed ich transportem.

Powierzchnie sektoréw wymienionych w punktach a, b, ¢, e powinny byé¢
utwardzone i szczelne. :

Sektory narazone bezposrednio na opady atmosferyczne (np. parking samo-
chodéw przed osuszeniem) powinny byé na swoich obrzezach tak uksztatto-
wane, aby woda deszczowa nie sptukiwata wyciekéw ptynéw do ziemi lub do
kanalizacji, lecz aby byly one kierowane rynienkami odptywowymi do koale-
scyjnego separatora olejéw i paliw, w ktérym nastapi odpowiednie wstgpne
oczyszczenie Sciekéw kierowanych do kanalizacji lub szczelnego szamba, do
wartoéci dopuszezalnej odpowiednimi przepisami [8R].

W sektorach zadaszonych, nie narazonych na bezpoérednie oddziatywanie
odpadéw atmosferycznych zbieranie i neutralizacja wyciekéw plynéw eksploa-
tacyjnych moze byé¢ dokonywana przy zastosowaniu sorbentéw, ktére w odpo-
wiednich ilo$ciach powinny byé zgromadzone na stacji.

W sektorze magazynowym (punkt d) zabezpieczenie przed ewentualnymi
wyciekami pltynéw eksploatacyjnych z zespotéw przeznaczonych do ponownego
uzycia nalezy wykonaé przez odpowiednie szczelne uksztaltowanie den palet
lub pojemnikéw, na ktérych zespoly te sg usytuowane w magazynie. W takim
przypadku wykonywanie szczelnego podloza w magazynie nie jest konieczne.

’
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Aby ochronié powierzchnie ziemi przed innymi odpadami niebezpiecznymi
fimetale ciezlkie, azbest, filtry olejowe, kondensatory), nalezy gromadzié je wy-
cznie w szcezelnych, oznakowanych pojemnikach.

“ 5.6. Wymagunia ochrony powietrza

Iia terenie stacji niedopuszczalne jest usuwanie do atmosfery freonu z insta-
lacji chiodniczych lub gazu z instalacji napedowych. Gazy te powinny byé
jirzepompowane za pomocs specjalistycznego sprzetu do odpowiednich pojem-
kéw. Zaleca sie zlecenie tej czynnofci wyspecjalizowanym przedsiebior-
gtwom.

¢ Na terenie stacji niedopuszczalne jest réwniez palenie jakichkolwiek czesci
inp. wigzek przewodéw elektrycznych w celu odzyskiwania miedzi, spalanie
on itp.). Zalecane jest ponadto stosowanie pochtaniaczy par ptynéw eksploa-
cyjnych usuwanych za pomoca specjalistycznego sprzetu. Szczegdlnie doty-
¥ezy to paliw, ptyn6w hamulcowych, hydraulicznych, chtodniczych czy ptynéw
Bt 0 spryskiwaczy, szyb.

.5.7. Wymagania dotyczqce ochrony krajobrazu

fStacja nie powinna szpeci¢ krajobrazu widokiem nieuporzadkowanych stoséw
fsamochodéw oraz stoséw odpadéw niebezpiecznych. Nalezy stosowaé wysokie
kna ok. 2 m ogrodzenie przestaniajgce zmagazynowane samochody i odpady.
fBudynki frontowe réwniez powinny przestaniaé odpady, a cala stacja winna
¥ byé otoczona pasem zieleni odpowiednio wysokich krzewéw iglastych i ligcia-
P stych.,

k 7.5.8. Wymuagania dotyczqgee ochrony przed hatusem

g Na terenie stacji nie powinny byé przekroczone normy halasu wynikajace
¥ 2 ogblnych przepiséw. W szczegélnoéei dotyczy to stosowania niektérych na-
¢t rzedzi pneumatycznych i mechanicznych do cigcia i demontazu czesci, pracu-
: jacej prasy do splaszczania karoserii samochodowych, a takze halasu przy
g transporcie i zatadunku odpadéw. Ponadto w przypadku usytuowania stacji
¥ w poblizu osiedli mieszkaniowych czynnoéci te nie powinny byé wykonywane
’ w godzinach rannych, wieczornych czy nocnych.

7.5.9. Inne wymagania zwigzane z funkcjonowaniem stacji

Demontaz SWE oraz przyjmowanie klientéw stacji oddajacych SWE do re-
cyklingu, nabywajacych czesci z SWE, odbierajagcych odpady itd. powinien
odbywaé sie w ogrzewanym pomieszczeniu majacym zaplecze sanitarne.

137




o
e ¢

R —

—

e
P e =

o o om e rwwma emtmE——

i

138

RECYKLING SAMOCHODOW

Stacja powinna posiadaé instalacje elektryczng i wodociagows, potaczenie
telefoniczne, fax, a takze dobrze widoczng tablice informacyjna z podstawo-
wymi informacjami o stacji wraz z godzinami jej otwarcia.

Obieg i przechowywanie dokumentéw w stacji powinno zapewni¢ podsta-
wowe informacje o wszystkich samochodach przyjetych przez stacje do recyk-
lingu, ich wiascicielach, wydanych zaswiadczeniach o kasacji SWE, gospodarce
odpadami w stacji oraz dokumenty o czeSciach z SWE bedacych przedmiotem
sprzedazy. Zaleca si¢ korzystanie przez stacje z oprogramowania komputero-
wego dla sporzadzania i przechowywania tych dokumentéw.

Dla zapewnienia profesjonalnego prowadzenia stacji recyklingu (demonta-
zu) SWE i uwzglednienia postepu wprowadzanego w tej dziedzinie, szczegdlnie
w zakresie techniki, organizacji i ochrony $rodowiska zaleca sie¢ uczestnictwo
personelu stacji w odpowiednich szkoleniach po§wigconych tej tematyce.




ROZDZIAL 8

Rozwigzania techniczne
organizacyine stacji demontazu
samochodow

-

3.1 Uwagi wstepne

Do spelnienia przedstawionych w poprzednim rozdziale wymagan stawianym
b stacjom demontazu samochoddw wycofanych z eksploatacjl (SWE) niezbgdne
.jest zrealizowanie réznorodnych rozwigzafl technicznych i organizacyjnych,
 ? w szezegélnodei w nastepujacych gektorach stacji:

m przyjmowania SWE iich magazynowania na terenie stacji;

M usuwania piynow eksploatacyjnych z SWE i innych odpadow

stwarzajacych zagrozenia;

B demontazu SWE;

M magazynowania i sprzedazy czesci z SWE w celu ich ponownego uzycia;

m skladowania odpadéw z SWE.

Proponowane rozwigzania techniczne i organizacyjne dotycza stacji o zdol-
noéci przerobowe] rzedu 500-1500 SWE rocznie (na jedna zmiang). Podykto-
. wane jest to tym, iz tej wielkoéci stacje beda wystepowac najczescie] W Polsce
(i wiekszoci krajow europejskich). Obecnie §redni przeréb stacji w Polsce jest
mniejszy niz 500 SWE rocznie. Nalezy jednak sadzié, iz w clagu najblizszych
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lat sytuacja ulegnie zmianie i stacje o wiekszym przerobie niz 500 SWE rocz.
nie stang sie dominujace.

W tym rozdziale zajmiemy sie przede wszystkim rozwigzaniami technicz-
nymi i organizacyjnymi stacji, natomiast szczegélowa prezentacja proponowa-
nego wyposazenia technicznego stacji jest przedmiotem osobnego rozdziatu.

8.2 Przyjmowanie SWE i ich magazynowanie
na terenie stacji

Przy przyjmowaniu samochodéw szczegélnie wazne jest stworzenie warunkéw
do oceny stanu technicznego i formalnego pojazdéw (kompletnosé, stan zespo-
16w przeznaczonych do sprzedazy, niezbedne dokumenty), unikniecie ,wa-
skich gardel” jakie stwarzaé¢ moga niektére pojazdy, a takze zapewnienie
zgodnego z wymaganiami ochrony §rodowiska przechowywania ich na terenie
stacji.

Przykladowe rozwigzanie stacji zapewniajagce dogodne przyjmowanie do
niej samochodéw (w tym porzuconych wrakéw i pojazdéw rozbitych) jest
przedstawione na rys. 8.1.

Samochody wycofane z eksploatacji dostarczane przez ich wiascicieli, po-
rzucone wraki i pojazdy rozbite dostarczane zazwyczaj przez upowaznione
shuzby sg wprowadzane na teren stacji przez zamykang brame wjazdowsg (1).
Po ich zwazeniu na wadze samochddowej (2) sa wprowadzane do hali na sta-
nowisko (4) wyposazone w specjalne urzadzenia diagnostyczne, umozliwiajace
dokonanie oceny stanu technicznego czesci przeznaczonych do sprzedazy jako
czeéci zamienne. Porzucone wraki samochodowe oraz samochody rozbite nie
sg wprowadzane na to stanowisko, lecz na stanowisko (5) usytuowane na ze-
wnatrz hali pod zadaszeniem, naprzeciw kantoru (3) przyjmowania pojazdéw
samochodowych do stacji i zatatwiania spraw formalnych i finansowych z tym
zwigzanych.

Wazenie przyjmowanych samochodéw i odpadéw wywozonych ze stacji
umozliwia obecnie prowadzenie ewidencji odpadéw zgodnej z obowigzujgcymi
przepisami [3R], a w przyszlosci umozliwi réwniez okreslenie stopnia uzytecz-
nego odzysku czeéci 1 materialéw wymaganego Dyrektywa UE [NUE1].

Istnienie dwu stanowisk przyjmowania SWE (na hali i pod zadaszeniem)
pozwala na usprawnienie przyjmowania pojazdéw do stacji i unikniecie ewen-
tualnych , waskich gardet”.
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1 — brama wjazdowa,

2 —-waga,

3 - kantor przyje¢,

4 — urzadzenie do sprawdzania stanu technicznego SWE,

5 — miejsce przyjmowania wrakéw i samochod6w rozbitych,

6 — parking przyjetych SWE (nie osuszonych),

7 - parking przyjetych wrakow i samochodéw rozbitych (nie osuszonych)

Rys. 8.1 Przyktad rozwiazania zapewniajacego dogodne przyjmowanie SWE

Po przyjeciu samochody i wraki jeszcze nie osuszone, lecz pozbawione od-
' pad6w stwarzajacych zagrozenie dla bezpieczeristwa, sa kierowane na parkingi
(8) lub (7), na ktérych oczekiwaé beda na osuszenie i usuniecie z nich pozo-
stalych odpad6w oraz demontaz czeci do ponownego uzycia.

Parkingi (6) 1 (7) maja nawierzchnie szczelng nieprzepuszczalng dla olejéw
i paliw, ze wzgledu na mozliwoéé wyciekania tych plynéw na podloze. Ponadto
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Rys 8.2 Przyklad rozwigzania wielopoziomowego magazynowania
SWE oczekujacych na demontaz w stacji

8.3 Demontuz — podstawowe rozwigzania organizacyjne
i techniczne

Przy demontazu powinny byé spetnione podstawowe Wymagania dotyczace
gospodarki odpadami tj.:

’
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B  maksymalne wykorzystanie odpadéw — co mozna uzyskaé przez wy-
montowanie czesci i materiatéw nadajacych si¢ do recyklingu lub
odzysku energii, a nastepnie przekazanie ich do wyspecjalizowanych
przedsiebiorstw.

P W celu spetnienia wymagan dotyczacych minimalizacji odpadéw przy de-
fnontazu czeSci przeznaczonych do ponownego uzycia stosuje sie odpowiednie
posazenie techniczne:

B do testowania cze§ci przeznaczonych do sprzedazy; -

B do ulatwienia demontazu tych czesci, np.: wyciagarki silnikéw,
obrotnice samochodéw, podnoéniki samochodowe, stelaze do
demontazu, narzedzia pneumatyczne i hydrauliczne itp.

W celu maksymalnego wykorzystania odpadéw przy demontazu czesci i usu-
'waniu materialéw przeznaczonych do recyklingu materialowego lub odzysku
‘energii stosuje sie m.in.: specjalistyczne urzadzenia do usuwania ptynéw eks-
,ploatacyjnych, urzadzenia do demontazu szyb, demontazu koét, urzadzenia do
'usuwania gazéw z urzadzen klimatyzacyjnych, oprézniania zbiornikéw podu-
' szek bezpieczenstwa i napinaczy paséw itp.

Ponadto demontaz powinien byé zorganizowany w taki sposéb, aby nie
i wystepowaly w nim ,,wagskie gardla”. Osiagnaé to mozna organizujac odrebne
‘__g stanowiska demontazu samochodéw rozbitych lub porzuconych wrakéw,
; ktérych stan techniczny moze powodowaé trudno$ci w demontazu. Dla tych
.3' pojazdéw muszg byé czesto stosowane inne techniki demontazu (np. ciecie
¥ palnikami) wymagajace ze wzgledéw bezpieczenistwa prowadzenia demontazu
k. poza hala (np. pod wiatg lub zadaszeniem).

: Przebieg racjonalnie rozwigzanego demontazu samochodu mozna przesle-

g dzi¢ narys. 8.3.

' Demontaz i osuszanie samochodu odbywa sie w sektorze (A) (hala) pota-

czonym z magazynem czeSci (sektor B). W sektorze A odbywa si¢ ponadto
przyjmowanie samochodéw i ich osuszanie. Demontaz porzuconych wrakéw
1 samochod6w rozbitych, stwarzajacy czesto istotne trudnosci techniczne
1 wymagajacy niekiedy uzywania palnika, jest prowadzony m.in. ze wzgledéw
bezpieczefistwa poza hala (A) pod zadaszeniem oznaczonym (IV).

Przyjety pojazd, po sprawdzeniu na stanowisku (1) stanu technicznego jego
zespoléw przeznaczonych do sprzedazy, jest przesuwany na stanowisko (3),
na ktérym odbywa sie usuwanie z niego niektérych odpadéw niebezpiecznych
(m.in. akumulatoréw) i wyposazenia. Nastepnie jest on kierowany poza hale,
pod zadaszenie na stanowisko (10), na ktérym usuwane jest paliwo oraz ewen-
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a) Ogdlny widok zaktadu

a) Hala demontazu '

Rys. 8.3 Przyklad rozwigzania demontazu SWE na Stacji
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galnie zbiorniki z gazem napedowym. Na tym stanowisku oprézniane sg tez
rniki ci$nieniowe poduszek powietrznych i napinaczy paséw. Po wykona-
u tych czynnoéci pojazd wraca na hale na jedno z dwu stanowisk, na ktérym
idbywa sie jego osuszanie. Nastepnie jest przemieszczany na stanowisko (5),
ktérym odbywa sie demontaz czeéci przeznaczonych do sprzedazy, w tym
oku napedowego (silnik + skrzynia biegéw), do demontazu ktérego stosuje
Bie zazwyczaj wyciagarke silnikéw. Na kolejnym stanowisku (6) wyposazonym
obrotnice odbywa sie koricowy demontaz (od strony podlogi). Z tego stano-
¥viska pojazd jest odbierany wézkiem widtowym i transportowany do prasy-
taszczarki widocznej na rys. 8.3 (sektor 0). Na hali demontazu istnieje
obne stanowisko demontazu zespoléw samochodowych (8). Na nim sg naj-
ezoSciej demontowane bloki napedowe (silnik, sprzeglo, skrzynia biegéw,
fradnice, rozrusznik). Istnieje réwniez rezerwowe stanowisko demontazu,
fwykorzystywane dla niektérych samochodéw rozbitych, ktérych demontaz jest
foracochtonny, lecz uzyskuje sig z nich warto$ciowe czesci do sprzedazy.

Prezentowany na rys. 8.3 demontaz mozna okre§lié jako potokowo-gniaz-
dowy. Istnieja w nim bowiem podstawowe linie demontazu zawierajace
$5 stanowisk: demontaz wstepny — usuwanie paliwa i odpadéw niebezpiecz-
pniych — usuwanie pozostatych plynéw — demontaz samochodu na kotach —
bdemontaz od strony podlogi. Istniejg jednak réwnoczeénie obok linii gniazda
Fdemontazu, przeznaczone gléwnie dla pojazdéw stwarzajacych problemy w de-
f montazu (samochody rozbite, wraki).

F Przemieszczanie pojazdéw na linii demontazu odbywa sie na ich kotach,
f W przypadku gdy kola sa niesprawne przewiduje si¢ podktadanie pod nie
g lekkich wozk6w transportowych wyposazonych we wlasne kétka. Samochody
I rozbite 1 wraki sg transportowane wézkami widlowymi.

8.4 Usuwanie plynéw i gazéw eksploatacyjnych

E Usuwanie plynéw i gazéw eksploatacyjnych jest jedng z najwazniejszych czyn-
b nosci w procesach demontazu, ma szczegélnie istotne znaczenie ze wzgledéw
" ekologicznych i bezpieczenstwa.

Jak juz bylo podkreélone do usuwania pltynéw eksploatacyjnych na stacjach
stosuje sie:

B do usuwania paliwa pozostatego w zbiornikach SWE - specjalistyczne
urzgdzenia np. przebijajace dna zbiornikéw z paliwem w celu
spuszczania paliwa przewodem do szczelnych pojemnikéw;
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; W m do usuwania innych ptynéw eksploatacyjnych — olejéw, ptynéw hamul-
cowych, ptynéw do spryskiwaczy, ptynéw hydraulicznych, olejéw

‘ z amortyzatoréw itp. — specjalistyczne urzadzenia podci§nieniowe

! ’“ 'g wysysajace te ptyny z zespoléw samochod6w do spegjalnych szczelnych
‘ ‘L“:l ¢ pojemnikéw, odrebnych dla réznych rodzajéw plynéw. Urzadzenia

I‘i N te majg rézne zabezpieczenia, m.in. przed zabrudzeniem podioza

: | ' usuwanymi plynami, przed przepetnieniem zbiornikéw, przed wy-

‘ ‘F" il dostawaniem sie par ptynéw eksploatacyjnych itp.

“-flj’j, : \|1\ Do usuwania gazéw pod ci§nieniem stosuje sie:

i B do usuwania freonu w instalacjach chtodniczych i klimatyzacyjnych
i l' ; SWE specjalistyczne aparaty przepompowujace je do specjalnych

LA pojemnikéw W przypadku braku tego rodzaju urzgdzen celowe jest

zlecanie tej czynnosci spegjalistycznym zakladom zajmujacym sie

| serwisem i naprawg urzadzen chlodniczych;

] ‘ M do usuniecia sprezonych gazéw ze zbiornikéw poduszek bezpieczenstwa

i napinaczy paséw wywoluje sig ich roztadowywanie na stacjach zgodnie
z instrukejg producentéw,

® butle napeione paliwem gazowym znajdujace si¢ w niektérych SWE
wymontowuje si¢ z SWE i przekazuje do wykorzystania w przedsig-
biorstwach zajmujacych sie dystrybucjg paliw gazowych.

" Stanowisko osuszania pojazdéw z olejéw i pozostalych ptynéw eksploatacyj-
nych sytuuje si¢ w ogrzewanej hali*demontazu w celu stworzenia dogodnych
warunkéw dla dokladnego oprézniania zespoléw SWE z olejéw i innych ply-
néw. |

Stanowisko do usuwania paliwa oraz roztadowywania zbiornikéw ci$nienio-
wych sytuuje sie poza halg pod zadaszeniem lub wiata.

Plyny eksploatacyjne usunigte z samochodéw za pomocs specjalistycznych
urzadzen, przepompowuje sie za pomocg pomp mechanicznych lub stosujac
ciénienie pneumatyczne z pojemnikéw tych urzadzen do duzych zbiornikéw,
w ktérych plyny te sa skladowane na terenie stacji. Zbiorniki z plynami umie-
szcza sie na utwardzonej szczelnej powierzchni najczesciej pod zadaszeniem
przy zapewnieniu dogodnego dostepu dla samochodéw je odbierajacych lub
przepompowujacych z nich ptyny do swoich zbiornikéw.

146




Rozwigzania techniczne i organizacyjne stacji demontazu samochodow

%.5 Magazynowanie i sprzedai czesci przeznaczonych
do ponownego uzycia.juko czesci zamienne
orzedaz przez stacje czefci wymontowanych z samochodéw w celu ich po-

whego uzycia jako czesci zamienne stanowi podstawowe zrédio przychodéw
acji, a ponadto jest to dziatalno§é zalecana ze wzgledéw ekologicznych jako
frowadzaca do minimalizacji odpadéw.

B’ Przykiad dogodnie rozwigzanego magazynu i sklepu z czeéciami z SWE na
acji jest przedstawiony na rys. 8.4. Magazyn czeSci i zespotéw z demontazu
1) przylega do hali demontazu, co jest wygodne ze wzgledu na skrécenie
‘a 6g transportowych.
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Rys. 8.4 Przyktad rozwigzania magazynu czeéci z SWE
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Magazyn (M1) zabudowany jest stelazami dwupoziomowymi. Na poziomie I
sg umieszczane ciezkie zespoly (m.in. silniki, skrzynie biegéw, przekiadnie,
zespoly zawieszenia itp.), a na poziomie II zespoty nadwoziowe (szyby, fotele,
pokrywy, drzwi, elementy wyposazenia wnetrza). Poziomy I i II sg potaczone
schodami z barierkami ochronnymi. Zapewniony jest dzieki temu wygodny
i bezpieczny dostep do czesci, a klienci mogg kazdg kupowana czeéé obejrzeé
przed dokonaniem zakupu. Sam zakup odbywa si¢ w sklepie (8) usytuowanym
w sgsiednim budynku, w ktérym istnieje magazyn (M2) czesci drobnych
(elementy samochodowe elektryczne, elektroniczne, mechaniczne, elementy
wyposazenia, przewody itp.). Zakupione na stacji czeSci mogg byé na zyczenie
klienta zamontowane w jego samochodzie lub moze byé mu udostepnione po-
mieszczenie (W), w ktérym sam moze dokona¢ ich montazu.

Dla usprawnienia informacji o czgsciach do sprzedazy na stacji wykorzysty-
wana jest technika komputerowa, w tym strony internetowe z zasobami czesci
z SWE do sprzedazy na stacji.

8.6 Magazynowanie odpadéw z SWE na terenie stacji

Wymontowane czesci i materialy nie nadajace sie¢ do powtérnego uzycia, sg
odpadami, ktére powinny byé w maksymalnym stopniu wykorzystane. Maga-
zynowanie ich ma zapewnié:

B przekazanie przedsigbiorstwom zajmujacym sig ich odzyskiem lub
unieszkodliwieniem (np. przez skltadowanie);

B ochrone $rodowiska naturalnego na terenie stacji i w jej otoczeniu.

Odpady ciekle na terenie stacji przechowywane sg w zbiornikach jedno lub
dwuptaszczowych ze szczelnie zamykanymi wlewami zaopatrzonymi we wska-
zniki umozliwiajace ocene stopnia ich zapehienia.

Odpady stale sa magazynowane w pojemnikach (kontenerach) zaopatrzo-
nych w pokrywy w celu zabezpieczenia ich przed opadami atmosferycznymi.
Zazwyczaj pojemniki te sg dwu wielkoéci. Mniejsze z nich umieszcza si¢ w hali
demontazu. Wigksze, o pojemnoéci kitku lub kilkunastu metréw szesciennych,
sg usytuowane na zewnatrz, pod zadaszeniem. Sg to zazwyczaj zbiorniki wy-
mienne przystosowane do mechanicznego zatadunku na samochody. Przykta-
dem mogg byé tu kontenery na odpady do unieszkodliwiania przez sktadowa-
nie, przedstawione na rys. 8.5.
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Rys. 8.5 Przykiad kontenera na odpady z SWE wysylane na wysypisko,
o pojemnoéci 7 m® i tadownoéci 4000 kg, dostosowanego do zatadunku
na samochody hakowe lub bramowe: 1 - hak, 2 — uchwyty do zatadunku
podnoénikiem bramowym

£ Do przechowywania akumulatoréw z kwasem stosuje sie specjalne, szczel-
1 e pojemniki wymienne, odporne na dziatanie kwas6w, dostarczane przez
'rzedsiebiorstwa zajmujgce si¢ ich recyklingiem.

t  Magazynowanie pojazdéw po demontazu odbywa si¢ na powierzchni utwar-
fdzonej. Coraz czesciej karoserie te sa na stacji sptaszczane przez specjalne
fprasy-splaszczarki w celu lepszego upakowania przy transporcie. Usytuowanie
¥prasy-splaszezarki i skladowanie zdemontowanych pojazdéw na terenie stacji

f jest przedstawione rys. 8.3.
Opony sg zazwyczaj gromadzone w catoéci w uporzadkowanych stosach na

b utwardzonej powierzchni.
Niekiedy na terenie stacji przeprowadza sig rozdrabnianie odpadéw (opon,

f czeSci z tworzyw sztucznych, szyb) w celu ich lepszego upakowania przy
.‘ transporcie lub ulatwienia proceséw recyklingu. Rozdrobnienie to wykonuje
b sie, stosujac urzadzenia zainstalowane na stale na stacji lub tez urzadzenia
(mini-strzepiarki) zainstalowane na samochodach przedsigbiorstw odbieraja-

; cych odpady (opony, tworzywa sztuczne) do ich wykorzystania.

8.7 Ochrona $rodowiska naturalnego na terenie stacji
i w jej otoczeniv

8.7.1. Ochrona powierzchni ziemi i wod
Podstawowe znaczenie dla ochrony ziemi i wéd na terenie stacji i w jej otocze-

niu ma:




RECYKLING SAMOCHODOW

B istnienie na terenie stacji w migjscach narazonych na wycieki plynéw
eksploatacyjnych utwardzonych powierzchni nieprzepuszezalnych dla
olejéw 1 pozostatych plynéw eksploatacyjnych;

M zebranie wszystkich plynéw eksploatacyjnych z tych powierzchni,
unieszkodliwienie ich np. za pomocg odpowiednich sorbentéw wchia-
niajacych je lub tez skierowanie ich wraz z innymi §ciekami siecig
rynienek i przewodéw do odpowiedniego separatora w celu ich oczy-
szczenia, aby $cieki te mogly byé bez szkody dla §rodowiska odprowa-
dzone do kanalizacji miejskiej lub szczelnego szamba.

Utwardzong powierzchni¢ nieprzepuszczalng dla olejéw i pozostalych ply-
néw eksploatacyjnych na terenie stacji mozna wykonaé kilkoma metodami.

1. Przez pokrycie nawierzchni betonowej warstwa odpowiedniego two-
rzywa (zazwyczaj na bazie zywicy epoksydowej). W takim przypadku
nalezy zwrécié szczegblng uwage na odpowiednio wysoks wytrzymatoéé
wierzchniej warstwy betonowej, zapewniajacej wlasciwg prayczepnoéé
do siebie obu warstw oraz odporno$é warstwy betonowej na rozwarst-
wienia i uszkodzenia (np. od spodu w wyniku wymywania), Przy tym
sposobie zabezpieczenia powierzchni nalezy réwniez zwrécié baczng
uwage na odpowiednie wypelienie tworzywem elastycznym szczelin
dylatacyjnych w betonie w celu uniknigcia peknieé. Przyktadowe roz-

- wigzanie takiego uszczelnienia jest pokazane na rys. 8.6,

R R e B A S A S

1 — powtoka chemoodporna na bazie zywicy epoksydowej,
2 — powtoka gruntujgca,
3 — obrobiona zewnetrznie stara powloka betonowa reprofilowana warstwg wigzaca,

Rys. 8.6 Przykladowa struktura szczelnej nawierzchni stacji
z zastosowaniem chemoodpornej powloki
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2. Przez umieszczenie pod warstwa betonu nieprzepuszczalnej folii chro-
nigcej przed przedostaniem sie olejéw i innych ptynéw eksploatacyjnych
do wéd gruntowych. Schemat struktury takiej nawierzchni jest przed-
stawiony rys. 8.7. Szczelng nawierzchnie na terenie stacji uzyskano tu
przy zastosowaniu folii z polietylenu o wysokiej gestosci (PEHD). Przy

; realizacji takiego uszczelnienia nalezy starannie przygotowaé powierz-

i chnieg, na ktéra uklada sie folie w celu unikniecia jej rozdareia, a kra-

wedzie folii wywija sie przy kraweznikach i cato$é tgczy (np. przez

zgrzewanie) w celu utworzenia szezelnej niecki.
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a) Nowa nawierzchnia

b} Istniejgca stara nawierzchnia

1 - beton klasy B-25,

2 - beton klasy B-10,

3 - podsypka,

4 — folia polietylenowa PEHD grubo$¢ 2,3 mm,

¥ 5 — stara nawierzchnia betonowa odpowiednio obrobiona,
y 6 — krawezniki

Rys. 8.7 Przyktadowa struktura szczelnej nawierzchni stacji
4 z zastosowaniem folii polietylenowej
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Dzieki temu rozwiazaniu sprawno$é¢ oddzielania oleju w separatorze koale-
scencyjnym jest wysoka, wynosi ok. 5 mg/litr i jest wystarczajgca, aby Scieki
z niego mogly byé odprowadzone do kanalizacji lub szczelnego szamba.

Zazwyczaj separatory tego typu sg réwniez zaopatrzone w zawdr bezpie-
czenstwa (6), ktéry zapobiega, aby w przypadku zbyt intensywnego przeptywu
§ciekéw przez separator (np. w czasie intensywnych opadéw) nie doszio do
sytuacji, w ktérej wydajnosé separacji olejéw bylaby niezadowalajaca i w Scie-
kach na wylocie (5) pojawila si¢ zbyt duza ilo§é oleju. W takiej sytuacji ptywak
(7) zaworu odcinajgcego (6), zanurzajac sie w cieczy zawierajacej wiecej oleju,
zamknie wyplyw z separatora do kanalizacji do czasu, az nastapi w nim wia-
$ciwa separacja oleju.

Ochrona powierzchni ziemi i wéd na terenie stacji jest jednym z najbardziej
odpowiedzialnych i wymagajacych znacznych inwestycji dziatai. Ochrona ta
jest szczegblnie wymagana w tych sektorach stacji, w ktérych istnieje naj-
wieksze zagrozenie wyciekéw plynéw eksploatacyjnych z SWE. Sg to sektory
(przedstawione poglgdowo na rys. 8.10):

I. Przyjmowania SWE

II. Parkowania przyjetych a nie osuszonych SWE

III. Osuszania SWE

IV. Demontazu SWE

V. ‘Magazynowania zespoléw z SWE (wypelnionych olejem)

V1. Magazynowania w zbiornikachiplynéw usunietych z SWE

VII. Prasowania karoserii SWE przed ich transportem ze stacji (do strzepiarek
lub hut).

Na rys. 8.10 przedstawiony jest pogladowo przyktad propozycji zabezpie-
czen powierzchni ziemi i wéd na terenie stacji. W sektorach I, IV, VI, VIII
(budynek oraz zadaszone wiaty) istniejg szczelne nawierzchnie z pochyleniami
i bezodplywowymi studzienkami (odwodnienie punktowe), w ktérych za pomo-
ca sorbentu sg unieszkodliwiane oleje i inne plyny stanowiace wycieki z SWE.
Sorbenty nasycone olejem gromadzi sie¢ w szczelnych pojemnikach, a nastegp-
nie sg odbierane przez ich dostawcéw w celu regeneracji. Sektor II (parking
nieosuszonych SWE) narazony na opady atmosferyczne oraz czesé sektoréw I
i I, ma szczelng nawierzchnie podioza, pochylong w celu stworzenia systemu
odwodniert liniowych oraz kolektor odplywowy zbudowany z rynienek prowa-
dzacy poprzez separator koalecyjny z samoczynnym zamknigciem i odstojni-
kiem szlamowym do kanalizacji. Ewentualne wycieki ptynéw z zespotéow SWE
w sektorze V sg wyeliminowane przez wyposazenia palet na zespoly napeinio-

ne olejem w szczelne dna. Sektory V (magazyn); VII (magazynowanie odpa-
e
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Bbw stalych); IX oraz X (magazynowanie opon i karoserii) nie musza mieé
bswierzchni uszcezelnionych, lecz jedynie utwardzone.
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Rys. 8.10 Przyktadowy podziat stacji na sektory i rodzaj ochrony
powierzchni ziemi i wod (wyjaénienia odnosnikéw w tekscie)

:.8.7.2. Ochrona krajobrazu i przykiady dotyczqce rozplanowania stacji

Dla zasloniecia stoséw odpadéw i stoséw SWE oraz réznych czynnosdci prowa-

..: SWE, biuro przyjeé SWE, hala demontazu), za$ za nimi ,,w glebi” usytuowane
¥ byly pojemniki z odpadami, stosy karoserii i opon do wywiezienia, prasa spla-
- szczarka oraz odbywat si¢ demontaz wrakéw i samochodéw rozbitych itp.

; Zalecane jest réwniez, szczegélnie ,od frontu”, zalozenie pasa zieleni moz-
E liwie catorocznej (krzewy i drzewa iglaste i liSciaste).

Catos¢ ogrodzona solidnym estetycznym plotem o wysokosci ok. 2 m z od-
powiednio duzymi tablicami informacyjnymi. Teren stacji powinien posiadaé
o§wietlenie nocne. )

Do stacji powinien istnieé dogodny dojazd, igczacy stacje z drogami
wazniejszymi niz lokalne. Przewidzieé¢ nalezy réwniez miejsca postojowe

e
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(parkingi) na ulicy przed stacja. Stacja powinna byé rozplanowana w takj
sposéb, aby klienci stacji nie musieli poruszaé sie po terenie, na ktérym
odbywa si¢ demontaz, a takze sktadowanie i wywéz odpadéw, lecz aby byty dia
nich przeznaczone dogodne pomieszczenia w budynkach dla oddania SWE do
stacji, dokonania zakupéw czeSci z SWE oraz ewentualne pomieszczenie do
zamontowania w samochodzie zakupionych czesci.




ROZDZIAL 9

Wyposazenie techniczne stacji
demontaiv samochodéw

9.1 Wprowadzenie

PVyposazenie techniczne stacji demontazu samochodéw wycofanych z eksploa-
flacjt (SWE), obok wymaganych cech funkcjonalnych, powinno zapewniaé
fhezpieczenistwo uzytkownikowi oraz skutecznie chronié¢ srodowisko przed ska-
kseniem.
f  Narzedzia i urzadzenia stosowane w procesach demontazu, chociaz czesto
’stuZa‘ do wykonywania podobnych operacji jakie wykonuje si¢ W samochodo-
F wych warsztatach naprawczych, w wielu przypadkach musza jednak sprostaé
odmiennym warunkom pracy, specyficznym dla procesow stosowanych w sta-
k cjach demontazu. Dotyczy to zaréwno operacji wstepnych, do ktérych zalicza
E sie np. przyjecie samochodu do stacji, przygotowanie samochodu do bezpiecz-
f nego demontazu, jak i prac przy demontazu zespoléw i czeci 2 samochodu
b wycofanego z eksploatacji. Tak np. urzadzenia do usuwania oleju z silnika
w starych, diugo nieuruchamianych samochodach, musza byé przystosowane
E do wysysania, czy tez przepompowywania zimnych, bardzo gestych, przepra-
F cowanych olejow, z duzg iloécig zanieczyszczen. Demontaz, zwlaszcza czgsci
nie przeznaczonych na sprzedaz, lecz w celu odzysku materialéw, czgsto wy-
| konywany jest metodami nie stosowanymi w warsztatach naprawczych -
| takimi jak odcinanie, wyrywanie, wylamywanie czy rozbijanie ~ skracajacymi
¥ do minimum czas ich roztaczania.
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Istotnym Zrédtem utrzymania stacji demontazu samochodéw jest sprzedaz,
odzyskanych z demontowanych pojazdéw, czeéci samochodowych. Ponowne
uzycie czescl, jako dziatanie ekologiczne, zostalo postawione przez Dyrektywe
Unii Europejskiej na pierwszym miejscu wéréd réznych sposobéw wykorzysta-
nia czesci pozyskiwanych z SWE. Stad bardzo wazng czynno$cig jest spraw-
dzenie przyjmowanego do demontazu samochodu pod katem oceny stanu
technicznego jego zespoléw, majacych najwigksza szanse na sprzedaz indywi-
dualnym nabywcom.

W tym rozdziale oméwimy najwazniejsze narzedzia i urzadzenia, w ktére
powinny byé wyposazone stacje demontazu, aby mogly pozyskiwaé czesci
i materialy w sposéb bezpieczny, mato pracochlonny i zgodny z przepisami
o ochronie §rodowiska.

9.2 Urzgdzenia do testowania czesci w stacjach demontaiu

9.2.1. Korzysci wynikajgce z testowania czesci

Sprawdzanie stanu technicznego podstawowych cze$ci w samochodach prze-
znaczonych do demontazu najpro$ciej i najtaniej jest przeprowadzaé przed
jego rozbiérkg. Wyniki testéw pozwalajg w sposéb racjonalny i ekonomicznie
uzasadniony ustali¢ strategie demontazu samochodu, gdyz stan techniczny
czgéci oraz zglaszane ze strony klientéw zapotrzebowanie na poszczegblne
uzywane zespoly samochodowe sg'gléwnymi kryteriami okredlania oplacal-
no$ci ponoszenia nakladéw na wymontowanie okre§lonych zespoléw z wy-
eksploatowanych samochodéw. Wyniki testéw stanowia cenng pomoc przy
okreélaniu listy czeéci, ktére z samochodu powinny byé wymontowane w celu
ich péiniejszej sprzedazy.

Testowanie zespoléw przeznaczonych na sprzedaz przyczynia sie tez do
zintensyfikowania sprzedazy czesci uzywanych. Klienci chetniej kupujg zespo-
ly samochodowe sprawdzone i zaopatrzone w wydruk raportu z wynikami
pomiaréw przeprowadzonych podczas testowania czeSci niz zespoly uzywane,
o parametrach ktérych nie wiedzg nic. Prezentowanie czesci samochodowych
wraz z wynikami podstawowych sprawdzen, przeprowadzonych przez zaklad
demontazu samochodéw, zwieksza zaufanie klienta, co korzystnie odbija sie
na wynikach sprzedazy. Dlatego tez celowe jest wyposazanie zakltadéw demon-
tazu w urzadzenia do testowania SWE.

Ocena stanu zewnetrznych elementéw nadwozia, foteli, szyb, opon odbywa
sie zazwyczaj przez ogledziny i nie stwarza zadnych probleméw. Natomiast
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ternator nie jest juz takie proste, bez uzycia specjalistycznych urzadzen
Bomiarowych 1 urzadzen umozliwiajacych naped testowanych zespotéw nawet

o sprawdzania stanu technicznego zespoléw przeniesienia napedu, a takze
urzadzen  wyposazenia elektrycznego, takich jak pradnice i alternatory, gdy
hiemozliwe jest uruchomienie silnika testowanego samochodu, shuzy urzgdze-
bhie z rolkami napedzajacymi kota samochodu typ RC we wspélpracy z teste-
m MEPC.
¢ Rolki RC (rys. 9.1) zbudowane sg z czterech ulozyskowanych bebnéw
fzamocowanych wraz z napedzajgcym je silnikiem elektrycznym na ramie
;noénej. Przeniesienie napedu z silnika na pare bebnéw napedowych odbywa
ysie poprzez paski zebate. Gwarantuje to cichobiezno$é rolek, niezbedna przy
f testowaniu przez oshichanie elementéw przeniesienia napedu, takich jak np.
£ skrzynia biegéw i przekladnia gtéwna. Bezstopniowa nastawe predkosci obro-
k towej, tagodny rozruch i zatrzymanie oraz mozliwoéé wykonywania nawrotéw
¥ zapewnia uklad sterowania predkoscig obrotows silnika rolek oparty na prze-
l mienniku czestotliwosdci. Rolki RC standardowo sg wyposazane w przenoény
f panel operacyjny, umozliwiajacy zdalne wlgczanie, zatrzymywanie, zmiane
. kierunku obrotu i bezstopniows, nastawe predkosci obrotowej rolek przez ope-
§-ratora np. z kabiny testowanego samochodu. Rolki majg zabezpieczenie przed
§ niezamierzonym wyjechaniem z nich samochodu w trakcie testowania oraz
f hamulec umozliwiajacy samodzielny wyjazd samochodu z rolek po zakoncze-
¥ niu cyklu sprawdzeti.
¢ Rolki instaluje sie w wybetonowanym zaglebieniu posadzki w miejscu
f przyjmowania samochodéw do demontazu. Testowany samochéd wprowadza
si¢ kotami napedowymi na bebny rolek. Za pomocg rolek, po wykreceniu
$wiec, wtryskiwaczy badz §wiec zarowych i wigezeniu IV biegu, uruchamiany
§ jest caly ukiad napedowy samochodu z walem napedowym silnika wigcznie.
Rolki C umozliwiaja réwniez naped testowanego silnika i elektromecha-
nicznych zespoléw samochodowych jak np. pradnica czy alternator, w celu
wykonania pomiardéw ich podstawowych parametréw technicznych.

Przy testach rolki RC wspétpracujg z testerem MEPC - rys. 9.2.
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wirtualnym sklepem w postaci zorganizowanej sieci dostawcéw. Poszukiwana
przez klienta cze§é, czy czeSci zamienne, sy mu dostarczane ze wspél
pracujacych ze sklepem stacji, ktére: po pierwsze — majg zadane czescei do
danego typu samochodu, a po drugie - znajduja sig najblizej klienta. Klient po
zaplaceniu w sklepie moze je takze odebraé wprost ze stacji demontasu.
Chodzi tu o minimalizacje kosztéw transportu. Poniewaz klientem moze byé¢
osoba prywatna, warsztaty naprawcze lub np. stacje benzynowe, zapotrzebo-
wania na czesci mogg zawieraé zaréwno pojedyncze czeéci jak tez ich zestawy.
Zapotrzebowanie na czesci do danych typéw samochodéw moze i powinno byé
realizowane przez wirtualny sklep z uwzglednieniem dostawy tzw. zamien-
nikéw czebci tj. czedci z innych typéw samochodéw, ale o identycznych
parametrach. Wiele, bowiem czeéci i podzespotéw w réznych typach samo-
chodu jest identycznych.

Dziatanie wirtualnych sklepéw czeéci zamiennych opiera sig, jak wyizej
wspomniano, o dobrowolng wspélprace, i odpowiednie umowy, ze stacjami
demontazu samochodéw oraz stacjami miedzy soba.

Nalezy zwrécié uwage, ze taka wspélpraca powinna byé organizowana wy- .
Yacznie ze stacjami tzw. ,licencjonowanymi”, to znaczy takimi, ktére speiniajg
wszystkie warunki ekologiczne i reprezentuja dobry poziom procesu demon-
tazu i w zwigzku z tym uzyskaly zezwolenia, upowaznionych do tego wiadz
{(w Polsce — Wojewody) na swojg dzjalalno$é gospodarcza.

Tylko stacje, odpowiednio wyposazone, mogg zapewnié¢ dobrg jako$é od-
zyskanych czesei i podzespotéw, sprawdzonych drogg testowania, przeznaczo-
nych do sprzedazy lub regeneracji. Stacje te dajg gwarancje na oferowane
czedcl, zgodnie z przyjetymi zasadami. Jedynie takie stacje demontazu lacznie
z zakladami regeneracji mogg tworzyé wiarogodng sie¢ dostaweéw z wirtual-
nym sklepem.

Musimy pamietaé o istnieniu tzw. ,szarej strefy” demontazu i sprzedazy
czeécl, gdzie dzialajg nielicencjonowane ,,przedsiebiorstwa”, ktére nie zainwe-
stowaly w ekologie i technike procesu demontazu, a sg to liczace sie inwe-
stycje. W zwigzku z tym firmy te maja niskie koszty uzysku, nie testuja czeéci
i zespotéw 1 sprzedajg te czesci po cenach ,,dumpingowych”. .Poza faktem, ze
ta ,szara”, a racze] ,czarna” strefa zatruwa glebe i wody, prowadzac proces
nie ekologicznie, to jest powazng konkurencja w sprzedazy czesci odzyskanych
przez tych, ktérzy zainwestowali w ochrone §rodowiska i poziom techniczny.
Oprécz tego nieodpowiedzialny handel ,szarej strefy” zmniejsza w spos6b

groZny poziom bezpieczenstwa uzytkowania samochodéw.
L4
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e chinika komputerowa i moduly oprogramowania wykorzystywane przy recyklingu SWE

Shodéw. Bardzo wazng cechg prowadzgcego wirtualny sklep jest ‘wysoka
S1ascicieli stacji demontazu - dostawcéw produktéw do sprzedazy, tworzacych
E1eé wokot sklepu
Ze wzgledu na zadania jakie musi realizowaé wirtualny sklep, a zwtaszcza
fiatozenie efektywnego handlu cze§ciami zamiennymi, uzywanymi (z ,,drugiej
feki”) - odzyskanymi z demontazu SWE, musi powsta¢ écista wspélpraca/
Wspblzaleznoéé: wirtualny sklep czeéci — stacje demontazu ~ zaktady regene-
acji. Sieciowa organizacja stacji demontazu i wykorzystanie wspétczesnej
kochniki informacyjnej wspomagajacej dziatalno§é poszezegélnych jednostek w
fieci pozwala na rozszerzenie ustug wirtualnego sklepu na sfere monitoringu,
Bprawozdawczodci réznych szczebli i analiz statystycznych, co ma olbrzymie
naczenie w efektywnosci, kosztach dziatania i rozwoju. Tego nigdy nie osigg-
g dziatajgce w ,,pojedynke” przedsiebiorstwa i ,,szara strefa.
¥ Utworzenie wirtualnego sklepu, a tym bardziej przy zalozeniu komplekso-
ch ustug, wymaga wykorzystania, coraz wiekszych mozliwosci, ktére
foferuja techniki informacyjnefinformatyczne, w tym gtéwnie media sieciowe
fiak Internet.
k. Multimedialno$é wspétczesnej informatyzacji pozwala przede wszystkim
buzywaé szybkiej tacznoéci w zakresie przesylu danych (oraz np. oprogramo-
iwania) w tym w réznych formach jak np. zdjecia, video, glos. Pozwala ona
Ftakze na prowadzenie korespondencji handlowej drogg elektroniczng, organi-
bzowanie wielostronnych konferencji, analiz, szukanie optymalnych rozwigzah
fitp. Oczekuje si¢ ze w Polsce od lata 2001 uznane bedzie za uregulowane
t prawnie przesylanie dokumentéw z podpisem elektronicznym.

W sprzedazy czeéci, oraz w zakresie wspomnianych ewentualnych ustug
k dodatkowych wirtualnego sklepu, informatyka zapewnia, poprzez zastoso-
¥ wanie kodowych zabezpieczen, bezpieczefistwo przesyhu informacji w pelnym
f zakresie potrzeb, w tym zachowanie niezbgdnych tajemnic handlowych.

i Podstawg dziatania wirtualnego sklepu jest dysponowanie przez wspét-
pracujace stacje demontazu odpowiednimi systemami komputerowymi. Skia-
¥ dajasi¢ one zazwyczaj z kilku komputeréw przeznaczonych do pelnienia
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Poza powyzszymi mozna wymienié¢ inne wazne zadania wirtualnego skle-
pu. Jest to np. wspomaganie on-line pracy stacji demontazu, dzieki opraco-
wywaniu dla nich zbiorczych informacji koniecznych do proceséw decyzyjnych
w zakresie m.in. strategii demontazu poprzez priorytetowy wybér poszcze-
gélnych typéw samochodéw i gtebokosei demontazu.

Te dodatkowe zadania wspomagajace prace stacji demontazu to m.in.:

® Informowanie stacji demontazu, w formie raportéw (zestawiett),
w rozbiciu na okresy czasu, rodzaje samochodéw itp., w zakresie
popytu i sprzedazy poszczegblnych czeéci i podzespotéw,

u  Jak wyzej, w zakresie reklamacji,

W Jak wyzej, w zakresie wynikéw i zalecers w polityce cenowej,

M Informowanie i interweniowanie w zakresie prawidlowoéci dziatania/

prowadzenia i stabilnosci potaczen informatycznych sklepu ze stacjami
demontazu, w tym przekazu danych i komunikacji,

B  Wymiana (przesytanie) stacjom demontazu innych, waznych dla nich
informacji dotyczacych statystyki, potrzeb, tendencji rozwojowych itp.

¥ Roczne sprawozdania sklepu z dziatalnosci, w tym finansowe, dotyczace
sieci wspéipracujacych przedsigbiorstw i poszczegélnych stacji
demontazu,

W Pomoc wspéipracujacym stacjom w zakresie spelniania postulatéw
Dyrektywy UE. '

10.4.3. Wnioski dla Polski

Tworzenie wirtualnych sklepéw to jeden z podstawowych kierunkéw w drodze
do podniesienia optacalnosci procesu demontazu.

JesteSmy w stanie zoi"génizowaé wirtualne sklepy nie odbiegajace od obec-
nego poziomu europejskiego, a moze nawet nowoczeéniejsze, bo wykorzystu-
Jjace istniejgce do§wiadczenia.

Gléwnym czynnikiem decydujgcym o powodzeniu przedsiewziecia jest nie
strona techniczna, lecz uczciwo$é dziatania uktadu: stacja — sklep i stacja -
stacja, a wigc oparcie si¢ na pemym wzajemnym zaufaniu, ktérego dokumenty
uméw sg tylko formalnym uprawomocnieniem zalozonej wspélpracy i relacji
oraz powotaniem do zycia wirtualnego sklepu

Najlepszym rozwigzaniem byloby tworzenie wirtualnych sklepéw realizuja-
cych réwniez ww. zadania wspomagajace.
¢




B Technika komputerowa | moduly oprogramowania wykorzystywane przy recyklingu SWE

Wobec wymagan Dyrektywy nr 2000/53/EC dotyczgcej raportowania o sta-
Inie i rozwoju recyklingu w poszczegélnych krajach wskazanym jest wiaczenie
sklepéw wirtualnych do lokalnych sieci informacyjnych, dziatajacych

fmagania dzialalnodci stacji demontazu, wskazuje na zasadno$é stosowania
§ takiego wspomagania na szeroks skale. Wykorzystanie techniki komputerowej
prowadzeniu dziatalnosci wydaje sie byé nieuniknione w kontekscie konku-
# rencyjnosci na rynku.

Przy wyborze oprogramowania nalezy uwzglednié indywidualne wymogi
g1 érodowisko stacji demontazu. Dlatego tez nalezy wykonaé specyfikacje opro-
g gramowania. W celu uzyskania koncepgji cato§ciowej nalezy przeanalizowaé
¥ r6zne moduly oprogramowania dla stagji demontazu. Taka catosciows kon-
E cepcje mozna by budowaé etapowo, np. najpierw integrowanie oprogramowa-
nia wspierajgcego administrowanie, a w dalszym etapie polgczenie z wirtual-
_5 nym sklepem.

203







ROZDZIAL 11

Ekonomika maltych i Srednich -
przedsichiorstw w dziedzinie
recyklingu samochodow

11.1. Ksztaltowanie kosztow recyklingu

Problemy organizacyjne zwigzane z demontazem dotyczg przede wszystkim
f-zynnikéw ekonomicznych, a w drugiej kolejnosci — kwestii natury techni-
rznej. Réwnowage miedzy nimi trzeba znalezé w drodze analizy kosztow.
Gléwna tego przyczyna jest fakt, ze wartoéé dodana powstajaca w trakeie
ddemontazu jest niewielka z uwagi na:

M niskie ceny czesci zamiennych i suroweéw wtérnych,

B wysokie koszty robocizny spowodowane pracochtonno$cia demontazu.

Poniewaz zakres demontazu zalezy od jego optacalnoéci, przy jego ustala-
fniu nalezy kierowaé si¢ stosunkiem kosztéw do ceny, tzn. dla kazdej czesci
Enalezy obliczyé koszty jej ewentualnego demontazu oraz potencjalng cene
kowa.

11.2. Analiza ekonomiczna kosztéw
ponoszonych przez zaklad demonta zu

.Przy rozsadnym planowaniu dziatalnosci gospodarczej zaktadu demontazu
- nalezy wziaé pod uwage miedzy innymi nastepujace zagadnienia:
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B koszty prowadzenia zakladu,

m ile trzeba zainwestowaé w zaklad (zwrot kosztéw inwestycji - koszty
amortyzacyjne),

B rynkowe mozliwosci sprzedazy (ceny) pozyskanych czeécei zamiennych
i surowcéw wtérnych,

B cena, jakg zaplacitby wlasciciel samochodu, gdyby musiat on zaptacié
za recykling samochodu.

Poréwnujac koszty produkcyjne zakladu i jego potencjalne przychody,
mozna okreéli¢ rentowno$é zaktadu.

Koszty demontazu starego samochodu zalezg w duzej mierze od zakresu
demontazu. Nalezy go ustalié indywidualnie dla kazdego samochodu na pod-
stawie:

R koszté$w ponoszonych przy demontazu,

W cen, jakie mozna uzyskaé na rynku za czedci zamienne i surowce
wtorne,

M kosztéw usuniecia odpadéw i suroweéw wtérnych,

M materialéw, ktére nalezy usungé z samochodu z przyczyn
ekologicznych.

Trzeba tez okreéli¢ éredni zakres demontazu (zalezny od sytuacji konkret-
nego zakladu demontazu), a nastepnie Srednie koszty demontazu jednego
samochodu. W podobny sposéb winno sig¢ okreslié §rednie koszty usuniecia
odpadéw pochodzacych z jednego samochodu. Jednoczeénie ustalajac ceny
czgScl 1 surowcéw wtérnych, mozna obliczyé éredni potencjalny przychéd
z jednego samochodu. Na podstawie tych oblicze oraz biorac pod uwage
czynniki ekologiczne (np. materialy, ktére nalezy usunaé z pojazdu w zwiazku
z wymaganiami w zakresie ochrony $rodowiska), okresla sie rentowno$é
zakladu.

W tym rozdziale przedstawimy przykiad obliczania rentownosci zakladu
demontazu na przykladzie konkretnej firmy dziatajacej na rynku niemieckim
(plan przestrzenny zaktadu jest pokazany na rysunku 11.1). W podobny
spos6b nalezy kalkulowaé optacalno$é kazdego innego zakladu. Przedstawione
obliczenia majg charakter przyblizony; ich celem jest ukazanie gtéwnych pro-
bleméw zwigzanych z dziatalnoécig gospodarczg zaktadéw recyklingu.
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Rys. 11.1 Plan przestrzenﬁy rozpatrywanego zaktadu recyklingu

207




208

RECYKLING SAMOCHODOW

11.2.1. Analiza kosztéw demontazu starych sumochodow

Przy rozsadnym planowaniu dzialalnoici gospodarczej zakladu demontazu
nalezy wziaé pod uwage koszty demontazu samochodéw wycofanych z eksploa-
tacji. Ich ustalenie jest potrzebne do oszacowania kosztéw prowadzenia zakta-
du demontazu.

Sktadnikami kosztéw demontazu samochodéw sa:

N koszty robocizny,

B koszty inwestycyjne/amortyzacyjne,

M koszty state/operacyjne,

®m  koszty transportu (w przypadku pierwszego obliczania mozna je

pomingé, zakladajac, ze stare samochody transportowane beda

do zakladu recyklingu na koszt wlascicieli, a koszty transportu
czeéci zamiennych i surowedw wtérnych wliczone sg w ich cene);
przy obliczaniu kosztéw robocizny i kosztéw inwestycyjnych nalezy
jednak uwzglednié koszty robocizny/inwestycyjne zwigzane z prze-
mieszczeniem samochodu ze ,,sktadu” do zakiaduy,

M koszty usuniecia odpadéw.

Przedstawimy teraz prosty przyklad obliczania tych kosztéw dla zakladu
recyklingu, w ktérym rocznie ma byé poddawanych recyklingowi ok. 3500
samochodéw. Plan dla tego zaktadu jest elastyczny, z podzialem na stano-
wiska. Jak wspomniano, obliczenia kosztéw sg podane w duzym przyblizeniu.

11.2.1.1. Koszty robocizny

Do kosztéw robocizny nalezg koszty ptac pracownikéw posrednich i bezpoéred-
nich oraz koszty posrednie. W celu obliczenia tych kosztéw nalezy ustalié
liczbe pracownikéw. Zalezy ona od wybranego zaktadu demontazu. Przy usta-
laniu liczby pracownikéw nalezy wziaé pod uwage nastepujace czynniki:
W czas demontazu:
czasy demontazu uzyskiwane w poszczegdlnych etapach sg obliczane
na podstawie do§wiadczen;
B liczba przepracowanych godzin w roku:
liczbe godzin pracy oblicza sig nastepujaco:
- liczba godzin roboczych w miesigeu: 20 dni po 8 godzin;
- liczba wolnych godzin do wykorzystania w miesigcu: 25;
- catkowita liczba %rzepracowanych godzin rocznie: 1720.
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W liczba samochodéw:

zaklada sie, Ze roczny przeréb w planowanym zak}adzie demontazu
wynosié bedzie okoto 3500 samochodéw.

11.2.1.2. Liczha pracownikéw hezposrednich

; Liczba pracownikéw zalezna jest od czasu demontazu na kazdym stanowisku,
b rzeczywistej liczby przepracowanych godzin, przerobu i liczby stanowisk,
Potrzebng w zakladzie liczbe pracownikéw [LP] mozna obliczyé za pomoca
. nastepujgcego réwnania:

; LP=CxLS/GR

[ w ktérym: :
; LP - liczba pracownikéw,
C - czas demontazu,

LS - liczba samochodéw (przeréb),
GR - liczba godzin pracy w ciagu roku.

Obliczana jest liczba godzin pracy i liczba pracownikéw na kazdym stano-
b wisku.

Tabela 11.1 Obliczanie wymaganej liczby pracownikéw

bezposrednich
Czynnosé Czas pracy | Liczba stanowisk Liczba
(W min.)" (urzgdzen) pracownikéw
Odbiér 40 1 1,5
Usuwanie blach
metalowych 10 1 0,5
Osuszanie 75 1 ' 3
Demontaz uktadéw 25 1 1
Demontaz wnetrza
pojazdu 60 1 2,6
Usuwanie két 5 1 0,5
Demontaz silnika 30 1 1
Razem 245 7 10

* dhugoéé czasu jest zréznicowana w zaleznodci od rodzaju samochodu oraz stanu jego zu zycia.
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11.2.1.3. Liczba pracownikéw posrednich i kierownictwa

W zakladzie potrzebna bedzie pewna liczba pracownikéw poérednich, zaleznie
od jego wielkoSci,

Tabela 11.2 Pracownicy posredni

Czynnoséci poérednie Liczba pracownikéw o
Organizacja pracy/Zapewnienie jakosei 1
Sktad/Transport wewnetrzny 1
Zarzadzanie/Dystrybucja 2
Razem 4

11.2.1.4. Catkowite koszty robocizny

Sumujac koszty ptac i dodajge do nich koszty posrednie, otrzymujemy catko-
wite koszty robocizny, jakie nasz zaklad moze ponie$é w ciggu roku. Dzielac
je przez liczbe samochodéw przewidzianych do demontazu w ciagu roku,
otrzymujemy $rednie koszty robogizny ponoszone przy demontazu jednego
samochodu.

Nalezy ustali¢ pensje dla réznych pracownikéw wykwalifikowanych. Zalezg
one od liczhy wykonywanych prac bezposérednich i poérednich oraz od kosztéw
kazdej z nich.

W Niemeczech koszty posrednie stanowig okoto 70-75% pensji robotnikéw
i okoto 45-50% pensji czlonkéw kierownictwa.

Srednie koszty robocizny ponoszone przy demontazu jednego samochodu
wynoszg 138 ECU.

11.2.1.5. Koszty inwestycyjne

W sktad kosztéw inwestycyjnych wchodzg koszty podane w tabeli 11.4 (kazdy
z nich zostat w przyblizeniu oszacowany dla przyktadowego zaktadu).

Na podstawie przedstawionego oszacowania kosztéw inwestycyjnych moz-
na obliczyé roczne koszty amortyzacyjne (przy zalozeniu, ze okres amortyzacji
wynosi 10 lat w przypadku budynkéw i gruntéw, a 5 lat w pozostatych przy-

’




Stawki (w ECU)
Rodzaj razem z kosztami Liczba

» kwalifikacji netto posrednimi pracownikéw
_ Mistrz (Majster) 28 000 49 000 1
¥Robotnik -
fwykwalifikowany 18 000 32 000 2
tRobotnik
iniewykwalifikowany 16 000 28 000 8
Robotnik czesciowo
lwykwalifikowany 16 000 28 000 1

30 000 45 000 1

49 000 74 000 1

484 000 14

F padkach). Do kosztéw inwestycyjnych nalezg réwniez koszty inwestycji
¢ W urzadzenia zakladowe, przy oszacowaniu ktérych nalezy wzigé pod uwage
8 specyficzne technologie/narzedzia (np. pojazdy do transportu), ktére planuje
-, sie wykorzystywaé w dziatalnoéci konkretnego zaktadu.

: Tabela 11.4 Koszty inwestyeyjne

§ Przedmiot inwestycji Szacowany koszt w ECU
: Pomieszczenia socjalne i hala demontazu 600 000

Teren 300 000

.- Urzadzenia i narzedzia stuzgce do demontazu 300 000

Pojazdy do transportu 150 000

| Pojernniki 50 000
Narzedzia 20 000
Zaplecze samochodowe 70 000

l | Razem 1 490 000
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11.2.1.6. Koszty state

Zestawienie kosztéw statych ponoszonych przez zaklad demontazu znajduje
sie w tabeli 11.5.

Tabela 11.5 Koszty state ponoszone przez zaklad demontazu

Koszty state Szacowany koszt w ECU
Koszty ogrzewania 10 000
Koszty napraw i konserwacji budynkéw, 40 000
urzadzen, sktadéw samochodowych itp.
Inne koszty state, m.in. koszty reklam, 30 000
ubezpieczenia, wynajmu pojemnikéw,
transportu ptynéw itp.
Koszty operacyjne, np. koszty energii 10 000

elektrycznej, wody itp.

Razem 90 000

11.2.1.7. Koszty usuwania odpadéw

Koszty usuwania czesci nie nadajacych sie do sprzedazy

Na podstawie zebranych informacji dotyczacych kosztéw usuwania réznego
rodzaju materiatéw oraz spodziewanych ilosci wytwarzanych odpadéw (ustalo-
nych na podstawie liczby 3500 samochodéw, ktére wediug zalozern beda
rocznie poddawane obrébce w tym zakladzie), mozna obliczyé roczne koszty
usuwania odpadéw. To z kolei postuzy do obliczenia $rednich kosztéw usu-
niecia odpadéw pochodzacych z jednego samochodu.

Szacunkowe koszty usuwania poszczegélnych materialéw sg przedstawione
w tabeli 11.6.

Koszty usuwania ptynéw eksploatacyjnych
W tabeli 11.7 s przedstawione roczne koszty usuwania poszczegdlnych ply-
néw oszacowane na podstawie informacji dotyczacych naleznoéci za usuwanie
ptynéw. Dane zawarte w tabelach 11.6 1 11.7 nalezy traktowa¢ jako ostrozna
wycene oparta na prawdopodobnych ilociach i kosztach.

¢
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Fabela 11.6 Koszty usuwania poszczegélnych materiatéw

Tlosé

(w tonach rocznie)

Koszty usuwania odpadéw
(w ECU rocznie)

2 1400

t. zklo samochodowe 50 3 000
fn dpady toksyczne 50 5 000 -

5 1600

200 15 000

40 0

asy bezpieczenistwa 2 0

10 1000

358 27 000

Tlosé
llo$é¢ w jednym | (w litrach | Koszty usuwania
samochodzie | rocznie)* | (w ECU rocznie)
zynnik chtodniczy 3,5 11 000 7 000
2 5500 2 500
mar przekiadniowyl 3,5 9 800 1200
:‘ ; lej amortyzatorowy 0,5 1400 200
I
Woda do spryskiwania
1 3200 2500
1 3 500 1000
iPaliwo do silnikéw
10 31 500
10 31500 6 600
97 400 21 000

b* chodzi o ilodé ptynéw usunigtych
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11.2.2. Analiza przychodéw zakladu recyklingu
Do potencjalnych przychodéw zakiadu recyklingu nalezg:

® przychody ze sprzedazy surowcédw wtérnych,
B przychody ze sprzedazy czesci nadajacych sie do odzysku (nie bedacych
czeSciami zamiennymi),

M przychody ze sprzedazy czeSci zamiennych.

11.2.2.1. Przychody ze sprzedazy surowcéw wtérnych

W tabeli 11.8 sg przedstawione $rednie ceny suroweéw wtérnych na rynkach
zachodnich. Biorge pod uwage przecietny stan starych samochodéw, mozna
oszacowaé ilo§é surowca mozliwa do otrzymania przy recyklingu 3500 samo-
choddéw rocznie. Na podstawie tego obliczenia oraz cen suroweéw wtérnych na
rynkach zachodnich mozna dokonaé kalkulacji potencjalnych przychodéw ze
sprzedazy tych surowcéow,

Tabela 11.8 Przychody ze sprzedazy suroweéw witérnych

Ceny na rynkach Przychéd
. zachodnich z 3 500 samochodéw
v Surowce wtérne (w ECU na tone) (w ECU rocznie)
7
Rozdrobnione odpady 40 68 000
Ztom metalowy 50 23 000
Ziom z silnikéw 250 19000
Zom z przewodéw
elektrycznych 460 3 000
Aluminium 780 7 000
Mieszany ztom metalowy 7 000
Razem - 127 000

11.2.2.2. Przychody ze sprzedaiy czesci nadajgeych si¢ do odzysku

W tabeli 11.9 sg przedstawione §rednie ceny cze$ci nadajgcych sie do odzysku
(nie bedacych czeSciami zamiennymi) na rynkach zachodnich. Biorgc pod
uwage przecietny stan starych samochodéw, mozna oszacowaé ilo$¢ czesci
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mozliwg do otrzymania przy recyklingu 3500 samochodéw rocznie. Na pod-
b stawie tego obliczenia oraz cen surowcéw wtérnych na rynkach zachodnich
§ mozna dokonaé kalkulacji potencjalnych przychodéw ze sprzedazy tych czesci.

" Tabela 11.9 Przychody ze sprzedazy czeSci nadajacych sie

do odzysku

s Ceny na rynkach Przychéd -

¥ | Czesci nadajace sie zachodnich z 3 500 samochodéw
| do odzysku (w ECU na tone) (w ECU rocznie)
Przetwornik katalityczny 8 2 800

' Amortyzator 4 54 000
Rozrusznik 4 12 800

; Pradnica 4 12 800

Uktad zaptonowy 4 8 600

Razem 91 000

' 11.2.2.3. Przychody ze sprzedazy czesci zamiennych

§ W tabeli 11.10 sg przedstawione $rednie ceny uzywanych czeéci zamiennych
| na rynkach zachodnich oraz kalkulacja przychodéw mozliwych do uzyskania
F z jednego rodzaju czesci przy demontazu 3500 samochodéw rocznie. Przy
_ kalkulacji tej wzieto pod uwage szacowany popyt na rynkach zachodnich.
Przyktadowo: érednia cena jednostkowa uzywanej rury wydechowej wynosi
¢ 7 ECU (biorgc pod uwage zaréwno sprzedaz klientom indywidualnym, przy
3 ktérej mozna uzyskaé wyzszg cene, jak 1 sprzedaz hurtows, przy ktérej oferuje
) sie nizsze ceny). Z 3500 samochodéw poddawanych rocznie demontazowi do
' wykorzystania nadaje sie okoto 500 rur wydechowych, ktére mozna sprzedaé
na rynkach zachodnich, uzyskujac w ten sposéb roczny przychéd w wysokosci
3500 ECU. Jest to oczywiscie kalkulacja przyblizona, oparta na do$wiadcze-
niach ze sprzedazg czeéci zamiennych w Niemczech.

11.2.3. Obliczanie rentownosci zaktadu recyklingu

Na podstawie przedstawionych powyzej obliczen kosztéw planowanego zakla-
du recyklingu i potencjalnych przychodéw z jego dziatalnoéci mozna oszacowaé
rentowno$é zaktadu (tabela 11.11).
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Tabela 11.10 Przychody ze sprzedazy czes$ci zamiennych

Ceny na rynkach Przychéd
zachodnich z 3 500 samochodéw

Czesei (w ECU na tone) (w ECU rocznie)
Rura wydechowa 7 3 500 ]
Maska 13 6 000
Drzwi 13 14 000
Zbiornik paliwa 11 2000
Wat Kardana 13 3000
Uktad hamulcowy
(cylinder) 10 8 000
Elektroniczne
wspomaganie silnika 26 50 000
Czeéci przyrzadéw 17 7 000

) Chtodnica 13 17 000

" |zderzak . 13 9 000
Listwa (przednia i tylna) 11 10 000
Pradnica 12 5000
Siedzenia tylne 11 1000
Uklad zaptonowy 12 3000
Rozrusznik 12 4000
Silnik 60 70 000
Ostona tylna 17 7 000
0§ tylna 40 9 500
Przekladnia (biegéw) 33 40 000
Razem 269 000
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.Caikowite koszty robocizny 484 000
‘ 90 000
-Koszty usuwania czeéci nie nadajacych sie 27 000 .
o sprzedazy

' Koszty usuwania plynéw eksploatacyjnych 21 000
Calkowite koszty (w ECU rocznie) 622 000
Przychody

§ Przychéd ze sprzedazy surowcéw wtérnych 127 000
rPrzychéd ze sprzedazy czeséci nadajacych siei 91 000
i do odzysku

# Przychéd ze sprzedazy czesci zamiennych 269 000
k Catkowity przychéd (w ECU rocznie) 487 000

1490 000

;5 Roczna amortyzacja (przy 5-letnim 208 000

 lub 10-letnim okresie amortyzacji)
j| (w ECU rocznie)

¥ Laczna suma kosztéw amortyzacyjnych, robocizny, usuwania i kosztéw
f statych wynosi 830 000 ECU rocznie. Suma przychodéw ze sprzedazy surow-
cow wtérnych, czesci nadajacych sig¢ do odzysku i cze$ci zamiennych wynosi
f 487 000 ECU rocznie.

: Z bilansu wynika, ze dziatalnoéé zaktadu przyniesie straty w lacznej wyso-
 koéci 343 000 ECU rocznie. W przeliczeniu na jeden samochéd daje to strate
w wys. okolo 100 ECU, ktéra ponie§é musi ostatni wiadciciel samochodu lub
producent samochodu. Rzecz jasna, dokladna kwota straty zalezeé bedzie od
b stanu i wieku samochodu (w przypadku samochodu w bardzo ziym stanie,
¢ ktdrego czesci nie nadajg sig¢ do odzysku, zaktad bedzie musiat pobraé kwote
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doptaty wyzszg od przecigtnej; w przypadku samochodéw, ktérych czeSci sq
w dobrym stanie i mozna je bedzie tatwo sprzedaé, whasciciel lub producent
moze nawet otrzymaé pewng sume za dostarczenie go. Jednak podana wyzej
§rednia kwota doplaty jest koniecznym warunkiem rentownos$ci danego zakia-
du (z dyskusji prowadzonych w Niemeczech i innych krajach wynika, ze jest to
$rednia kwota dopuszczalna do stosowania na rynku).

Celem powinno by¢ zredukowanie tej kwoty do minimum. Mozna to osiag-
naé, obnizajac koszty demontazu (zwlaszcza robocizny), koszty amortyzacji
(przez ograniczenie inwestycji) i/lub sprzedajac wiecej surowcéw wtérnych
i czgdel zamiennych (o ile umozliwiajg to strategie marketingowe). Istnieje
mozliwo§¢ zalozenia zakladu, ktéry bedzie przyjmowaé wylgcznie samochody,
ktérych cze$ci zamienne nadajg sie do ponownego wykorzystania lub od-
sprzedazy. W takim zakiadzie przychéd z jednego samochodu bedzie wigkszy,
oznacza to jednak konieczno§é wigkszego niz przecietny zakresu demontazu
(np. dtuzszego czasu obrébki jednego samochodu).

Na powyzszym przykladzie zostala przedstawiona zasada analizy rentow-
nosci zaktadu recyklingu. Mozna jg zastosowaé do wszelkich innych zaktadéw:

M ustalajgc przeréb zakladu (liczbe samochod6w, ktére bedg poddawane
recyklingowi w ciggu roku) oraz schemat organizacyjny i technologi-
czny nalezy ustalié potrzebng liczbe pracownikéw i koszty robocizny
(biorac pod uwage hiezgce stawki ptac i tendencje ich ksztattowania sie
w konkretnym kraju); !

W nalezy ustali¢ koszty inwestycji, biorgc pod uwage ceny urzadzen,
budynkéw, terenu itp. w danym kraju, a takze koszty wdrozenia
planowanej technologii i zastosowania przewidzianych rozwigzan;

B nalezy ustalié¢ koszty state i operacyjne, uwzgledniajac koszty
ogrzewania, zasilania elektrycznego itp.;

M koszty usuwania materiatéw mozna oszacowaé, biorac pod uwage liczbe
samochodéw, ktére majg by¢ poddawane recyklingowi (wtedy tatwo
bedzie przeksztaicié podane w tym dokumencie obliczenia dla 3500
samochoddéw rocznie) oraz koszty usuwania odpadéw w danym kraju;

W przychody mozna oszacowaé przeksztatcajac podane w powyzszym
przyktadzie dane dotyczace ilosci suroweéw i liczb czesel zamiennych,
ktére mozna uzyskaé do odsprzedazy z 3500 samochodéw przetwarza-
nych rocznie (podstawiajgc w to miejsce ustalong przez siebie liczbe
samochodéw na rok) oraz ceny, ktére mozna bedzie uzyskaé ze sprze-
dazy tych czesci zamie;nnych i surowcéw wtérnych.




Ekonomika matych i $rednich przedsigbiorstw w dziedzinie recyklingu samochodéw

I Na podstawie tych kalkulacji nalezy oszacowaé §rednig warto§é zysku/
tdoptaty dla jednego samochodu.

,1 1.3. Planowanie inwestycji

#Trudno jest szczegdtowo zaplanowaé inwestycje w zakresie zaktadéw demon-
Ftazu. Kazdy zamiar wprowadzenia nowych maszyn pociaga za sobg koniecz-
Fnosé kalkulacji zwrotu inwestycji. i

Z uwagi na trudnoéci w ustaleniu, jakie maszyny nadajg sie¢ do demontazu
f konkretnego rodzaju samochodéw, ustalenie przydatnosci danej maszyny w
 zakladzie demontazu jest zadaniem skomplikowanym. Nie jest réwniez latwo
d-okreslic potencjalne przychody z uwagi na to, Ze ceny uzywanych czeSci
2 zamiennych ksztaltujg sie réinie, w zalezno$ci od okresu eksploatacji i stanu
 czgSei. Oznacza to, ze trudno jest przewidzieé, w jakim stopniu zwréci sie
f koszt inwestycji w dang maszyne. Trudno jest zatem ustalié moment zwrotu
| kosztéw. Wychodzac z zalozenia, ze maszyna uzywana bedzie tylko do nie-
E ktorych rodzajéw samochodéw, mozna dokonaé przyblizonego obliczenia liczby
)isamochodéw, ktére mozna rozmontowaé w danym przedziale czasu. Nalezy
t wzigé pod uwage, ze ceny czesci zamiennych plasujg sie blisko dolnej granicy.
b Jesli nawet przy tych zalozeniach okaze sie, ze czas zwrotu inwestycji jest
f stosunkowo krétki (2-3 miesiace), to inwestycja taka ma sens.

 11.4. Elektroniczny handel dla potrzeb zakladow
; recyklingu

| Gléwnym 7rédtem przychodu zakladéw demontazu jest sprzedaz czesci za-
} miennych i sprzedaz surowcéw uzyskanych w wyniku demontazu. Istnieje
| mozliwo$é korzystnej sprzedazy czeci zamiennych i surowcéw przez Internet.

Skatalogowane cze§ci zamienne mozna oferowaé w Internecie wraz
' z podaniem:
| B ceny,
M opisuy,
B liczby,

N stanu.

Poprzez Internet mozliwa jest sprzedaz na skale ogélnokrajows i miedzy-
narodows.

3
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ROZDZIAL 12

Wspieranie inicjatyw zwigzanych
z recyklingiem samochodow
wycofanych z eksploatacji

12.1. Wprowadzenie

tualnie w krajach cztonkowskich Unii Europejskiej przedsiebiorstwa pry-
'watne i grupy kapitalowe tylko nieznacznie wspierajg dziatania zwigzanie
z recyklingiem samochodéw wycofanych z eksploatagji. Dzieje si¢ tak prawdo-
podobnie dlatego, gdyz jest to wcigz nowa koncepcja 1 wiele przedsiebiorstw
kapitalistycznych 1 bankéw w Europie moze byé niechetnych do inwestowania
pienigdzy w te stosunkowo nowe przedsigwzigcie rynkowe. W tym rozdziale
zostang przede wszystkim szczegélowo oméwione rozmaite programy finanso-
wania przez Unig¢ Europejska i poszczegélne rzady, od grantéw badawezych do
'grantéw na uruchomienie przedsigwziecia.

'12.2. Badania finansowane przez Unig Evropejskq

Dziatania badawcze Unii Europejskiej sa w wiekszoéci wdrazane w ramach
wieloletnich ramowych programéw badawczych, dotyczacych rozwoju techni-
 cznego (ang. Research and Technology Demonstration — RTD). W , Piatym
programie ramowym” (z ang. Frame Work Program 5 - FP5) sg okreSlone
priorytety strategiczne Unii Europejskiej dotyczace dzialan w zakresie tych
| program6w badawczych w okresie 1998-2002. Program FP5 byl pomyslany
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jako pomoc w rozwigzywaniu probleméw, mial na celu uzyskanie odpowiedzi
na gléwne wyzwania spoleczno-ekonomiczne, takie jak wzrastajaca konkuren-
cja przemystowa dla Europy, tworzenie miejsc pracy i poprawa jakosci zycia
Europejezykéw. Nacisk polozony jest na proces innowacji, aby zapewnié prze-
lozenie osiagnieé badan prowadzonych w Unii Europejskiej na odczuwalne
korzyéci dla wszystkich. FP5 obejmuje catery ,Programy tematyczne” po§wie-
cone szeregowi dobrze okre§lonych probleméw i trzy ,Programy horyzontal-
ne” odpowiadajace wsp6lnym potrzebom we wszystkich obszarach badaw-
czych. Budzet wnoszacy ponad 14 miliardéw euro przeznaczono na wdrozenie:
® czterech programéw tematycznych FP5:

m , Poprawa jako$ci i gospodarowania zywymi zasobami” (LIVE)

m , Tworzenie przyjaznego spoteczefistwa informatycznego” (IST)

m ,Promocja konkurencyjnosei i zréwnowazony wzrost” (GROWTH)

m  ,Energia, Srodowisko i zréwnowazony rozwéj” (EESD),

M frzech programy horyzontalnych:

m ,Utwierdzanie migdzynarodowej roli wspélnotowych badan
naukowych” (INCO II)

» , Promowanie innowagji oraz udziatu matych i érednich
przedsiebiorstw” (INNOVATION-SMES)

¥, Zwiekszanie ludzkiego potencjatu badawczego i podstaw wiedzy
spoleczno-ekonomicznej” (IMPROVING).

»Piaty program ramowy” skiada si¢ z dwéch czesci — programu ramowego
Unii Europejskiej obejmujacego dzialania w zakresie badan, rozwoju techno-
logicznego i demonstrécji (RTD) oraz programu ramowego ,,Euroatom”, obej-
mujacego dziatania badawcze i szkoleniowe w sektorze jadrowym.

Program FP5 rézni sig¢ znacznie od swych poprzednikéw i innych pro-
graméw. Poniewaz by} on pomyslany jako pomoc w rozwigzywaniu probleméw
spoteczno-ekonomicznych w Europie, dotyczy on ograniczonej iloSci obszaréw
badawczych, laczacych aspekty technologiczne, przemyslowe, ekonomiczne,
spoteczne i kulturowe. Usprawniono réwniez procedury zarzadzania, z potoze-
niem nacisku na upraszczanie procedur i systematyczne prowadzenie badaf
kluczowych.

Giéwng innowacja programu FP5 jest koncepcja ,akcji kluczowych”,
ukierunkowanych na uzyskanie rozwigzah najwazniejszych probleméw euro-
pejskich. ,,Akcje kluczowe” majg na celu mobilizowanie dziatalnosci w wielu
dyscyplinach naukowych i technicznych ~ zaréwno podstawowych jak i stoso-
wanych ~ wymaganych do roz’wiazania szczegblowych probleméw.
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Na wdrozenie programu FP5 przeznaczono 13 700 milionéw euro. Suma
ta, w polgczeniu z 1 260 milionami euro przeznaczonymi na program , Euro-
¥ atom”, powinna daé catkowity budzet 14 960 milionéw euro na badania
F w okresie 1999-2002, co w poréwnaniu z ,,Czwartym programem ramowym”
i stanowi wzrost 0 4,61%.

¢ 12.2.1. Program ,Energia, Srodowisko i zréwnowazony rozwéj”

| »Energia, §rodowisko i zréwnowazony rozw6j” to jeden z czterech programéw
! tematycznych programu ramowego RTD (1998-2002). Fundusz badawczy na
1 wsparcie rozwoju recyklingu samochodéw wycofanych z eksploatacji moze
J pochodzié z tego programu.

1 Program ,Energia, §rodowisko i zréwnowazony rozwd¢j” (EESD) dotyczy
f bezposrednio pewnej ilosci spraw zwiagzanych z ochrong §rodowiska i energis.
i W perspektywie zréwnowazonego rozwoju wazne jest, aby skoncentrowaé sie
l na jakosci 1 zréwnowaZonym wykorzystywaniu zasobéw naturalnych i eko-
systeméw, niebezpieczenistwie zmian globalnych, jakosci Zycia w naszych mia-
stach i wplywie produkcji i korzystaniu z energii (co jest sprawg zasadniczg
dla ekonomii i sposobu zycia), a takze na najwazniejszych problemach $rodo-
wiskowych (np. zmianach klimatycznych).

Wykorzystanie zdobytej wiedzy i opracowanych technologii umozliwi spel-
nienie szerokiego zakresu potrzeb spotecznych i ekonomicznych, godzac w ten
sposdéb rozwdj ekonomiczny ze zréwnowazonym korzystaniem ze Srodowiska.

Oproécz tego programu istnieje oddzielny ,Szczegétowy program dotyczacy
energii jadrowej”, oparty na traktacie ,Eurocatom”. Jego celem jest pomoc
w wykorzystaniu pelnego potencjatu energii atomowej, aby ograniczyé trady-
cyjne zrodia energii i dazyé do ochrony $rodowiska.

Aby umozliwié wdrozenie, program EESD podzielono na dwa podprogra-
my: ,Srodowisko i zréwnowazony rozwéj” oraz ,Energia”. Wdrozenie dziatan
RTD odbywa si¢ przez oglaszanie wezwah do skladania propozycji wedtug
ustalonego harmonogramu.

Budzet tego programu dla lat 1998-2002 wynosi 2 125 milionéw euro,
z czego 1 083 miliony euro przeznaczono na podprogram ,,Srodowisko i zréw-

nowazony rozwdj”, a 1 042 miliony na podprogram ,Energia” (nie wlicza sie
w to energii jadrowej).
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12.3. Finansowanie inicjatyw edukacyjnych

Istnieje kilka funduszy przeznaczonych na programy inicjatyw edukacyjnych,
ktére sg dostepne dla instytutéw naukowych i wyzszych uczelni, w celu pro-
mowania i dostarczania informacji dotyczacych nowych obszaréw rozwoju
Unii Europejskiej takich jak recykling samochodéw wycofanych z eksploata-
¢ji. Do takich programéw nalezg: ,Leonardo da Vinci”, ,,Socrates” i ,Tem-
pus”. Projekt , Tramcar” jest finansowany z programu ,Leonardo da Vinci”
i ma na celu promowanie szkolenia i rozwoju recyklingu samochodéw wy-
cofanych z eksploatacji w Europie.

12.3.1. Program ,,Leonardo da Vinci”

6 grudnia 1994 r. Rada Ministréw Unii Europejskiej przyjeta program , Leo-
nardo da Vinci” w celu wdrozenia polityki szkolenia zawodowego we Wsp6lno-
cie (Dziennik Ustaw L 340, 29 grudzieh 1994, s. 8-24).

Kluczowym celem pierwszej fazy tego programu, przyjetej na okres pieciu
lat (1995-1999), byto wspieranie polityki i dziataii innowacyjnych w krajach ,
UE poprzez promowanie projektéw w kontekscie partnerstwa miedzynarodo-
wego, do ktérych wigczane sg rézne organizacje zainteresowane szkoleniem.

Catkowity budzet tego programu przeznaczony na pie¢ lat wynosit 620
milionéw ECU. Moglo z niego korzystaé 15 krajéw cztonkowskich Unii, 3 kraje
Europejskiej Strefy Ekonomicznej i stopniowo Cypr, Czechy, Estonia, Wegry,
Litwa, L.otwa, Rumunia, Polska i Stowacja.

Wprowadzenie programu ,Leonardo da Vinci” obrazuje takze racjonalizm
dziatania Wspélnoty w obszarze szkolenia zawodowego. Program ten utatwil
rozwdj inicjatyw wprowadzanych z powodzeniem w programach COMETT,
PETRA, FORCE, LINGUA i EUROTECNET i dodat im nowego wymiaru.

Program ma na celu udzielenie odpowiedzi na wyzwania dotyczace po-
trzeby nowych ufniejetnoéci, powstajace na skutek ewalucji spoleczesnistw,
a takze zwigzane z problemem zwalczania bezrobocia w Europie (co jest
réwniez celem priorytetowym Biatej Ksiegi ,Nauczanie i uczenie sie - w kie-
runku spoleczenistwa ksztalcacego sie”, przyjetej przez Komisje Europejska
29 listopada 1995 r.).

Wspdlnotowy program szkolenia zawodowego ,,Leonardo da Vinci” wszedt
wiasnie w drugg faze, ktéra obejmuje okres od 1 stycznia 2000 r. do 31 grud-
nia 2006 r. Szczegbtowa charakterystyka tej drugiej fazy jest podana w Decyzji
Rady z 26 kwietnia 1999 r. (lgz. U. L. 146 z 11 czerwca 1999 r.), ktéra potwier-
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 dza potrzebg rozwoju jakosci, innowacyjnosci i wymiaru europejskiego w sys-

- temach szkolenia zawodowego i praktyki poprzez wspélprace miedzynarodo-

t wa. Wieloletnie wezwania Wspélnoty do sktadania propozycji planowane sa na

okres 2000-2002, 20032004 i 2005-2006. W wezwaniach tych zostang podane

coroczne terminy koncowe skiadania i wyboru propozycji i zostana tam
wyszczegélnione dokladnie priorytety tych wezwan.

£ 12.3.2. Program , Sokrates”

»Sokrates” to europejski program edukacyjny, obejmujacy okolo 30 krajéw.
t Jego gléwnym celem jest budowanie wiedzy w Europie i stad zapewnianie
J lepszego przygotowania wobec gléwnych wyzwan nowego wieku: promowanie
| ksztalcenia ustawicznego, promowanie dostepu kazdego do ksztalcenia
f i pomoc ludziom w zdobywaniu kwalifikacji i umiejetnosci. W programie
' ,Sokrates” przewidziano promocje nauki jezykéw i zachecanie do mobilnosei
| 1 innowacyjnosci.
Program ,Sokrates” ma za zadanie wspieranie wspélpracy europejskiej we
wszystkich obszarach ksztalcenia. Wspétpraca ta przybiera rézne formy: mo-
b bilnosé (przemieszczanie sig po Europie), organizowanie wspélnych projektéw,
| ustanawianie sieci europejskich (rozpowszechniajgcych idee i dobra praktyke)
¥ oraz prowadzenie badan i analiz poréwnawczych. W praktyce program ,,So-
| krates” oferuje granty na prowadzenia badan, nauczanie, podejmowanie
poérednictwa pracy lub kursy szkoleniowe w innym kraju. Dostarcza on
. wsparcia dla wiadz edukacyjnych w organizowaniu projektéw dotyczacych
¥ nauczania i do wymiany doswiadczen. Pomaga stowarzyszeniom i innym
organizacjom narodowym w organizowaniu dzialari na tematy edukacyjne itd.

Bez wzgledu na rodzaj grup celowych i typ projektu, w programie ,Sokra-
tes” polozono nacisk na wielokulturowy charakter Europy, jako jeden z gtéw-
nych skladnikéw aktywnej postawy obywatelskiej. Program ten zostat pomy-
§lany w celu wspierania ksztalcenia najmniej uprzywilejowanych grup ludzi,
¢ ma za zadanie przeciwstawianie si¢ dyskryminacji spotecznej i nieréwnemu
traktowaniu w szkole. Promuje réwnoéé szans dla kobiet i mezczyzn, nie-
- zaleznie od warunkéw. Ustanawia wielki ,,magazyn informacji” poprzez Wpro-
wadzenie nowych technologii informatyeznych. Wspiera on takze uczenie sie
réznych jezykéw europejskich i innowacje w ksztatceniu.

Program ,Sokrates” obejmuje osiem oddzielnych obszaréw dziatania:

B Comenius: edukacja szkolna,

M KErasmus: ksztalcenie wyzsze,
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Grundtvig: ksztatcenie dorostych i inne drogi edukacji,

Lingua: uczenie sie jezyk6w obeych,

Minerva: techniki informatyczne i komunikacyjne w ksztalceniu,
Przestrzeganie i i innowacyjnoéé systeméw i polityk edukacyjnych,

Potlaczone dzialania z innymi programami europejskimi,

Srodki uzupeiajace.

12.3.3. Program , Tempus”

Program , Tempus”, przyjety przez Rade Ministréw Unii Europejskiej 7 maja
1990 r., zostal pomyslany jako system wspétpracy krajéw europejskich w dzie-
dzinie szkolnictwa wyzszego. Jest on czeécig ogblnego programu Unii Euro-
pejskiej dotyczacego ekonomicznej i spotecznej restrukturyzacji krajéw Europy
Srodkowej i Wschodniej (program ,,Phare”) oraz reform ekonomicznych i ozy-
wienia gospodarczego w WNP i Mongolii (program ,, Tacis”).

Program ,Tempus” jest zarzadzany przez Komisje Europsjskg (BEdukacja
i Kultura) przy pomocy technicznej Departamentu Tempus w Europejskiej
Fundacji Szkoleniowej. , Tempus” jest bardzo pragmatycznym programem
apolitycznym, ktéry z powodzeniem pomaga 26 krajom Phare i Tacis we

wspdlpracy z krajami Europy Wschodniej w dziedzinie szkolnictwa wyzszego.
3

12.4. Finansowanie rzqdowe (perspektywa irlandzka)

Kilka krajéow spoéréd cztonkéw Unii Europejskiej finansuje inicjatywy w celu
pomocy i promowania uruchamiania nowych przedsigbiorstw. Ten rodzsgj
finansowania mégtby dopoméc firmom demontazu i recyklingu samochodéw
wycofanych z eksploatacii w uruchomieniu Iub rozwoju firm. W Irlandii
istnieje kilka organizacji sponsorowanych przez rzad, ktére dostarczajg fun-
duszy na rozruch i rozwdj idei innowacyjnych firm takich jak firmy recyklingu
samochodéw wycofanych z eksploatacji. Do tych organizacji naleza:

® Forfas,

B IDA Ireland,

®  Enterprise Ireland,
m FAS,
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} 12.4.1. Forfas

} Forfas jest doradczym komitetem polityczno-koordynacyjnym do spraw roz-
k woju przemystu, nauki i techniki w Irlandii. Jest to organ, ktéremu zostaly
L przekazane uprawnienia panstwa dotyczgce promowania przemystu i rozwoju
techniki, Jest to réwniez organ, poprzez ktéry udziela sie pelnomocnictw
| Enterprise Ireland odnoénie do promowania przemyshu krajowego oraz IDA
t Ireland odnoénie do promowania inwestycji krajowych. Do ogélnych dziatan
_“' Forfas nalezg;

B doradzanie ministrowi w sprawach zwigzanych z rozwojem przemystu
krajowego,

m doradztwo na temat rozwoju oraz koordynowanie polityki Enterprise
Ireland i IDA Ireland i innych cial, jakie moze powolaé minister,

B wspieranie rozwoju przemyshu, technologii, marketingu i zasobéw
naturalnych w pafistwie,

B zachecanie do zaktadania i rozwoju w kraju zagranicznych
przedsiewzigé przemystowych oraz doradztwo i koordynowanie
Enterprise Ireland i IDA Ireland w zwigzku z ich funkcjami.

. 12.4.2. Industrial Development Agency Ireland (IDA Ireland)

i Zadanie IDA polega na pozyskiwaniu nowych inwestycji zagranicznych w sek-
' torach produkcji i ushug miedzynarodowych oraz na wspieraniu rozszerzania
;‘ intereséw istniejgcych przedsigbiorstw zagranicznych w Irlandii.

IDA Ireland usiluje pozyskaé miedzynarodowo mobilne projekty, ktére mo-
§ 23 dziataé konkurencdyjnie i korzystnie w Irlandii. Dotyczy to takich sektoréw,
jak elektronika, farmaceutyki, opieka zdrowotna, inzynieria, uslugi miedzy-
i narodowe i finansowe. IDA Ireland poprzez sieé biur zagranicznych ma za
b zadanie promowaé Irlandie jako atrakcyjne miejsce dla inwestycji zagranicz-
| nych, ukazujac stabilnosé i wzrastajacg konkurencyjno§é gospodarki irlan-
' dzkiej, preferencyjne stawki podatkowe, bodzce finansowe, baze umiejetnosei
| aktywne uczestnictwo Irlandii w Europie. Jej cele to:

M przyczynianie si¢ do rozwoju irlandzkiej gospodarki przez wspieranie
ekspansji istniejgeej bazy firm zagranicznych w Irlandii,

B przekonywanie nowych firm zagranicznych z sektora przemystowego
i ustug handlowych o korzysciach z inwestowania w Irlandii,

B sprzyjanie krajowemu priorytetowi regionalnego rozwoju
przemystowego.

[ 227




o

228

RECYKLING SAMOCHODOW

12.4.3. Enterprise Ireland

Enterprise Ireland jest organizacjg rzadowa, ktérej celem jest pomoc w rozwo-
ju przedsiebiorstw irlandzkich. Jej podstawowa, misjg jest:

wpracowaé na zasadzie partnerskiej z firmami klienckimi w cely
uzyskiwania korzysci ze zréwnowazonej konkurencyjnosci, prowadzqcej
do wzrostu korzystnej sprzedazy, eksportu i zatrudnienia”.

Klientami tej organizacji sa zwykle irlandzkie firmy produkeyjne i firmy
handlowe dziatajace w skali migdzynarodowej, zatrudniajgce dziesigé lub wie-
cej 0s6b, oraz firmy zagraniczne dzialajace w Irlandii, zajmujace sie zywnoscig
i zasobami naturalnymi. Enterprise Ireland zarzadza takze §rodkami pomocy
~ krajowymi i z Unii Europejskiej, przeznaczonymi na wspieranie innowacyj-
nosci technologicznej oraz na wspéiprace miedzy przemystem a instytucjami
szkolnictwa wyzszego.

Enterprise Ireland zapewnia ustugi ulatwiajgce przedsigbiorstwom miedzy-
narodowym dostep oraz ocene odpowiednio$ci konkurencyjnych Zrédet dostaw
w Irlandii. Dostep do ustug Enterprise Ireland w rozwaju przedsiebiorczoscei,
marketingu eksportu, technologii, rozwoju przedsiebiorczosci i szkolenia
biznesowego mozliwy jest poprzez sie¢ 13 biur w Irlandii i 30 innych biur na
$wiecie.

12.4.4. FAS ‘

FAS - Training and Employment Authority powotano w styczniu 1988 r., w
ramach Labour Services Act z 1987 r., w celu dostarczenia szerokiego zakresu
ustug dla rynku pracy w Irlandii, réwniez takich jak recykling i demontaz
samochodéw. Do jej zadan, jak przedstawiono w tym akecie, nalezy zapew-
nienie:

M szkolenia i ponownego szkolenia,

N planéw zatrudnienia,

B ustug w zakresie po$rednictwa pracy,

R

pombcy grupom wspélnotowym i spéldzielniom pracowniczym
w tworzeniu miejsc pracy,

W pomocy ludziom w poszukiwaniu zatrudnienia w innych krajach
Unii Europejskiej,
B konsultacji i ustug zwigzanych z zasobami ludzkimi, na zasadzie

komercyjnej, poza krajem.
0




Wspieranie inicjatyw zwigzanych z recyklingiem samochodow wycofanych z eksploatacii

FAS - Training and Employment Authority jest podzielony na 10 regio-
-néw, obejmujgcych 20 centréw szkoleniowych i 56 urzedéw zatrudnienia.
W roku 1999 okoto 98 700 bezrobotnych poszukujacych pracy lub innych oséb
ukoficzylo kursy w ramach programéw FAS, a na koniec roku 55 400 oséb
brato udziat w tych programach. FAS udzielit réwniez wsparcia finansowego
na szkolenie okoto 30 990 pracownik6w w ponad 3 600 firmach.

W ciggu roku w FAS zarejestrowano okoto 131 000 oséb i zabezpieczono
69 750 wolnych miejsc pracy w urzedach zatrudnienia FAS. Rekrutacja ucz-
niéw osiggneta rekordowy poziom 7 300 rejestracji w poréwnaniu do 6 400 w
1998 r. i 3 000 w latach wczesniejszych. W 1999 r. 55% os6b rozpoczynajgcych
programy FAS stanowily kobiety.

Wydatki nie inwestycyjne FAS w roku 1999 wyniosty 527 milionéw funtéw.
Dziatania FAS finansowane sa przez rzad irlandzki, Europejski Fundusz
Socjalny i Europejski Regionalny Fundusz Rozwoju.

 12.5. Wnioski

Jesli nowa dyrektywa dotyczaca samochodéw wycofanych z eksploatacji ma
byé wprowadzona prawidlowo i efektywnie, dla dobra Unii Europejskiej i ro-
dowiska, to wymagane bedzie wiecej pomystéw i planéw odnoénie finansowych
ograniczen zwigzanych z dzialalnoscig dotyczaca samochodéw wycofanych
z eksploatacji. Wymagane bedzie wigksze wsparcie finansowe i wiecej bodzcéw
finansowych ze strony organizacji Unii Europejskiej, rzadéw i wladz lokal-
nych, dla takich dzialaii jak: badania i rozwéj, $wiadomosé érodowiskowa
i plany bodzcéw finansowych. Jednym z najwazniejszych czynnikéw dotycza-
cych finansowego wsparcia dla dziatan dotyczgcych samochodéw wycofanych
z eksploatagji jest brak prywatnych i korporacyjnych inwestycji ze strony firm
- 1 instytucji finansowych. Sektor ten pozostaje w wielkiej mierze nie wykorzy-
. stany, co do mozliwosci inwestycyjnych w stosunkowo nowym przedsiewzieciu
' rynkowym jakim jest recykling samochodéw wycofanych z eksploatacji.
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ROZDZIAL 13

Ogolne wskazania dotyczqce jakosci
czesci zamiennych i materiatow

 13.1. Postanowienia prawne
| dotyczqce zaktadow demontazu

b We wprowadzanych obecnie przepisach prawa niemieckiego oraz w przyjetej
¥ dyrektywie UE mozna znalesé pewng liczbe wymagan stawianych zakiadom
i demontazu, ktére maja na celu zapewnienie jakosci bezposrednio lub po-
b Srednio. W przepisach tych precyzyjnie sformutowano szczegélowe wymagania
w zakresie odbioru, magazynowania, ewidencjonowania oraz transportu ply-
f n6w, czeSci zamiennych i materiatéw (zostaly one dokladniej oméwione
} w rozdziale: ,Prawo w zakresie ochrony §rodowiska i samochodéw wycofanych
¥ z eksploatacji w Europie i w Polsce”). Postepowanie zgodne z przedstawio-
' nymi w przepisach zasadami powinno doprowadzi¢ do uzyskania podstawo-

- wego poziomu jako$ci. Aby poziom ten nie ulegt obnizeniu, naleiy co roku .

sprawdza¢ zgodnoéé z wymaganiami, o ktérych mowa powyzej.

13.2. Czgsci zamienne

13.2.1. Potrzeba wprowadzenia norm jako sciowych

f Przedmiotem dziatalnosci zakladu demontazu samochodéw nie jest wytwarza-
" nie odpadéw, lecz dostarczanie surowcéw i czgéci zamiennych, a w tej dzie-
dzinie jako&¢ odgrywa kluczowsg role. Sposoby demontazu i skltadowania czesci
i materialéw majg zasadniczy wplyw na ksztatt dalszej obrébki.
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Rys. 15.1 Schemat blokowy projektu Q-REC

2. Ekonomiczna

.. ®  duza liczba elementéw i materialéw moze byé powtérnie uzyta tub
wykorzystana, :
B nowe prawa UE sg ukierunkowane na ochrone §rodowiska, a jego

zanieczyszczenie bardzo duzo kosztuje,

M istnieje konieczno$é oszczedzania zasobéw naturalnych Ziemi.

Gléwne aspekty rozwigzan technicznych recyklingu samochodéw i giebo-

kiego demontazu sg nastepujace:

W duza réznorodnoéé samochodéw podlegajgcych recyklingowi (firmy,
typy, modele, wiek, stan) wymaga bardzo wysokiego stopnia elastycz-
nosci procesu demontazu,

B wielka réznorodno$é czynnoéci wymaganych przy demontazu czesci
(pozornie takich samych) z réznych typéw samochodéw powoduje,
ze jego automatyzacja jest bardzo trudna i ztozona,

B wymagania bezpieczefistwa i zarazem efektywno$é demontazu
wymagajg wprowadzenia mechanizacji operacji,

B demontaz réznych samochodéw wymaga wyksztalcenia pracownikéw
o wysokich kwalifikacjach, ktérzy beda zdolni do tatwego przystosowa-
nia si¢ do szybko zmiepiajacych sig zadan.
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Wspbipraca miedzynarodowa

Oto gltéwne cele projektu Q-REC.
1. Podstawowe:

Opracowanie koncepcji urzadzen i wyposazenia umozliwiajagcych powstanie
i rozwéj w Europie Srodkowej nowych zaktadéw prowadzacych w sposéb
prawidlowy recykling starych i powypadkowych samochodéw wyproduko-
wanych w Polsce oraz importowanych z innych krajéw. W wyniku tego na
rynku europejskim (wschodnim i zachodnim) ma sie pojawié szeroki aserty-
ment czesei i materiatéw pochodzacych z demontazu.

2. Szczegbtowe:

B Rozwdj nowej koncepcji przemystu do glebokiego recyklingu samocho-
déw, tj. zapewniajacego produkcje (wytwarzanie) réznego rodzaju
narzedzi i systeméw automatyzacji (mechanizagji) oraz testowania
do demontazu i segregacji.

B QOpracowanie koncepcji systemu demontazu recyklingowego do zasto-
sowania w catej Europie, spdjnej z obecnie istniejgcymi odpowiednimi
zasadami i rozwigzaniami.

B Integracja dzialan zmierzajacych do zastosowania nowych oraz przy-
szloSciowych technik i technologii do recyklingu samochodéw w Scistej
kooperacji zakladéw przemystowych oraz instytucji badawczych
i naukowych.

B Zastosowanie do recyklingu nowoczesnych technik, w tym:
* automatyzacji i mechanizacji,
» technik informagji, w tym informatyki,

* rozwigzan systemowych ukierunkowanych na czltowieka, stosowa-
nych w najnowoczesniejszych dziedzinach przemyshu.

®m  Istotny udzial recyklingu samochodéw w rozwigzywaniu problemu

ochrony §rodowiska w calej Europie, dzigki oferowaniu efektywnej
koncepgji jego realizacji.

Oczekuje sie istotnych korzySci, ktére powinna przyniesé realizacja projek-
téw Q-REC i dalsze prowadzone w konsekwencji prace. Te korzySci to :
m  Scista wspélpraca pomiedzy partnerami z Unii Europejskiej i krajéw
Europy Srodkowej umozliwi wymiane do§wiadezen, ekspertyz i mySli.
B Wzajemny wplyw i uzupelnianie sie osiggnieé réznych srodowisk
naukowych i technicznych przyspieszg rozwdj dziedzin zwigzanych
z recyklingiem.
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(Wtochy), BMW (Niemcy) i Rover (Anglia). Wprowadzily one wzajemne ustugi
recyklingowe dotyczace SWE na terenie swych krajéw wobec pozostalych
partneréw.

Niezaleznie od wspélnego poszukiwania drég rozwoju recyklingu, w po-
szczegblnych krajach sa wprowadzane systemowe wspomagania recyklingu
SWE, a zwlaszcza w zakresie organizacji sieci stacji demontazu, wirtualnych
sklepéw czeéci zamiennych uzyskanych z demontazu oraz optat produktowych
przy kupnie samochodéw. Dobrym przyktadem takich rozwigzar sg Dania,
Holandia i Szwecja. Istnigje pelna miedzynarodowa wymiana dodwiadczen
w tym zakresie miedzy odpowiednimi stowarzyszeniami.

Méwige o wspdlpracy miedzynarodowej w Europie w zakresie recyklingu
SWE, nie mozna pomingé istnienia i dziatania Stowarzyszenia EGARA -
European Group of Automotive Recycling Associations (Europejska Grupa
Stowarzyszeni Recyklingu Samochodéw), powotanego w 1991 r. jako niezalez-
ng organizacje, majaca czuwaé nad prawidlowym dziataniem i rozwojem za-
ktadéw demontazu zrzeszonych w krajowych stowarzyszeniach recyklingu
SWE w Europie. EGARA wspétpracowata aktywnie przy tworzeniu Dyrektywy
UE dotyczacej recyklingu SWE. Ma réwniez $ciste kontakty z Komisjg UE
(EC) i bierze udzial, w miare potrzeby, w jej posiedzeniach.

Glé6wne cele EGARA to:

®  Ulatwi¢ i rozwing¢ oplacalnosé dziatari przedsiebiorstw w zakresie
demontazu i recyklingu SWE, w tym w szczegdlnosci w:

» gromadzeniu SWE w przedsigbiorstwach,
* demontazu SWE, '
» sprzedazy materialéw i czesci z SWE,

» gospodarce odpadami z SWE.

W Ozywié rozwdj i ustalié zasady pracy stacji demontazu w mysl
przepiséw i praw ochrony §rodowiska.

W Przeciwdziataé ,szarej strefie” w zakresie recyklingu SWE.

M  Promowa¢ i zachecaé do powtdrnego uzycia czesci i materiatéw
odzyskanych z SWE.

B Ujednolici¢ prawo w zakresie recyklingu w Europie i doprowadzié
do skutecznej wspblpracy miedzynarodowej zaktadéw demontazu
1 przetwarzania odzyskanych materiatéw.

B Shuzyé sobie wzajemng pomocs i do§wiadczeniami.

B Walczyé o ochrone §rodowiska cztowieka i zasob6w naturalnych ziemi.

.




Wspélpraca miedzynarodowa

Obecnie EGARA gromadzi w swych szeregach stowarzyszenia recyklingo-
we z 15 krajéw Europy. Sg to: Anglia -~ MVDA, Austria - VAv, Belgia -
FEVAR, Dania - DAG, Finlandia - S.A L.ry, Francja - CNPA, Hiszpania -
AEDRA, Holandia - STIBA, Irlandia - IMURA, Niemcy - IGA, Norwegia ~
NBF, Polska - FORS, Szwajcaria — VASSO, Szwecja — SBR, Wiochy ~ ADA.

Nasze stowarzyszenie dotgczylo do grupy stowarzyszefi EGARA praktycz-
nie juz w listopadzie 1999 r. na zebraniu EGARA w Walengji, lecz oficjalnie
stato si¢ czlonkiem na walnym zebraniu EGARA w Helsinkach w kwietniu
2000 r.

JesteSmy przekonani, ze wigczenie si¢ do wspélpracy miedzynarodowej
przyblizy Polske do Zjednoczonej Europy i pomoze rozwinaé w kraju demontaz
i recykling SWE optacalny ekonomicznie. Bedzie to oczywiécie wymagato, aby
polskie prawo bylo spéjne z prawem UE i majace na uwadze prawidlowy
rozwdj recyklingu oraz jednoczesnie ochrone érodowiska czlowieka. W dziata-
niach tych FORS chce byé w tym aktywny i pomocny.

Jedng z bardzo dobrych metod wspélpracy miedzynarodowej moga byé
organizowane ,,Study Tours” do réznych krajéw UE do organizacji i zaktadéw
recyklingu. Dajg one mozliwosci poznania z autopsji prace, organizacje i za-
rzgdzanie zwiedzanych zakiadéw przez dziatalno§é odpowiednich, lokalnych
czy recyklingowych stowarzyszen.

Przyktadem takiego przedsigewzigcia byt wyjazd szkoleniowy ,,Study Tour”
zorganizowany przez PIAP w 1996 r. do potudniowych Niemiec, Wioch i Fran-
cji. W czasie tygodniowego wyjazdu zwiedzono 7 zaktadéw zwigzanych z re-
cyklingiem samochodéw. Uczestnikami szkolenia byly osoby z urzedéw cent-
ralnych, instytutéw i stacji demontazu. Drugi podobny ,Study Tour” do
Péinocnych Niemiec, Holandii, Danii i Szwecji w 1999 r. zorganizowalo stowa-
rzyszenie FORS (Forum Recyklingu Samochodéw).

W czasie dziewigciodniowego wyjazdu odwiedzono 12 zaktadéw i stowarzy-
szef. Nawigzano wiele bezposrednich kontaktéw.

Wydaje sie, ze takie wyjazdy powinny byé organizowane réwniez przez inne
kraje, nie tylko Polske. To jedna z najlepszych drég poznania sie i nawigzywa-
nia cennej dla rozwoju recyklingu wspétpracy.

Do waznych elementéw wspélpracy miedzynarodowej nalezy zaliczyé koor-
dynowany przez PIAP projekt TRAMCAR realizowany w programie Leonardo
da Vinci 2000. Ma on na celu opracowanie programu szkolei dotyczacych
recyklingu SWE 1gcznie z pelnymi wykiadami, uruchomieniem informacji w
Internecie oraz organizacje praktycznego szkolenia, na poczatek w Polsce
i w Niemczech. Jesli zamierzenie projektu okaze sie trafione, a wyniki godne
uwagi, to opracowany program i wyklady beda promowane i w innych krajach.
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