Przedmowa

Szukajgc przykladéw- pozytywnych przemian w cywilizacji czlowieka drugiej
potowy XX wieku, mozna wymienié¢ wiele szlachetnych dziatan, akcji na rzecz
pokoju, walki z glodem czy poprawy dostepu do edukacji. Wydaje sie jednak, ze
najwieksze zmiany na plus, i to zmiany nie tylko stanowiska rzadéw wiekszo-
éci krajow, ale przede wszystkim zmiany w $wiadomosci spoteczenistw, nasta-
pily w kwestii stosunku do §rodowiska naturalnego. Czlowiek zrozumial, ze
warunkiem jego przetrwania jako gatunku na planecie Ziemia jest zachowanie
woéd, powietrza, ziemi, flory i fauny w dobrym stanie. W wyniku tego rozpo-
czeto, sa prowadzone i bedg musialy byé zintensyfikowane konkretne dziata-
nia. Byly i sa one wielokierunkowe: wprowadzono kontrole wycinki laséw,
podjeto walke z dziura ozonows, rozwinieto energetyke niekonwencjonalng
wykorzystujaca zZrédia odnawialne, takie jak wiatr, woda, stonce. Te przyktady
mozna mnozyé. Kazdy rok przynosi kolejne pomysty, kolejne inicjatywy, nowe
akgje.

Wraz z troska o ograniczenie zuzycia i marnotrawstwa surowcéw natural-
nych, podjeto takze prace nad odzyskiem materiatéw z produktéw wyeksploa-
towanych. Celem tych dziatan jest unikniecie zatruwania $rodowiska przez te
materialy i ich ponowne wykorzystanie. Daje to takze wymierne korzysci w
postaci zmniejszenia sie zapotrzebowania na surowce naturalne, W koficu XX
wieku upowszechnil sie termin okre§lajacy takie odzyskiwanie materiatéw
jako recykling. W slownikach jezyka polskiego z lat 80. ubieglego wieku
stowa tego po prostu jeszcze nie bylo. W 2001 r. definicja slowa recykling
zostata wprowadzona do polskich dokumentéw legislacyjnych, gdzie przyjeto
jego znaczenie jako:

taki odzysk, kiéry polega na powtérnym przetwarzaniu substancji
lub materiatéw zawartych w odpadach w procesie produkcyjnym w celu
uzyskania substancji lub materiatu o przeznaczeniu pierwotnym lub

0 innym przeznaczeniu, w tym tez recykling organiczny, z wyjgthkiem

odzysku energii.

W powszechnym rozumieniu, recykling jest to dziedzina obejmujaca tech-
niczne, technologiczne i organizacyjne dzialania majgce na celu maksymalne
odzyskanie zespoléw, podzespotéw, czesci i materiatéw z wycofanych z eks-

* Ustawa o odpadach z dnia 27 kwietnia 2001 r.
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ploatacji wyrobéw (zuzytych lub uszkodzonych) oraz przygotowanie ich do
ponownego zastosowania w produkgji, w postaci czgsci zamiennych lub jako
material wtérny stosowany do produkeji innych wyrobéw. Takie obiegowe
pojmowanie recyklingu odpowiada pojeciu odzysku wprowadzonemu przez
nowa ustawe o odpadach (polegajacemu na wykorzystaniu odpadow w catosci
lub w czesci, lub prowadzacemu do odzyskania z odpadéw substancji, mate-
- B riatéw lub energii). Odzysk obejmuje zatem zdefiniowany juz wyzej recykling,
odzysk energii (z termicznego przeksztatcania odpadéw) oraz powtérne uzycie
nadajacych sie do wykorzystania czesci i podzespotéw. Starajac sig¢ dostosowac
= pojecia obiegowe do wprowadzanych nowymi regulacjami prawnymi, apeluje-
my do Czytelnika o wyrozumialosé, o ile w dalszej czeéei opracowania bedg
: widoczne jakie$ nieécistoéci.

Mozna zaryzykowaé stwierdzenie, ze recykling istnieje od wiekéw, nieomal
od zawsze. Odkad zaczeto wytapia¢ zelazo i inne metale, ztom stat si¢ cennym
surowcem wtérnym. Cecha charakterystyczng naszych czaséw jest jednak co$
innego, nowego. Ot6z recyklingiem zaczeto obejmowaé dobra konsumpcyjne,
produkowane i uzywane masowo. Ich skomplikowana niekiedy budowa powo-
duje, ze nie jest mozliwy prosty recykling catego wyrobu. Konieczny jest jego
demontaz, segregacja czesci oraz materiatéw i one dopiero mogg by¢ poddane
wlasciwemu recyklingowi. Typowym przyktadem takiego masowego produktu
jest samochéd. Skale problemu zagospodarowania samochodéw wycofanych
z eksploatacji, pokazuja przykladowe liczby. Europejski park samochodowy
liczy obecnie ok. 140 milionéw samochodéw. Kazdego roku ok. 9 milionéw
samochodéw koriczy swéj zywot. Potencjalnie stanowig one blisko 9 milionéw
ton materialéw wtérnych!

Nic wiec dziwnego, ze w polityce gospodarczej Unii Europejskiej temat
samochodéw wycofanych z eksploatacji od lat jest dostrzegany i nalezycie
doceniany. Swiadcza o tym réznorodne dziatania. Obok intensywnych prac w
obszarze legislacji na uwage zashugujg liczne inicjatywy wspierania przed-
siebiorstw zajmujacych sie recyklingiem samochodéw. Rzady dofinansowuja
wiele akcji u$wiadamiajacych spoleczeristwom wage problemu oraz promuja-
i cych proekologiczne postgpowanie z samochodami wycofanymi z eksploatacji.

Bardzo wazne jest wskazanie tematyki recyklingowej, jako obszaréw priory-
l tetowych w programach badawczo-rozwojowych finansowanych przez Unig
l Europejska. Dotyczy to zaréwno kolejnych Programéw Ramowych jak tez
|

innych programéw wieloletnich, m.in. EUREKA, Leonardo da Vinci.

Recykling samochodéw rozwi_]'a sie coraz bardziej réwniez w Polsce.
W dziatalnoéé w tym obszarze zaangazowaly sie firmy, ktére dotad zajmowaly
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sie zbiérka i przetwarzaniem zlomu oraz zaklady przetwarzajgce zuzyte
materiaty (np. oleje, plyny chlodnicze, akumulatory). Mozna powiedzied, ze na
naszych oczach powstaje w kraju nowa branza przemyshu.

W dziedzinie tej istotng role odgrywa Przemysltowy Instytut Automatyki
i Pomiaréw PIAP w Warszawie. Tematem recyklingu samochodéw zaintere-
sowano sie w PIAP na poczatku lat 90. Byt to okres, gdy $wiadomo$é skali
problemu i zagrozen z nim zwigzanych byla w Polsce jeszcze niezbyt wyksztal-
cona. W tym samym czasie w krajach Unii Europejskiej juz pracowano nad
stosowng dyrektyws regulujacg postepowanie z samochodami wycofanymi
z eksploatacji. Jednoczeénie w kregach decyzyjnych odpowiedzialnych tam za
finansowanie badan nie tylko doceniono wage tematyki dla krajéw Unii, lecz
dostrzezono takze narastanie tego problemu w innych krajach europejskich.
Instytut PIAP zostal uczestnikiem prac prowadzonych w ramach miedzynaro-
dowych projektéw naukowo-badawczych w dziedzinie recykiingu samochodéw.
Najpierw w latach 1995-1997 byt to projekt ,,Q-REC - Technology for High
Quality Car Recycling”, a w latach 1997-2000 ,,Q-REC Implement - Techno-
logies for High Quality Car - Development and Implementation”. Oba projekty
realizowano w ramach czwartego programu ramowego Unii Europejskiej.
PIAP byt jednym z wykonawcéw tych projektéw, jego partnerami byli miedzy
innymi: CIMRU (National University of Ireland, Computer Integrated Manu-
facturing Research Unit, Galway, Irlandia) i ATB (Institute for Applied Sys-
tems Technology Bremen GmbH, Brema, Niemcy - jako partner prowadzgcy
projekty). W latach 2000-2001, w programie Leonardo da Vinci PIAP byt
koordynatorem projektu ,,TRAMCAR” ~ ,Training Modules for Vocational
Courses in Car Recycling”. Wiedza 1 do§wiadczenia uzyskane w czasie realiza-
¢ji projektéw migedzynarodowych oraz uzyskane kontakty pozwolily rozwingé
Instytutowi aktywng dziatalno$é w obszarze recyklingu samochodéw w kraju.
Wykonujac prace w zakresie rozwigzan systemowych dotyczgcych probleméw
tej nowej branzy gospodarki, zaréwno w aspekcie technicznym, jak tez
prawnym i organizacyjnym, PIAP proponowatl kierunki rozwoju recyklingu w
kraju. Rozwing} system szkoleni —~ od 1998 r. systematycznie organizuje sie
kursy dla pracownikéw stacji demontazu i pracownikéw administracji. Wy-
chodzac naprzeciw potrzebom odbiorcéw, PIAP rozpoczal produkcje urzadzen
do demontazu samochodéw, automatyzujgcych i mechanizujacych szereg
operacji tego procesu. W PIAP podjeto prace nad oprogramowaniem dla stacji
demontazu i ich sieci handlowych. Instytut stat sie tez animatorem dziatal-
noéci naukowej, technicznej i popularyzatorskiej w zakresie recyklingu samo-
chodéw.. W 1999 r. powotal do zycia ogélnokrajowe stowarzyszenie: Forum
Recyklingu Samochodéw FORS. Pracownicy Instytutu odgrywaja bardzo
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aktywna role w tym stowarzyszeniu, a takie w wydawaniu jego pisma pt.
,Recykling samochodéw”. PIAP zorganizowal dwie konferencje miedzyna-
rodowe ,Recycling of Cars” (1995, 1997) oraz dwa zagraniczne szkolenia
objazdowe po krajach Unii Europejskiej, gléwnie dla pracownikéw admini-
stracji 1 zakladéw recyklingu. Instytut wspélpracuje w zakresie recyklingu
réwniez z wyzszymi uczelniami, udostepniajac materialy, konsultujac prace,
prowadzac prace dyplomowe.

Ksigzka, ktéra oddajemy do rak czytelnikéw, jest gtdwnie wynikiem wspdt-
pracy miedzynarodowej instytucji partnerskich: PIAP, ATB (Brema, Niemcy)
i CIMRU (Galway, Irlandia) w realizacji wspomnianego projektu TRAMCAR,
ale takze opisanych wieloletnich do§wiadczen autoréw. Material ksigzki po-
wstat w oparciu o wyklady dla zawodowych kurséw szkoleniowych przygoto-
wanych w tym projekcie. Ksigzka sklada sie z 14 rozdziaiéw, bedacych
oddzielnymi wyktadami. Czytelnik moze zapoznawaé sig¢ z poszczegblnymi
zagadnieniami oddzielnie, w zaleznosci od potrzeb i zainteresowan. Z tego
wzgledu w niektérych wyktadach musiaty si¢ znalez¢é informacje wystepujace
i w innych rozdziatach, poniewaz sg one w nich niezbedne dla wyczerpujacej
prezentacji problemu. Poszczegélne rozdzialy byly pisane przez réznych auto-
réw z PIAP, ATB i CIMRU, przy czym ponad polowa materialu powstaia
w jezyku angielskim i byta tlumaczona na jezyk polski. Moze to powodowaé
pewna niejednolitoéé stylistyczna, a takie zauwazalne réznice w przywolywa-
nych przyktadach, zrédtach danych, materiatach pomocniczych.

W prezentowanej ksigzce rozdzial 1= ,Wprowadzenie” — oraz rozdzial 2,
w ktérym recykling oméwiono z punktu widzenia ogélnego i systemowego, s3
autorstwa C. Lichodziejewskiego i R. Sawwy z PIAP. Rozdzial 3, traktujacy
o zagrozeniach Srodowiskowych zwiazanych z samochodami wycofanymi
z eksploatacji, napisat D. Tormey (CIMRU). W rozdziale 4, opracowanym
przez M. Doerra (ATB), oméwiono zagadnienia prawne. Bazg materialu do
rozdziatéw 5 i 6 byly wyklady D. Tormeya. W kolejnych czeciach ksigzki
oméwiono techniczne i organizacyjne problemy stacji demontazu samochodéw.
Wykorzystano opracowanie D. Stawiarskiego (rozdziat 7 i 8) oraz A. Bado-
wskiego (rozdziat 9). Rozdziat 10, traktujacy o oprogramowaniu i technice
komputerowej, powstal na podstawie wyktadu C. Wolffa (ATB). W rozdziale 11
dotyczacym probleméw ekonomiki maltych firm dzialajacych w obszarze
recyklingu samochodéw wykorzystano wyktad D. Stokiéa (ATB). Rozdziat 12,
prezentujacy rézne formy i metody wspierania recyklingu samochodéw, oparto
na materiale D. Tormeya. Rozdziat 13, dotyczacy spraw zwigzanych z jakoscig
czeéci zamiennych i materialéw uzyskanych w procesie demontazu samocho-
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déw, powstat na podstawie wykladu M. Doerra. Ostatni rozdziat traktuje
o wspblpracy miedzynarodowej w dziedzinie recyklingu samochodéw. Materiat
wyjéciowy do tej czesci opracowat C. Lichodziejewski.

W ksigzce nie opisano szczegGlowych rozwigzahi dotyczgcych dalszych
element6w laficucha recyklingu, jak np. procesy przetwarzania gumy czy pla-
stikéw. Spowodowaloby to niepomierne zwickszenie jej objetosci. Istotniejsze
jest jednak to, ze podstawowym i najpilniejszym celem jest jak najlepsze
rozpowszechnienie wiedzy w zakresie najogélniejszych zagadnien recyklingu,
a przede wszystkim jego pierwszego ogniwa - demontazu. Wazne jest bowiem
znalezienie skutecznych rozwiazan, warunkujacych efektywny rozwéj w Pol-
sce tej jeszcze nowej u nas branzy.

W zamysle autoréw ksigzka ma stuzyé jako materialy pomocnicze do szko-
lenia zawodowego. Celem ksigzki jest wyposazenie Czytelnika w aktualng
wiedze w zakresie: wspélezesnych europejskich rozwigzan gltéwnie w dziedzi-
nie demontazu ~ jako poczgtku calego procesu recyklingu samochodéw,
a w tym réwniez w zakresie zagadnien finansowo-ekonomicznych i prawnych,
zagadnient projektowania stacji demontazu, a wreszcie zagadnient wyposazenia
procesu demontazu w urzadzenia i narzedzia techniczne oraz w zakresie opro-
gramowania systeméw komputerowych wspomagajgcego demontaz i admi-
nistracje (z przykladami takich systeméw). Dla oséb planujacych zajaé sie
zawodowo recyklingiem samochodéw, czy to jako przedsigbiorcy, czy w ra-
mach obowigzkéw wynikajacych z pracy w administracji, ksigzka ta powinna
byé cenna pomocs. Nie zastapi ona jednak praktycznego szkolenia w PIAP,
ktéry kursy tego typu prowadzi regularnie. Mozna si¢ na nich zapoznaé takze
praktycznie z wieloma urzadzeniami (agregatami, narzedziami mechaniczny-
mi, testerami) oraz z dzialajgcym oprogramowaniem wspomagajgcym procesy
demontazu.

Ksigzka niniejsza jest adresowana przede wszystkim do przedsigbiorcéw
i pracownikéw stacji demontazu samochodéw oraz administracji wszystkich
szczebli. Liczymy takze, ze okaze sie pomocna w dydaktyce i zainteresuje
szkoly érednie techniczne, a takze studentéw kierunkéw zwigzanych z ochro-
ng Srodowiska i motoryzacja. Przedstawiony tekst moze byé takze wykorzy-
stany w szkotach érednich, w ramach zajeé prowadzonych wedlug programéw
autorskich.

Warto zaznaczyé, ze w czasie pracy nad ksiazka, na rynku polskim nie byto
pozycji traktujgcej tak kompleksowo o problemach recyklingu samochodéw,
a w szczegoblnosci o procesie ich demontazu,
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W tym miejscu autorzy chcieliby wyrazié wdzigczno§é osobom, ktore walnie
przyczynily sie do powstania tej ksigzki.

W pierwszej kolejnosci podziekowania naleza sie autorom wyktadéw opra-
cowanych w ramach projektu TRAMCAR. W zespole ATB w pracach projektu
uczestniczyli: Dragan Stoki¢, Michael Doerr i Christian Wolff. Ze strony
CIMRU do prac projektu byli wigczeni: Neil Ferguson, David Tormey i Dana
Vasiloica. Zespst PIAP liczyl 9 os6b; byli to: Andrzej Badowski, Malgorzata
dJd acérzyﬁska—émigiera, Maciej Kozyra, Cezary Lichodziejewski, Zbigniew Pilat,
Ryszard Sawwa, Marcin Stowikowski, Michat Smater i Dariusz Stawiarski.
Najcenniejsze bylo to, ze osoby pracujgce w odrebnych, oddalonych zespotach
stworzyly dobrg atmosfere do wspélnej pracy.

Osobne slowa podziekowania nalezg si¢ uczestnikom kurséw ewaluacyj-
nych projektu TRAMCAR w PIAP w lutym 2001 r. Zgloszone przez nich
woéwezas uwagi postuzyly do ulepszenia tekstu poszczegblnych wyktadéw oraz
ukierunkowania prac nad niniejszymi materiatami pomocniczymi do szkolenia
zawodowego.

Autorzy z PIAP szczegblne stowa podzigkowania kieruja do zarzadu Prze-
mystowego Instytutu Automatyki i Pomiaréw. Dzieki zyczliwemu zaintere-
sowaniu pana Dyrektora doc. dr inz. Stanistawa Kaczanowskiego powstaly
warunki do opracowania niniejszej ksigzki.

Gorace podzigkowania nalezg si¢ tez paniom Malgorzacie Jacérzynskiej-
Smigiera, Iwonie Gut i Iwonie Rymarzak za ich cierpliwo§é oraz pomoc tech-
niczng podczas przygotowywania tego tekstu.

Na koniec chcemy wyrazié uznanie Janowi Korytkowskiemu za wnikliwe
przestudiowanie tekstu przygotowanego do druku i dostosowanie poje¢ zwig-
zanych z zagospodarowaniem samochod6éw wycofanych z eksploatacji do
wymagan okreslonych w nowych ustawach — o odpadach jak tez do Prawa
ochrony $rodowiska.

Warszawa, maj 2001 r.




